
UZASADNIENIE 

DO UCHWAŁY …………………………. 

RADY MIASTA POZNANIA 

z dnia ………………………………………. 

 

 

w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego „Strefa 

przemysłowa w rejonie ulic Bałtyckiej i Warszawskiej” w Poznaniu. 

 

1. Obszar objęty opracowaniem zajmuje powierzchnię 57,3 ha i położony jest we wschodniej 

części Poznania, w bliskim sąsiedztwie granic miasta z gminą Swarzędz. Granice 

przedmiotowego terenu stanowią w większości ulice: Bałtycka, Warszawska i Leśna oraz linia 

kolejowa nr 394 Poznań Krzesiny – Kobylnica.  

2. Teren objęty planem jest w większości zainwestowany i zabudowany. W granicach 

opracowania znajduje się zakład produkcyjny Volkswagen Poznań oraz Jednostka Ratowniczo-

Gaśnicza nr 3. Niezainwestowane pozostały natomiast tereny lasów i zadrzewień w rejonie ul. 

Krośniewickiej oraz w rejonie skrzyżowania ul. Leśnej z ul. Bałtycką. Ponadto obszar ten 

obejmuje szlaki komunikacyjne t.j. fragmenty ulic: Warszawskiej, Leśnej, Smołdzinowskiej 

oraz w całości ul. Krośniewicką. Cały obszar posiada bardzo dobry dostęp komunikacyjny oraz 

pełne uzbrojenie w niezbędne media. 

3. Na przedmiotowym obszarze obowiązują obecnie w całości lub w części miejscowe plany 

zagospodarowania przestrzennego: „Strefa przemysłowa przy ul. Warszawskiej” w Poznaniu 

(uchwała Nr LXXI/1110/VI/2014 Rady Miasta Poznania z dnia 8 lipca 2014 r.), „Rejon ul. 

Główieniec” w Poznaniu (uchwała Nr LXXIII/1010/V/2010 Rady Miasta Poznania z dnia 8 

czerwca 2010 r.), „terenu w rejonie węzła Antoninek – wschód” część – A (uchwała Nr 

LXXXV/954/IV/2006 Rady Miasta Poznania z dnia 10 stycznia 2006 r.) oraz „Zieliniec” 

w Poznaniu (uchwała Nr LXXIII/1013/V/2010 Rady Miasta Poznania z dnia 8 czerwca 2010 

r.). Ponadto objął on swym zasięgiem uchylony uchwałą o przystąpieniu do niniejszego 

dokumentu projektu planu „W rejonie ul. Poziomkowej” w Poznaniu (uchwała Nr 

L/761/VI/2013 Rady Miasta Poznania z dnia 21 maja 2013 r. w sprawie przystąpienia do 

sporządzenia planu miejscowego). 

4. Sporządzenie planu zainicjowane zostało uchwałą Nr XIX/352/IX/2025 Rady Miasta 

Poznania z dnia 27 maja 2025 r. w sprawie przystąpienia do sporządzenia miejscowego planu 



zagospodarowania przestrzennego „Strefa przemysłowa w rejonie ulic Bałtyckiej 

i Warszawskiej” w Poznaniu. Do prac projektowych przystąpiono ze względu na wniosek 

Spółki Volkswagen Poznań o zmianę obowiązujących planów miejscowych m.in. w celu 

scalenia wszystkich planów dotychczas obowiązujących na tym terenie oraz umożliwienia 

lokalizacji urządzeń do produkcji i magazynowania energii ze źródeł odnawialnych w tym 

geotermii, a także o dostosowanie ich do ustaleń „Studium uwarunkowań i kierunków 

zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania” z 2023 r. (obecnie do ustaleń 

obowiązującego „Planu ogólnego miasta Poznania”) w zakresie przeznaczenia oraz 

parametrów i wskaźników zabudowy.  

Celem planu miejscowego była zatem rewizja dotychczasowego przeznaczenia oraz zasad 

zagospodarowania i użytkowania terenów, w tym, w kontekście zmiany kierunku polityki 

przestrzennej dla części przedmiotowego obszaru. 

5. Ustalenia planu uwzględniają politykę przestrzenną gminy określoną w „Strategii Rozwoju 

Miasta Poznania 2040+”, przyjętej uchwałą Nr XXXI/565/IX/2026 Rady Miasta Poznania 

z dnia 10 lutego 2026 r. W modelu funkcjonalno-przestrzennym miasta, stanowiącym 

integralną część ww. Strategii przedmiotowy teren wskazany został jako obszar zabudowy, a 

ul. Warszawska jako jeden z głównych korytarzy i elementów sieci transportowej. 

6. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego „Strefa przemysłowa w rejonie ulic 

Bałtyckiej i Warszawskiej” w Poznaniu, na początkowym etapie, sporządzany był w czasie 

obowiązywania „Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego 

miasta Poznania” (uchwała Nr LXXXVIII/1670/VIII/2023 Rady Miasta Poznania z dnia 11 

lipca 2023 r.). W trakcie procedury planistycznej uchwalono „Plan ogólny miasta Poznania” 

(uchwała Nr XXIX/529/IX/2025 Rady Miasta Poznania z dnia 18 grudnia 2025 r.), który 

prawie cały obszar planu obejmuje strefami gospodarczymi, a ul. Warszawską strefą 

komunikacyjną. Ustalenia projektu planu nie naruszały zarówno zapisów Studium, jak również 

były i pozostają zgodne z „Planem ogólnym miasta Poznania” w zakresie art. 20 ust. 3 i 4 

ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. 

7. Sporządzenie planu miejscowego jest zgodne z wynikami „Analizy zmian 

w zagospodarowaniu przestrzennym miasta Poznania”, będącej załącznikiem do uchwały 

w sprawie aktualności Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego 

miasta Poznania oraz miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego (uchwała Nr 

XCVIII/1894/VIII/2024 Rady Miasta Poznania z dnia 5 marca 2024 r.). Analiza ta, 

w propozycjach do wieloletniego programu sporządzania planów miejscowych podkreśla, że 

w perspektywie najbliższych lat, w celu kierunkowego rozwoju funkcjonalno-przestrzennego 



Poznania, dążyć należy do rozwoju miasta opartego między innymi na założeniu – Poznań 

miastem mozaiką, czyli miastem wielu funkcji, które łączą się i mieszają ze sobą. Sporządzając 

plany miejscowe lub ich zmiany należy dążyć do kontynuowania rozwoju przestrzeni dla 

produkcji i usług, w tym również tych o charakterze metropolitalnym i wyróżniającym Poznań 

w skali kraju, będących generatorami rozwoju miasta i gwarantujących miejsca pracy. 

8. Biorąc pod uwagę aktualne zagospodarowanie i użytkowanie terenów oraz ustalenia 

obowiązujących, kierunkowych dokumentów planistycznych, w planie usankcjonowano 

przede wszystkim istniejące obiekty produkcyjne oraz towarzyszące im hale magazynowe, 

parkingi naziemne i budynki usługowe, wyznaczając dla nich tereny usług lub produkcji (U-P) 

o zróżnicowanych parametrach i wskaźnikach zagospodarowania, umożliwiających 

intensywną zabudowę. Ponadto, ze względu na potrzebę dalszego rozwoju zakładu 

Volkswagen, zdecydowano o przeznaczeniu dodatkowo około 2 ha użytku leśnego w rejonie 

ul. Krośniewickiej na zabudowę usługowo-produkcyjną (3U-P). W tym celu, na obecnym 

etapie procedury planistycznej, Prezydent Miasta Poznania wstąpił do Marszałka 

Województwa Wielkopolskiego z wnioskiem o zmianę przeznaczenia gruntów leśnych na cele 

nierolnicze i nieleśne dla działki nr 1/7 ark. 25 obręb Główieniec. Dodatkowo teren 

przeznaczony we wcześniejszych dokumentach planistycznych na węzeł drogowy przy 

skrzyżowaniu ul. Bałtyckiej z ul. Leśną, ze względu na przyjęte, nowe rozwiązania 

komunikacyjne, włączony został również do terenów usługowo-produkcyjnych (1U-P). W 

planie miejscowym usankcjonowano także istniejące szlaki komunikacyjne, wydzielając dla 

nich tereny dróg publicznych: KDR (ul. Warszawska), KDL (ul. Leśna), KDD (ul. 

Krośniewicka) oraz zachowano przebieg planowanego ciągu pieszo-rowerowego (KP), 

mającego łączyć obszary po obu stronach torów kolejowych. W rejonie ul. Krośniewickiej plan 

zachowuje grunty leśne lub dopuszcza zalesienie na terenach (4L i 5L), które stanowić mają 

bufor między funkcjami produkcyjno-usługowymi a funkcją mieszkaniową zlokalizowaną 

poza granicami opracowania. W planie wyznaczono również dwa nowe tereny pompowni 

ścieków (IKP) oraz istniejący teren elektroenergetyki (IE).  

Rozwiązania ustalone w planie miejscowym są w pełni zgodne z ustaleniami Planu ogólnego 

miasta Poznania oraz uwzględniają politykę przestrzenną gminy określoną w Strategii rozwoju 

miasta Poznania 2040+.  

Zaproponowane w planie elementy zagospodarowania uwzględniają wymogi ładu 

przestrzennego, efektywne gospodarowanie przestrzenią oraz jej walory ekonomiczne. Cały 

teren objęty planem położony jest na obszarze o w pełni wykształconej zwartej strukturze 

funkcjonalno-przestrzennej.  Istniejące i nowe obiekty produkcyjne, magazynowe lub usługowe 



zaplanowano, uwzględniając dążenie do minimalizowania transportochłonności układu 

przestrzennego, gdyż przedmiotowy obszar znajduje się w bezpośrednim sąsiedztwie dwóch 

dróg podstawowego układu komunikacyjnego miasta (ul. Bałtycka i ul. Warszawska) oraz 

dwóch linii kolejowych o znaczeniu państwowym (linia nr 3 Warszawa Wschodnia-Kunowice 

i linia nr 394 Poznań Krzesiny-Kobylnica). Ponadto zlokalizowane są tu zarówno przystanki 

autobusowe, jak również dwie stacje kolejowe. W planie, poprzez wyznaczenie odpowiednio 

szerokich pasów drogowych na terenach: KDR, KDL i KDD oraz zaplanowanie nowego ciągu 

pieszo-rowerowego na terenie KP zapewniono rozwiązania przestrzenne, ułatwiające 

przemieszczanie się pieszych i rowerzystów. 

Zasady uniwersalnego projektowania zostały uwzględnione przy ustalaniu docelowej 

szerokości dróg, umożliwiających wykonanie chodników oraz wydzielenie osobnego terenu 

komunikacji pieszo-rowerowej (KP), a także określaniu parametrów obiektów budowlanych 

minimalizujących bariery architektoniczne. W planie wzięto pod uwagę osoby ze szczególnymi 

potrzebami, spełniając wymogi określone w zarządzeniu Nr 817/2018/P Prezydenta Miasta 

Poznania z 14 listopada 2018 r. w sprawie stosowania Standardów Dostępności dla Miasta 

Poznania. Ponadto, wyznaczając normatyw parkingowy dla pojazdów zaopatrzonych w kartę 

parkingową, również wzięto pod uwagę potrzeby osób niepełnosprawnych. 

Rozważając możliwości i zasadność przeprowadzenia procedury scaleń i podziałów 

nieruchomości na obszarze objętym planem, wzięto pod uwagę, iż obszar ten prawie w całości 

stanowi własność Spółki Volkswagen. Pozostałe grunty należą do Skarbu Państwa lub są 

własnością Miasta. W związku z powyższym uznano, że nie ma podstaw i przesłanek do 

ustalania szczegółowych zasad i warunków scalania i podziału nieruchomości objętych planem 

miejscowym. 

9. Ze względu na charakter krajobrazu, ustalone funkcje oraz znaczne zainwestowanie i 

zagospodarowanie tego terenu, w planie bardzo ograniczono ustalenia dotyczące walorów 

architektonicznych i krajobrazowych. W tym zakresie określono jedynie szczegółowe 

parametry i wskaźniki zabudowy i zagospodarowania oraz wprowadzono nieprzekraczalne 

linie zabudowy. 

10. Teren objęty planem położony jest poza obszarami cennymi przyrodniczo, w tym poza: 

formami ochrony przyrody, terenami chronionych gruntów rolnych oraz zasięgiem 

udokumentowanych złóż kopalin.  Nie występują tutaj również obszary ani obiekty wpisane do 

rejestru zabytków, ujęte w gminnej ewidencji zabytków, czy objęte strefami ochrony 

konserwatorskiej. Chronionymi prawnie elementami środowiska przyrodniczego są natomiast 

grunty leśne, które w granicach planu występują przede wszystkim w rejonie ul. Krośniewickiej 



oraz w rejonie skrzyżowania ul. Bałtyckiej i ul. Leśnej. Te drugie uzyskały zgodę Wojewody 

Wielkopolskiego (decyzja nr SR.III-3.6112-31/03 z 16 stycznia 2004 r.) na przeznaczenie na 

cele nierolnicze i nieleśne w trakcie procedury sporządzania miejscowego planu 

zagospodarowania przestrzennego w rejonie węzła Antoninek-wschód w Poznaniu, jednak do 

tej pory nie zmienił się ich sposób użytkowania. Z kolei grunty leśne po południowej stronie 

ul. Krośniewickiej, przeznaczone w planie do dalszego rozwoju funkcji produkcyjno-

usługowych (3U-P) oraz pod lokalizację nowej pompowni ścieków (2IKP), wymagały zgody 

Marszałka Województwa Wielkopolskiego na zmianę przeznaczenie na cele nierolnicze i 

nieleśne. Biorąc to pod uwagę, Prezydent Miasta Poznania wystąpił z właściwym wnioskiem 

do wyżej wymienionego organu administracji (sprawa w toku postępowania). 

Ponadto obszar planu położony jest w całości w zasięgu trzeciorzędowego głównego zbiornika 

wód podziemnych GZWP nr 143 „Subzbiornik Inowrocław – Gniezno”. Warstwa wodonośna 

zbiornika występuje na znacznej głębokości i posiada odpowiednią izolację przed 

zanieczyszczeniami, stąd dla zbiornika nie ustanowiono obszarów ochronnych. 

11. W planie, w zakresie możliwym ze względu na funkcjonującą tu od lat branżę produkcyjną, 

specyfikę jej działalności oraz wydane dla zakładu produkcyjnego zgody i decyzje 

administracyjne, uwzględniono również wymagania ochrony środowiska, ochrony zdrowia, 

bezpieczeństwa ludzi i mienia oraz potrzeby zapobiegania poważnym awariom i ograniczania 

ich skutków dla zdrowia ludzkiego i środowiska. W związku z powyższym: 

a) zachowano grunty leśne na północ od ul. Krośniewickiej, ustalając dla nich teren lasu (4L) 

oraz przeznaczono do zalesienia grunty rolne na terenie 5L – łącznie zajmą one powierzchnię 

1,5 ha. Tereny te stanowić mają bufor pomiędzy obiektami zakładu produkcyjnego a terenem 

zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanym na zakończeniu ul. Krośniewickiej (poza planem),  

b) częściowo, wzdłuż torów kolejowych na terenach 2U-P i 5U-P wyznaczono obligatoryjne 

strefy zieleni, w których ustalono przede wszystkim zachowanie istniejących drzew i krzewów 

oraz zakaz lokalizacji stanowisk postojowych dla samochodów i wiat, 

c) wprowadzono zasady retencji i gospodarowania wodami opadowymi i roztopowymi dla 

poszczególnych terenów, 

d) zakazano stosowania pieców i trzonów kuchennych na paliwo stałe, 

e) na terenach KDL i KDD dopuszczono zastosowanie rozwiązań umożliwiających 

uspokojenie ruchu; 

f) zakazano lokalizacji zakładów o dużym ryzyku wystąpienia poważnej awarii przemysłowej, 

jednocześnie, przede wszystkim z uwagi na już istniejące obiekty, dopuszczono lokalizację 

zakładów o zwiększonym ryzyku wystąpienia poważnej awarii przemysłowej. Należy jednak 



pamiętać, że ostatecznie o lokalizacji tego typu zakładów decydują właściwe organy 

Państwowej Straży Pożarnej i Wojewódzkiego Inspektora Ochrony Środowiska. 

Ze względu na obecne zagospodarowanie i użytkowanie terenów oraz położenie w strukturze 

funkcjonalno-przestrzennej miasta, w planie nie uwzględniono potrzeby związanych  

z kształtowaniem rolniczej przestrzeni produkcyjnej i rozwoju produkcji rolniczej. 

12. Plan miejscowy dopuszcza dużą intensywność zabudowy, przy niskim udziale powierzchni 

biologicznie czynnej, co wynika z wcześniej obowiązujących na tym obszarze miejscowych 

planów zagospodarowania przestrzennego oraz potrzeby dalszego rozwoju zakładu 

produkcyjnego w tym rejonie miasta. Dodatkowo zakłada się zmianę przeznaczenia około 2,2 

ha gruntów leśnych na cele nieleśne, co docelowo wiązać się będzie z wycinką drzewostanu na 

terenie 3U-P. Można zatem zakładać, że powyższe ustalenia nie wpłyną pozytywnie na 

zmniejszanie podatności na zmiany klimatu. Jednak należy zauważyć, że bezpośrednie 

sąsiedztwo obszaru objętego planem stanowią duże kompleksy leśne wchodzące w skład 

wschodniego klina zieleni Poznania – struktury odpowiedzialnej za właściwe przewietrzanie i 

nawietrzanie miasta. 

13. Plan uwzględnia również potrzeby dotyczące rozwoju infrastruktury technicznej, w tym 

sieci szerokopasmowych. Biorąc to pod uwagę, dopuszczono roboty budowlane w zakresie 

budowli infrastruktury technicznej, monitoringu wizyjnego oraz systemu służb ratowniczych i 

bezpieczeństwa publicznego, wyznaczono dwa nowe tereny pompowni ścieków (IKP), a na 

terenach U-P, jako przeznaczenie uzupełniające, dopuszczono realizację terenów infrastruktury 

technicznej. Ponadto w zakresie zasad modernizacji, rozbudowy i budowy systemów 

infrastruktury technicznej ustalono powiązanie budowli infrastruktury technicznej z układem 

zewnętrznym oraz zapewnienie dostępu do nich.  

Dodatkowo, w celu ochrony istniejących sieci infrastruktury technicznej przed zniszczeniem, 

ustalono uwzględnienie w zagospodarowaniu wymagań i ograniczeń wynikających 

z lokalizacji budowli infrastruktury technicznej, w tym: magistrali ciepłowniczych, magistrali 

wodociągowej, kolektorów deszczowych oraz kablowych linii elektroenergetycznych 

wysokiego napięcia 110 kV wraz z obiektem Głównego Punktu Zasilania, wskazanych na 

rysunku planu. 

14. Uwzględniając potrzeby w zakresie obronności i bezpieczeństwa państwa oraz potrzeby 

interesu publicznego, w planie miejscowym wzięto pod uwagę ograniczenia wysokości nowej 

zabudowy wynikające z położenia całego obszaru w zasięgu powierzchni ograniczających 

zabudowę od lotniczych urządzeń naziemnych i powierzchni ograniczających przeszkody dla 

lotniska Poznań-Kobylnica. Ponadto, ze względu na bliskie sąsiedztwo dwóch linii kolejowych 



o znaczeniu państwowym, w planie wyznaczono strefy, w których nakazano uwzględnienie 

szczególnych warunków zagospodarowania w sąsiedztwie obszaru kolejowego, wynikających 

z przepisów odrębnych z zakresu transportu kolejowego, w tym nakazów, zakazów oraz 

ograniczeń. Zwrócono również uwagę na uwzględnienie ograniczenia dostępu terenów do dróg 

publicznych – ul. Bałtyckiej i ul. Warszawskiej, wynikających z klasy tych dróg. 

Ponadto, w zakresie szczególnych warunków zagospodarowania terenów oraz ograniczeń w 

ich użytkowaniu ustalono również uwzględnienie w zagospodarowaniu terenów wymagań i 

ograniczeń wynikających z położenia w sąsiedztwie lasów oraz położenia w sąsiedztwie 

cmentarza zlokalizowanego poza granicami planu. Dla terenów lasów ustalono prowadzenie 

gospodarki leśnej zgodnie z planem urządzenia lasu, uproszczonym planem urządzenia lasu lub 

decyzją Prezydenta Miasta Poznania określającą zadania z zakresu gospodarki leśnej, wydaną 

na podstawie inwentaryzacji stanu lasów. 

15. W ramach konsultacji społecznych, zapewniających udział społeczeństwa w procedurze 

planistycznej, zorganizowano dwa spotkania z mieszkańcami, z przedstawicielami Rady 

Osiedla oraz z przedstawicielami Spółki Volkswagen, jak również z innymi zainteresowanymi 

stronami. Na pierwszym spotkaniu konsultacyjnym 12 września 2025 r. przedstawiono powody 

przystąpienia do planu miejscowego, uwarunkowania i założenia do projektu planu oraz 

zebrano sugestie dotyczące jego obszaru. Następnie w ustawowym terminie, tj. od 12 września 

do 3 października 2025 r., zebrano wnioski do planu. Dotyczyły one przede wszystkim: 

utrzymania dotychczasowego przeznaczenia działek leśnych w rejonie ul. Krośniewickiej, 

ustalenia dla terenów przemysłowych co najmniej 20% powierzchni biologicznie czynnej, 

parametrów zabudowy na terenach przemysłowych oraz przeznaczenia całego obszaru na 

tereny obiektów produkcyjnych, składów i magazynów w tym magazynów baterii. Na 

podstawie wniosków i analiz funkcjonalno-przestrzennych oraz komunikacyjnych 

sporządzono projekt planu miejscowego. Następnie przeprowadzono drugie konsultacje 

społeczne. Spotkanie konsultacyjne, na którym szczegółowo omówiono wszystkie założenia 

projektowe i rozwiązania ustalone w projekcie planu, odbyło się 23 kwietnia 2026 r. W trakcie 

drugich konsultacji społecznych wpłynęło ponad 450 pism z opiniami od zainteresowanych 

podmiotów. Opinie zgłaszane przez mieszkańców i radę osiedla dotyczyły przede wszystkim 

sprzeciwu wobec zmiany przeznaczenia i zagospodarowania działki nr 1/7 przy ul. 

Krośniewickiej i obszaru w rejonie ulic Leśnej i Bałtyckiej z lasu na funkcje produkcyjno-

usługowe oraz przeprowadzenia analizy jakości powietrza i rozwiązania problemu drażniącego 

zapachu występującego dość często w okolicy zakładu Volkswagen. Z kolei opinia Spółki 

Volkswagen dotyczyła głównie zwiększenia parametrów i wskaźników zabudowy i 



zagospodarowania na terenach U-P oraz włączenia terenu na zakończeniu ul. Krośniewickiej, 

wskazanego w projekcie do zalesienia, do terenu produkcyjno-usługowego. Ostatecznie 

Prezydent zdecydował jedynie o dostosowaniu ustaleń projektu planu na terenach U-P do 

parametrów określonych w Planie ogólnym miasta Poznania. 

Na wszystkich etapach procedury planistycznej zachowano jawność i transparentność działań. 

Każdy zainteresowany miał prawo wglądu do sporządzanego projektu planu oraz mógł 

wystąpić o wypis i wyrys z projektu, a także sposób rozpatrzenia wniosków, opinii bądź uwag. 

16. W granicach planu największy udział w strukturze własności nieruchomości stanowi 

własność Spółki Volkswagen. Pozostałe grunty należą do Skarbu Państwa lub są własnością 

Miasta, w zarządzie innych jednostek. Ustalając przeznaczenie terenów oraz określając 

potencjalny sposób zagospodarowania i korzystania z nich, ważono interes publiczny i interesy 

prywatne, a także przeprowadzono analizy ekonomiczne, środowiskowe i społeczne. Skutkiem 

dokonania wyważeniu wyżej wymienionych interesów było zastosowanie rozwiązań 

planistycznych, które umożliwią najefektywniejszą realizację interesu publicznego, przy 

możliwie najmniejszej ingerencji w interes prywatny. Przyjęto zasadę minimalizowania 

ingerencji w sferę praw i wolności jednostki, jednak w taki sposób, aby jednocześnie możliwa 

była prawidłowa realizacja interesu publicznego.  

Dodatkowo plan ustala granice rozmieszczenia inwestycji celu publicznego o znaczeniu 

lokalnym zgodnie z liniami rozgraniczającymi terenu KP, na którym przewidziano realizację 

ciągu pieszego lub rowerowego. 

17. W ramach procedury planistycznej sporządzona została „Prognoza oddziaływania na 

środowisko”, która szczegółowo opisuje istniejące komponenty środowiska przyrodniczego, 

ich stan ilościowy i jakościowy, a także prognozowany wpływ ustaleń planu na poszczególne 

elementy środowiska.  

18. Zgodnie ze sporządzoną na potrzeby planu miejscowego „Prognozą skutków finansowych 

uchwalenia planu”, w zakresie wpływu na finanse publiczne, w tym budżet gminy, wykonana 

analiza wykazała dodatni wynik finansowy przedsięwzięcia na poziomie około 15 mln zł. 

Głównym, potencjalnym źródłem przychodu będzie sprzedaż nieruchomości komunalnych 

oraz w mniejszym zakresie wzrost podatku od powierzchni użytkowych nowych budynków. 

19. Obecnie projekt planu wraz z „Prognozą oddziaływania na środowisko” przekazany został 

właściwym organom i instytucjom do uzgodnienia i zaopiniowania. Na tym etapie Prezydent 

wystąpił również do Marszałka Województwa Wielkopolskiego z wnioskiem o wyrażenie 

zgody na zmianę przeznaczenia gruntów leśnych na cele nierolnicze i nieleśne dla działki nr 



1/7 ark. 25 obr. Główieniec. Następnie projekt planu wraz z ww. prognozą poddany zostanie 

konsultacjom społecznym. 

20. Sporządzenie i uchwalenie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego „Strefa 

przemysłowa w rejonie ulic Bałtyckiej i Warszawskiej” w Poznaniu umożliwi dalszy rozwój 

funkcji produkcyjno-usługowych w rejonie ważnego węzła drogowego ul. Bałtyckiej i ul. 

Warszawskiej oraz w rejonie dwóch linii kolejowych. Pozwoli również na utrzymanie 

zatrudnienia w funkcjonującym tutaj zakładzie produkcyjnym. 

W związku z powyższym podjęcie uchwały jest uzasadnione. 


