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Notatka historyczna - dworzec kolejowy w Poznaniu — druga potowa XIX w.
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Notatka historyczna - ewolucja dworca kolejowego w Poznaniu
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mpu

diagnoza

niefunkcjonalny uktad torowy — ograniczone mozliwosci intensyfikacji ruchu pociagéw, w tym PKM



Konsekwencje adaptaciji istniejgcego uktadu - pierwotne propozycje PKP

2 dodatkowe tory — wariant 1

stan istniejgcy — wariant 0

schematy: PKP
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Konsekwencje adaptacji istniejacego uktadu - pienwotne propozycje PKP Mmpu

4 dodatkowe tory — wariant 2 4 dodatkowe tory + wyniesiony plac — wariant 2a

>
PA

szansa na poprawe dostepnosci

schematy: PKP



Ewolucja uktadu toréw i peronow - historia i potencjat
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Obecnie 16 toréw (+ Dworzec Letni), w tym 4 tory nieprzelotowe oraz czes¢ toréw ze wspdlnym wjazdem.

» Brak wyodrebnionych toréw PKM — pociagi aglomeracyjne kolidujg z pociggami dalekobieznymi.

» Utrudniona budowa nowych przystankéw PKM — by nie kolidowa¢ z ruchem dalekobieznym.
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Dworzec dla metropolii - potencjat i potrzeby FﬂDU

model teoretyczny — przyktad rozwigzan

(JEZYCE) (GARBARY)

» Koleje duzych predkosci.

» Pociggi dalekobiezne.

» Pociagi regionalne, w tym przyspieszone.

MOST TEATRALNY

» Pociagi aglomeracyjne PKM, w tym planowana linia na lotnisko.

W\

MOST UNIWERSYTECKI

» Z kazdej strony po 2 perony dalekobiezne/regionalne i po 2 perony aglomeracyjne.

» Na obu wlotach po 2 pary toréw — dla wyodrebnienia pociggow PKM.

» Kazdy tor wjazdowy rozwidla sie na dwa tory przy wspdlnym peronie.

MOST DWORCOWY
O
(e e
DWORZEC GLOWNY
16 TOROW = 8 PERONOW

» Docelowo: 16 torow przelotowych przy 8 peronach + Dworzec Letni.

opracowanie schematu: MPU



mpu

diagnoza

niefunkcjonalny uktad dworca z punktu widzenia pasazera
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Analizy przestrzenne - dworce i ich rozproszenie [ DU
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Analizy przestrzenne - dostep do komunikacji miejskiej [T) DU
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Analizy przestrzenne - dostep do komunikacji miejskiej [T) DU
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Analizy przestrzenne - odlegtosci do komunikacji miejskiej
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Analizy przestrzenne - kierunki ruchu wychodzacych z dworca [ DU
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Tunel i perony - rozproszenie uktadu i wydtuzenie drog dojscia

|
I Stanislawi Matyi //

rlllrbw‘:r(owyll II : ]E ﬁl\i

zdjecia i model 3D: MPU
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uwarunkowania

dworzec kolejowy w Poznaniu



Kwestie ochrony konserwatorskiej - Dworzec Letni i ulica Sktadowa

zdjecia i model 3D: MPU




Wybrane widoki - poziom ulicy Dworcowej

zdjecia i model 3D: MPU




Wybrane widoki - poziom mostu Dworcowego
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zdjecia i model 3D: MPU



Wartosci kulturowe - otoczenie dworca gtownego
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Inspiracje

dworzec kolejowy w Poznaniu



Tendencje - dworce i architektura — efektowne zadaszenia i dominanty przestrzenne

Arnhem, Holandia

Utrecht, Holandia




Tendencje - dworce i architektura — efektowne zadaszenia i dominanty przestrzenne

https:/farchitizer.com/projects/salzt ntral-station/

Salzburg, Austria

tfeldarchitektur




Tendencje - dworce i architektura — znaki historii we wspotczesnej formie

https://architektura.muratorplus.pl/realizacje/dworzec-przyszlosci-o-lodzi-fabrycznej-daniel-zaluski_7083.html

2djecta: Marcin-Czechowicz

pat g
e e Wiy

\\\ a
L X = - -
[} T \
Y : /|
https:/Aww.archdaily.com/902433/delft-city-hall-and-train-station-mecanoo

Delft, Holandia
I e - zdjecie: Harry Cock
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Cje - dworce i architektura

https://www.dezeen.com/2021/09/29/green-connect-vilnius-station-zaha-hadid-architects/

Wilno, projekt Zaha Hadid Archi




Tendencje - dworce i architektura

itektura.muratorplus.pl/techni

Warszawa Zachodnia
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szkice koncepcyjne 1 analizy 3D

dworzec kolejowy w Poznaniu



Szkice - analizy przestrzenne

+ czytelna krawedz zabudowy od * integracja przestrzeni /
wschodu i zachodu =11l y
* poprzeczne potaczenia ey f ‘
*  "rzeka torow" Y‘Ij funkcjonalne i architektoniczne ~ /b
S /ML
. odzielony i rozciggniety ukfad >) . /g
p y agniety —— a J
2 /// . 7
\s// /
| J
I
poszukiwania

niezbednego centrum

1

w‘
f)

AP

szkice: MPU
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Szkice - poszukiwanie ,5” elewacji — ekologia i energia m D U

szkice: MPU

https:/Aww.archdaily.com/497




Szkice - schemat funkcjonalny
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*Mmpu

szkice: MPU
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Szkice - koncepcja [T D U
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Szkice - model 3d - jeden z wczesnigjszych pomystow
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* Kolaz ( model 3D - MPU + model 3D - TriGranit, PIG Architekci)



Szkice - model 3d - potencjalne dodatkowe tory
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model 3D: MPU
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Szkice - model 3d - poziom Mostu Dworcowego
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model 3D: MPU
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Szkice - model 3d - poziom Mostu Dworcowego
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model 3D: MPU
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Szkice - model 3d - wysokosci zabudowy w sasiedztwie
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model 3D: MPU
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Szkice - model 3d

model 3D: MPU
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Szkice - model 3d - centralny obiekt i spojne zadaszenia
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model 3D: MPU
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Szkice - model 3d - poszukiwania akcentow wysokosciowych
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model 3D: MPU
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Szkice - model 3d - 0§ mostu dworcowego i potaczenie z MTP
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model 3D: MPU
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Szkice - model 3d - 0$ tunelu od dworca zachodniego i potaczenie z nowym dworcem autobusowym
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model 3D: MPU
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Szkice - model 3d - 0$ od dworca letniego i potaczenie w kierunku centrum miasta
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model 3D: MPU
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Szkice - model 3d — dominanty przestrzenne i ich relacje
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model 3D: MPU
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Szkice — przestrzen dla konkursu architektonicznego
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* Kolaz ( model 3D - MPU, zdjecie: https://www.dezeen.com/2021/09/29/green-connect-vilnius-station-zaha-hadid-architects/ zdjgcie: https:/Awww.archdaily.com/777495/arnhem-central-transfer-terminal-unstudio



Lokalizacja - powigzania z centrum miasta

ul. Powstancow P
£/ \8 Wielkopolskich  §4
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Lokalizacja - powigzania z centrum miasta [T DU
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model 3D: MPU



Lokalizacja - powigzania z centrum miasta
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model 3D: MPU



Lokalizacja - potencjat powigzan z dzielnicami
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model 3D: MPU
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rozwigzania modelowe ukitadu peronéw

dworzec kolejowy w Poznaniu
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Model teoretyczny - schemat powigzan komunikacyjnych i funkcjonalnych HR DU
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Model teoretyczny - schemat przebudowy starego tunelu — pasaz handlowo-ustugowy m D U

Zatozenia:

» poszerzenie tunelu i petne udostepnienie dla osoéb o ograniczonej mobilnosci,
» przebicie do nowego wyjscia wschodniego i nowego dworca autobusowego,

» funkcja handlowo-ustugowa na catej dtugosci.
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Model teoretyczny - schemat reorganizacji peronow [T D U

Zatozenia:

> 16 toréw i 8 perondw, w tym 4 perony PKM i 4 perony dalekobiezne/regionalne,

» mozliwosc etapowania inwestycji, np. w 1. etapie budowa peronéw w miejscu

starego dworca, a nastepnie przebudowa perondw istniejgcych.



>k
Model teoretyczny - schemat uniwersalnego wykorzystania peronow — przyktady m D U

EIC Warszawa — Berlin

IC Swinoujscie
— Przemysl
IC Zielona Gora — Gdynia

REGIO Poznan — Zielona Goéra
IC Katowice — Stupsk

REGIO Poznan — todz

KDP

IC Krakéw — Szczecin
REGIO Poznan — Torun

REGIO Poznan — Swinouj$cie
=

—

(lotnisko)

Potencjat dworca kolejowego Poznan Gtowny:
» pociggi aglomeracyjne PKM, w tym linia na lotnisko,
» pociggi regionalne, w tym przyspieszone,

» pociggi dalekobiezne i kolej duzych predkosci (KDP).



>k
Model teoretyczny - schemat dywersyfikacji ruchu pasazeréw — poprzeczne osie komunikacyjne m D U

Os tunelu Dworca

Zachodniego

Os nowego

dworca
Os Mostu

Dworcowego

Mozliwo$¢ etapowania inwestycji:
> realizacja czesci perondw jako dtugich (sektory A-B-C-D),

> realizacja czesci perondw jako krétkich (sektory B-C), docelowo wydtuzanych.



>k
Model teoretyczny - schemat mozliwosci zabudowy — uniwersalna konstrukcja m D U

Mozliwos$¢ zagospodarowania przestrzeni nad peronami, np.:

» place i zielen,

» pasaze handlowo-ustugowe,

» parkingi wielopoziomowe.
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Model teoretyczny - schemat powigzan z miejskg komunikacja zbiorowa HR D U

Strefa nowego dworca

wraz z placem

Most Dworcowy
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Model teoretyczny - schemat podziatu funkcjonalnego — pasaz handlowo-ustugowy i hol kasowy m D U

Strefa nowego dworca

wraz z placem

Most Dworcowy

Zejscia na perony — Podziat ruchu wg czasu pobytu: Hol kasowy zawiera

pasaz ustugowy pasazer podmiejski / dalekobiezny. tradycyjne funkcje dworca:
(,mata” gastronomia) tatwa orientacja w dotarciu do » kasy biletowe,
holu gtéwnego (kasowego). » przechowalnie bagazu,

» poczekalnie, toalety,

» ,duza” gastronomia.



mpu

przyktad rozwigzan docelowych

dworzec kolejowy w Poznaniu



Uwarunkowania

Obiekty do zachowania w nowym uktadzie:
» Ekspedycja (ul. Sktadowa),

» Dworzec Letni (ul. Dworcowa),

» Dworzec Zachodni (ul. Gtogowska),

» Poczta (ul. Zachodnia).

Opracowanie MPU przedstawia przyktad rozwigzan — orientacyjny
schemat wykonany przy uwzglednieniu podstawowych parametrow:
» szeroko$c¢ peronéw 10 m,

* rozstaw osi torow miedzy peronami 5 m,

+ standardowa odlegto$c krawedzi peronu od osi toru 1,675 m,

» promienie rozjazdoéw strony zachodniej R = 500 m/V = 60 km/h,

» promienie rozjazdow strony wschodniej R = 760 m/V = 80 knm/h.




Perony srodkowe - budowa w miejscu starego dworca




Perony zachodnie - rozbudowa na krawedzi starego dworca




Perony wschodnie - rozbudowa na krawedzi starego dworca




Perony skrajne - wykorzystanie nowego peronu ,1”




Przystanek PST - przesuniecie w kierunku Mostu Dworcowego

» Nowy uktad peronéw pozwoli na rezygnacje z peronu ,11” (d. ,6”).

» W miejsce peronu ,11” przesuniety zostanie przystanek PST — blisko
Mostu Dworcowego, gtéwnego wejscia na MTP i nowego dworca.

» Przy ul. Zachodniej — w miejscu przystanku PST i czesci peronu ,11” —

moga powstacé np. budynki biurowe jako nowa krawedz kompleksu dworca.




mpu

analizy — lokalizacje alternatywne

dworzec kolejowy w Poznaniu



>k
Czy perony w miejscu Avenidy bytyby lepsze niz perony w miejscu starego dworca? Mmpu

» Avenida powstata na przedtuzeniu ulicy Sktadowej, a nie torowisk dworca.

> Rozwidlenie uktadu torowego do nowych perondéw w miejscu Avenidy nastgpitoby e

dopiero za Mostem Dworcowym — analogicznie jak po stronie zachodniej.

» Nowe perony bylyby oddalone od Mostu Dworcowego — tak samo jak peron 11

po stronie zachodniej.

» Do nowych peronow nie bytoby bezposredniego dostepu nawet z ,chlebaka” —

dojscie tylko przez tunel.

» Takie rozwigzanie utrzymatoby skomplikowany uktad powigzan miedzy peronami

i ich oddalenie od przystankow komunikacji miejskiej przy Moscie Dworcowym.



>k
Czy dworzec gtéwny zmiescitby sie na Kaponierze? [T DU

» Aby zmiesci¢ 8 perondow i 16 torow, dworzec gtdwny musiatby zajg¢ caty teren

pomiedzy ulicg Roosevelta a Akademig Muzyczng — a w konsekwencji:

* nie mogtby powstac nowy Teatr Muzyczny

(na jego miejscu bytyby wschodnie perony)

* rozbidrce musiatoby ulec Collegium luridicum

(na jego miejscu bytyby rozjazdy od strony Mostu Teatralnego)

» wiadukt Mostu Uniwersyteckiego siegatby do Auli UAM

(a ulica Swiety Marcin bytaby wyniesiona ponad plac Mickiewicza)
» Takie zmiany znaczaco naruszytyby strukture Dzielnicy Zamkowe;.

» Catkowitej likwidacji ulegtaby takze ulica Dworcowa oraz Dworzec Letni.

» Aby takie rozwigzanie byto mozliwe, powinno zosta¢ uwzglednione od razu przy

sporzadzaniu tzw. planu Stibbena w roku 1903 — inny bytby ksztatt centrum miasta.
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przebudowa wezta kolejowego

dworzec kolejowy w Poznaniu



Przebudowa Poznanskiego Wezta Kolejowego a dworzec Poznan Giéwny
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
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» Przetarg na opracowanie dokumentacji

projektowej obejmujgcy m.in. dworzec gtéwny.

» Zakres A obejmuje odcinki linii zbiegajace

sie na dworcu gtéwnym.
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analizy — dworzec w miescie

dworzec kolejowy w Poznaniu



: : k
Analizy wariantowe - rozwigzania przestrzenno-komunikacyjne. Nowy kompleks i otoczenie m DU

w1

w2

s W3 , s W4
. Lo - e

Opracowanie: Biuro Koordynacji Projektéw i Rewitalizacji Miasta UMP
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Nowy Dworzec | Most Dworcowy - analizy elementéw komunikacyjnych, dostepu i potaczen m D U

Przej$cia dla pieszych i przystanki tramwajowe Przekroj mostu i ksztatt skrzyzowania przy Targach ~ Potaczenia piesze i rowerowe — wschoéd-zachéd ‘

» Nowy plac dworcowy — przyjazna przestrzen dla pasazerow.
» Powigzanie dworca i placu dworcowego z MTP.

» Przystanki tramwajowe — dgzenie do ukfadu ,drzwi w drzwi”.

» Ptynny ruch tramwajowy na skrzyzowaniu.

» Ruch samochodowy na | ramie komunikacyjne;.
» Parking, w tym Kiss&Ride, oraz postoj taksowek.
» Komunikacja autobusowa.

» Ruch pieszy i rowerowy oraz parking rowerowy.



. i X
Ulice Dworcowa i Sktadowa - analizy dostepu i potgczen oraz uktadu wnetrz urbanistycznych M D U

Wschodnia cze$é Mostu Dworcowego i przestrzen ulicy Sktadowej Most Dworcowy i zabytkowe przesto - analiza relokacii

a

ul: Towarowa

Most Dworcowy, schody i ich elementy - analiza relokacji MostDworcowy — placu pé e lic Skiadowej, Dworcowej i
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schemat funkcjonalny

dworzec kolejowy w Poznaniu



*Mmpu

SCHEMAT FUNKCJONALNY

NOWY DWORZEC KOLEJOWY W POZNANIU

STREFA NOWEGO DWORCA
gtowny hol / fina je I kasy | i bagazu/

przestrzei: gastronomiczna, biurowa, hotelowa / zielefy

STREFA MOSTU | POTENCJALNEGO PLACU PRZY MOSCIE DWORCOWYM
“ fi rep przed nowego dworca - nowy plac z glownym wejsciem /

zielef oraz glowny punkt przesiadkowy transportu miejskiego / nowy wymiar mostu

STREFA PLACU PRZY SKLADOWEJ
nowa przestrzei miejska / wejscie do kompleksu nowego dworca z centrum miasta

D GLOWNY PUNKT PRZESIADKOWY
IHI]  zapaszone perony
POTENCJALNY DWORZEC AUTOBUSOWY
STREFA PRZEBUDOWY / NADBUDOWY
=== GLOWNE OSIE KOMPOZYCJI | KOMUNIKACI

’—) KLUCZOWE KIERUNKI POWIAZAN KOMPOZYCYJNYCH | KOMUNIKACYJNYCH

-— OBIEKTY ZABYTKOWE

TRAMWAJ ISTNIEJACY | PROJEKTOWANY

LOKALIZACJA PROJEKTOWANEGO TEATRU MUZYCZNEGO




*Dziekuemy

Zespot autorski:

Natalia Weremczuk — Dyrektor Miejskiej Pracowni Urbanistycznej
Katarzyna Derda — Zastepca Dyrektora ds. analiz

Adam Kijowski — Zastepca Dyrektora ds. projektowania

Marek Wrdébel — Zastepca Dyrektora ds. organizacyjnych

Joanna Wozniak — Kierownik zespotu transportu i inzynierii
Magdalena Drabent — Kierownik zespotu projektowego nr 3
Marcin Siwek — Zastepca kierownika zespotu projektowego nr 3
Katarzyna Janicka, Marzena Nowak
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