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1. WPROWADZENIE
1.1. CEL | ZADANIA STUDIUM

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego jest dokumentem okreslajgcym
polityke przestrzenng Poznania. Ustala cele i srodki ksztattowania, zagospodarowania i uzytkowania
przestrzeni, dla zapewnienia tadu przestrzennego i harmonii uktadow funkcjonalnych.

Podstawowym zadaniem Studium jest rozpoznanie uwarunkowan, potencjatéw, ograniczen oraz
problemoéw zwigzanych z rozwojem miasta oraz okreslenie kierunkdw rozwoju i zagospodarowania
przestrzennego miasta, a takze podstawowych zasad polityki przestrzennej oraz zasad ochrony interesu
publicznego.

Studium jest kompleksowym opracowaniem planistycznym i predykcyjnym, na podstawie ktérego
skoordynowane zostanie sporzgdzanie miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego (mpzp)
oraz innych dziatan powigzanych z gospodarky przestrzenng i szeroko pojetym rozwojem spoteczno-
gospodarczym miasta. Studium jest dokumentem, ktdry wpisuje w polityke przestrzenng miasta ustalenia
dokumentéw wyzszego rzedu, wprowadzajgc szereg zadan publicznych o charakterze ponadlokalnym
do lokalnych uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania.

Rolg Studium jest tez zapewnienie dostepu do informacji publicznej o zamierzeniach planistycznych
wspdlnoty samorzadowe] miasta, ktéra, zaktadajgc wysokie standardy jakosci przestrzeni publicznych,
wysokie standardy architektoniczne i $rodowiska przyrodniczego, buduje przewage konkurencyjng
Poznania w gronie najwiekszych miast w kraju.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego jest dokumentem o charakterze
strategicznym, a poprzez jego umiejscowienie w systemie aktow planistycznych, stanowi¢ bedzie podstawe
do ustalania szczegdétowych warunkdw i zasad zagospodarowania w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego oraz w miejscowych planach rewitalizacji.

Zadaniem Studium, obok realizacji polityki panstwa i regionu na poziomie lokalnym, jest stworzenie
podstaw do optymalnego rozwoju i zobowigzanie mieszkancéw do wspodtodpowiedzialnosci za przestrzen
miasta. Wdrozenie zawartej w dokumencie Studium polityki rozwoju przestrzennego przyczyni sie
do uksztattowania spéjnego i trwatego modelu rozwoju miasta, dla ktérego jego tozsamosé historyczna,
struktura ekologiczna i procesy metropolizacyjne sg podstawg stabilnego i zréwnowazonego rozwoju.

1.2, ZAKRES STUDIUM

Zakres Studium okreéla art. 10 ust. 1 i 2 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym? oraz
rozporzadzenie w sprawie zakresu projektu studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania
przestrzennego gminy2. Zagadnienia wymienione w tych przepisach sg obowigzkowym katalogiem ustaler
Studium, jednak, ze wzgledu na specyfike miasta oraz proceséw go budujgcych i przeobrazajgcych,
stanowig one otwarty katalog, ktory nalezy uzupetnia¢ o niezbedne dla prawidtowego okreslenia polityki
przestrzennej miasta zagadnienia.

! Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 503).
2 Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 28 kwietnia 2004 r. w sprawie zakresu projektu studium uwarunkowan i kierunkéow
zagospodarowania przestrzennego gminy (Dz. U. z 2021 r. poz. 2405).
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Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy zgodnie z art. 46 pkt1
ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko®, wymaga przeprowadzenia strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko — postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko skutkow jego
realizacji, ktérego gtdwnym elementem jest Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Studium.

Studium jest dokumentem okreslajgcym przyszty, docelowy i oczekiwany stan zagospodarowania
przestrzennego miasta. Przyjeto, dla potrzeb przygotowania prognoz demograficznych, sporzadzania
bilanséw mozliwosci wykorzystania przestrzeni miasta okres 30 lat jako perspektywe, dla ktérej obecny
sposob wykorzystania przestrzeni oraz uwarunkowania jej zagospodarowania pozostang jednakowe lub
porownywalne.

Studium, zgodnie z zapisami ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, formutowane jest
zgodnie z zasadami analizy przestrzennej. Pierwsza jego cze$¢ dotyczy oceny stanu istniejgcego
zagospodarowania przestrzennego oraz uwarunkowan, ktére ksztattuja ramy mozliwego rozwoju
przestrzennego. Uwarunkowania w wielu przypadkach majg charakter barier rozwoju oraz ograniczen
w dysponowaniu przestrzenig miasta. Sg tez takie, ktére wskazujg na potencjaty rozwoju, zaréwno obecne,
jak i prognozowane. Druga czes¢ dokumentu Studium to czes¢ predykcyjna, ktéra wskazuje przyszty,
docelowy sposdb zagospodarowania terenu miasta. Tu mieszczg sie zagadnienia wyczerpujgce katalog
wskazany przez ustawodawce oraz te elementy, ktére sg charakterystyczne dla Poznania i niezbedne dla
prawidtowego okreslenia jego polityki przestrzennej. Analiza uwarunkowan i ustalenia kierunkow
zagospodarowania przestrzennego wzbogacone sg odpowiednimi mapami, schematami i wykresami,
ilustrujgcymi formutowane wnioski i podejmowane decyzje planistyczne. Ze wzgledu na czytelnos¢ rysunku
Studium sporzadzonego w skali 1:15 000, zasadniczg czes¢ graficzng obrazujacg kierunki rozwoju miasta
przedstawiono na dwdéch rysunkach gtownych (2A i 2B). Na obu rysunkach wskazano kierunki przeznaczenia
terendw, a pozostate tresci podzielono miedzy dwa rysunki.

Studium jest dokumentem, ktére nalezy czytaé i interpretowac tacznie — zaréwno tekst, jak i rysunek
stanowig podstawy do ustalania, na etapie sporzadzania planu miejscowego, ostatecznego przeznaczenia
terenu.

Na cato$¢ dokumentu Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta
Poznania sktada sie:

— zatgcznik nr1 — tekst Studium pt. ,Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego miasta Poznania” podzielny na czes$¢ dotyczacg analizy uwarunkowan i ograniczen
dla rozwoju przestrzennego oraz cze$¢ okreslajgcg kierunki zagospodarowania przestrzennego
i synteze ustalen Studium;

—  zatgcznik nr 2A — rysunek Studium pt. ,Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego miasta Poznania — kierunki”, w skali 1:15 000;

—  zatgcznik nr 2B — rysunek Studium pt. ,Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Poznania — kierunki”, w skali 1:15 000;

—  zatgcznik nr 3 — rozstrzygniecie Rady Miasta Poznania o sposobie rozpatrzenia uwag dotyczgcych
projektu Studium, wytozonego do publicznego wgladu;

— zatacznik nr 4 — dane przestrzenne utworzone dla ,Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania”.

3 ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na Srodowisko (tekst jednolity: Dz. U.z 2021 r., poz. 2373 z p6zn. zm.).
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1.3. MIEJSCE | ROLA STUDIUM W SYSTEMIE AKTOW PRAWA REGULUJACYCH PRZEZNACZENIE
| ZASADY ZAGOSPODAROWANIA TERENOW

Zgodnie z art. 87 ust. 1 i 2 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej* zrodtami powszechnie obowigzujgcego
prawa Rzeczypospolitej Polskiej sg: Konstytucja, ustawy, ratyfikowane umowy miedzynarodowe oraz
rozporzadzenia, a na obszarze dziatania organdw, ktére je ustanowity, akty prawa miejscowego.

Zasadniczg kwestig dla stanowienia aktéw prawa miejscowego jest, zagwarantowana w art. 15 ust. 1
Konstytucji, zasada decentralizacji wtadzy publicznej. W jej sprawowaniu uczestniczy samorzad terytorialny,
a przystugujgcg mu w ramach ustaw cze$¢ zadan publicznych samorzad wykonuje w imieniu wtasnym i na
wtasng odpowiedzialno$é, w mysl art. 16 ust. 2 Konstytucji.

Powyzsze jest wyrazem idei samorzadu lokalnego, propagowanej w Europejskiej Karcie Samorzadu
Lokalnego®, w ktdrej, w myél art. 3 ust. 1 tego aktu, przez samorzad lokalny rozumie sie prawo i rzeczywista
zdolnos$¢ wspdlnot lokalnych do regulowania i zarzadzania, w ramach prawa, na ich wtfasng
odpowiedzialnos¢ i na rzecz ich ludnosci, istotng czescig spraw publicznych.

Zgodnie z art. 94 Konstytucji, organy samorzadu terytorialnego wykonujgc zadania publiczne, na podstawie
i w granicach upowaznien zawartych w ustawie, ustanawiajg akty prawa miejscowego obowigzujgce na
obszarze dziatania tych organodw, a zasady i tryb wydawania aktow prawa miejscowego okreslajg ustawy.

Ustawg regulujgcg kwestie ustanawiania jednego z rodzajéw aktéw prawa miejscowego, jakim
sg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany rewitalizacji, jest ustawa
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Okresla ona zasady ksztattowania polityki przestrzenne;j
m. in. przez jednostki samorzadu terytorialnego, a takze zakres i sposoby postepowania w sprawach
przeznaczania terendw na okreslone cele oraz ustalania zasad ich zagospodarowania i zabudowy,
przyjmujac tad przestrzenny i zrownowazony rozwodj za podstawe tych dziatan (art. 1 ust. 1 ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym).

Wyrazem wspomniane] polityki przestrzennej gminy jest studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego oraz plan miejscowy. Zgodnie bowiem z art.3 ust.1 ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym ksztattowanie i prowadzenie polityki przestrzennej
na terenie gminy, w tym uchwalanie studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego
gminy oraz miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego, z wyjatkiem morskich waod
wewnetrznych, morza terytorialnego i wytacznej strefy ekonomicznej oraz terenéw zamknietych, nalezy do
zadan witasnych gminy.

W ten sposob ustawodawca przyznat gminie tzw. wtadztwo planistyczne. Owo wiadztwo rozumiane jest
jako uprawnienie gminy do ksztattowania i prowadzenia polityki przestrzennej na swoim terenie.
W zakresie wtadztwa miesci sie miedzy innymi prawo do okre$lenia polityki przestrzennej w studium
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego.

Witadztwo planistyczne gminy ma niezwykle istotne znaczenie ze wzgledu na prawo gminy do okreslania
w interesie lokalnej spotecznosci przeznaczenia gruntéw, takze gruntéw prywatnych, a tym samym
do ograniczania zagwarantowanego w art. 21 iart. 64 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej prawa wtasnosci
nieruchomosci. Mimo, ze prawo to jest chronione konstytucyjnie, sam ustawodawca w art. 64 ust. 3
Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej wskazat przestanki dopuszczalnosci ograniczenia wtasnosci, wskazujac,
ze ograniczenia takiego mozna dokona¢ w drodze ustawy. Ponadto, w art. 140 Kodeksu cywilnego®

4 Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 r. (Dz. U. Nr 78, poz. 483 z pdzn. zm.).
5> Europejska Karta Samorzadu Lokalnego, Strasburgu, 15 paZzdziernika 1985 r. (Dz. U. 1994 Nr 124, poz. 607).
6 Ustawa z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r. poz. 1740 z pdzn. zm.).
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ustawodawca okreslit granice prawa wtasnosci, ktdrymi sg przepisy ustaw, zasady wspotzycia spotecznego
oraz spoteczno-gospodarcze przeznaczenie prawa. W konsekwencji powyzszego, w art. 6 ust. 1 ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym ustawodawca wyraznie wskazat, ze ustalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ksztattujg, wraz z innymi przepisami, sposéb
wykonywania prawa wtasnosci, co oznacza, ze z mocy tej ustawy organy gminy zostaty upowaznione
do legalnej ingerencji w prawo wtasnosci, w celu okreslenia przeznaczenia i zasad zagospodarowania
terendw potozonych na obszarze gminy.

W celu okreslenia polityki przestrzennej gminy, a w tym lokalnych zasad zagospodarowania przestrzennego,
na podstawie art.9 ust.1 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, przystepuje sie
do sporzadzenia studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy. Musi ono
wpisywac sie w szerszg strukture lokalnych aktow, gdyz zgodnie z art. 9 ust. 2 ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym, sporzadza sie je uwzgledniajgc ustalenia strategii rozwoju
wojewddztwa i planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa, a takze strategii rozwoju
ponadlokalnego oraz strategii rozwoju gminy. W studium uwzglednia sie uwarunkowania wynikajgce
z rekomendacji i wnioskdéw zawartych w audycie krajobrazowym lub okreslenia przez audyt krajobrazowy
granic krajobrazow priorytetowych (art. 10 ust. 1 pkt 4a ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym), a takze okresla sie wynikajgce z niego kierunki zmian w strukturze przestrzennej gminy
oraz w przeznaczeniu terendw (art. 10 ust. 2 pkt 1 lit. a ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym). Nastepnie ustalenia studium, zgodnie z art.9 wust.4 ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym, sg wigzgce dla organdw gminy przy sporzgdzaniu plandow miejscowych.
Studium jest wiec waznym elementem spdjnego systemu aktow opisujgcych przestrzen gminy.

Uchwalanie zaréwno studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy, jak
i planow miejscowych nalezy do wyfgcznej wtasciwosci rady gminy, o czym stanowi art. 18 ust. 2 pkt5
ustawy o samorzadzie gminnym’. Jednakze, przyjmujac plan miejscowy, rada gminy zobowigzana jest
stwierdzi¢, ze nie narusza on ustalen studium (art. 20 ust. 1 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym). Wobec tego, plan miejscowy jako akt prawa miejscowego, bedacy przejawem prawa
gminy do samostanowienia w zakresie przeznaczenia gruntdéw, musi wpisywaé sie w ramy polityki
przestrzennej gminy, zakreslone przyjetym przez rade gminy studium.

Zatem, o ile plany miejscowe sg aktami prawa miejscowego bezposrednio wptywajgcymi na wykonywanie
chronionego w art. 21 i art. 64 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej prawa wtasnosci, o tyle studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy, samo nie bedac aktem prawa
miejscowego, stanowi podstawe dla tworzenia tych aktéw i determinuje ich pdzniejsze ustalenia w zakresie
przeznaczenia obszaru gminy.

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy, mimo ze nie jest
wymienione w konstytucyjnym katalogu Zzrddet prawa, odgrywa istotne znaczenie w systemie stanowienia
norm dla obszaru jednostek samorzadu terytorialnego w Polsce. Stanowi bowiem podstawe do tworzenia
aktow prawa miejscowego, jakimi sg plany miejscowe. Jednoczesnie jest ono wyrazem, wynikajgcych
z Konstytucji, ustaw oraz Karty Samorzgdu Lokalnego, prawa i zdolnosci lokalnej wspdlnoty do decydowania
o sprawach publicznych.

7 Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 559 z pdzn. zm.).
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Ocena obecnego sposobu zagospodarowania przestrzennego oraz analiza uwarunkowan i trendéw rozwoju
miasta jest pierwszym, niezbednym elementem procesu ksztattowania kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego. Badaniu poddane zostaty uwarunkowania zewnetrzne —wynikajgce z przyjetych przez Unie
Europejskg, Polske oraz Wielkopolske regulacji prawnych, strategii i programdw operacyjnych.
Hierarchicznos¢ systemu planowania przestrzennego wymaga ich uwzglednienia i zaadoptowania
do polityki przestrzennej miasta. Te cze$¢ uzupetnia analiza roli Poznania w Poznanskim Obszarze
Metropolitalnym i wynikajgcych z niej zadan w zakresie zagospodarowania przestrzennego, rozwoju
systemodw transportowych czy ochrony terendw cennych dla systemu przyrodniczego centrum regionu.

Drugim elementem analizy uwarunkowan sg zjawiska, procesy i elementy zagospodarowania, ktére
sg charakterystyczne i czesto unikalne dla przestrzeni miasta. Te uwarunkowania lokalne, analizowane
w skali wewnatrzmiejskiej dopetniajg obraz mozliwosci ksztattowania scenariuszy rozwoju Poznania.

Podsumowaniem uwarunkowan jest analiza potrzeb i mozliwosci rozwoju gminy, uwzgledniajgcych
w szczegdlnosci bilans terendw przeznaczonych pod zabudowe w odniesieniu do prognozowanego stanu
liczby ludnosci miasta w perspektywie 30 lat.

2. PONADLOKALNE UWARUNKOWANIA ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
2.1. UWARUNKOWANIA MIEDZYNARODOWE

2.1.1. Europejska Perspektywa Rozwoju Przestrzennego

Europejska Perspektywa Rozwoju Przestrzennego® wyznacza polityczne ramy dla zrdwnowazonego rozwoju
przestrzennego terytorium UE. Polityka rozwoju przestrzennego, zaréwno na poziomie Unii Europejskiej,
panstw cztonkowskich, jak i przede wszystkim regiondw i jednostek lokalnych powinna by¢ ukierunkowana
na:

— rozwdj policentrycznego i zréwnowazonego systemu osadniczego, w ktorym konkurencyjnoscé
i komplementarnos$¢ miast oraz regiondw jest budowana nie tylko w aspekcie ekonomicznym,
ale takze na polu kultury, edukacji i infrastruktury spotecznej,

— wzmochienie wspoétpracy pomiedzy terenami miejskimi i wiejskimi np. w zakresie transportu
publicznego, gospodarki odpadami i wyznaczenia wspdlnych terendw mieszkalnych czy
przemystowych,

— promocja zintegrowanego systemu transportu oraz fgcznosci na szczeblu miedzynarodowym,
krajowym, regionalnym i lokalnym — rozwdj spdjnej i efektywnej sieci transportowej, wzmocnienie
dostepu do transportu i tgcznosci, zwiekszenie integracji pomiedzy planowaniem przestrzennym
oraz planowaniem transportu i telekomunikacji, dziatania na rzecz intermodalnosci transportu
i poprawy transportu publicznego w miastach,

— dziatania na rzecz ksztattowania, odpowiedniego zarzadzania i ochrony $srodowiska naturalnego
oraz dziedzictwa kulturowego — rozwijanie sieci obszaréw naturalnych i cennych przyrodniczo
(np. Natura 2000), w skali miedzynarodowej, krajowej, regionalnej i lokalnej, zintegrowane
podejscie w strategiach rozwoju przestrzennego obszaréw cennych przyrodniczo i kulturowo,
dziatania na rzecz zwiekszenia wykorzystania OZE oraz ograniczenia emisji zanieczyszczen
w miastach, ochrona i zachowanie obszaréw miejskich wartych ochrony (w razie potrzeb ich
przeprojektowanie), dbatosé o wysokg jakos¢ wspdtczesnej architektury.

8 Europejska Perspektywa Rozwoju Przestrzennego- dokument przyjety podczas nieformalnego posiedzenia rady ministrow odpowiedzialnych
za planowanie przestrzenne, ktére odbyto sie w Poczdamie w dniu 11 maja 1999 r.
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Polityka rozwoju miast w dazeniu do zrownowazonego rozwoju musi uwzgledniad:

— wzmocnienie strategicznej roli regiondw metropolitalnych i ,miast-bram”, szczegdlnie w przypadku
peryferyjnych regiondow UE,

— kontrole nad nadmierng ekspansjg obszaréw miejskich,

— dazenie do dywersyfikacji funkcjonalnej oraz spotecznej w miastach, aby zapobiec zjawisku
wykluczenia spotecznego,

— odpowiedzialne i ekologiczne podejscie do miejskich ekosystemdw, ukierunkowane
na ograniczenie zuzycia zasobdw i wiasciwe nimi gospodarowanie,

— zwiekszenie dostepnosci poprzez rozwdj réznych typdw transportu, z uwzglednieniem nie tylko
efektywnosci sieci transportowej, ale takze aspektu ekologicznego,

—  ksztattowanie i ochrona srodowiska naturalnego oraz dziedzictwa kulturowego.

2.1.2. Karta Lipska

Panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej przyjmujac , Karte Lipska na rzecz zrdwnowazonego rozwoju miast
europejskich”® zobowigzaty sie do promowania zréwnowazonej organizacji terytorialnej opartej
o europejskg policentryczng strukture miejskg. Wskazane stanowisko uzasadniono unikatowymi
wartosciami kulturowymi i architektonicznymi miast, silnymi mechanizmami integracji spotecznej oraz
wyjatkowymi mozliwosciami rozwoju gospodarczego. S3 one centrami wiedzy oraz zrodtami wzrostu
iinnowacji. Muszg sie jednak zmierzy¢é z problemami demograficznymi, nieréwnoscig spoteczng,
wykluczeniem spotecznym niektérych grup ludnosci, brakiem tanich i odpowiednich mieszkan oraz
problemami ekologicznymi. W dtuzszej perspektywie miasta nie bedg mogty spetnia¢ swojej funkcji
motoréw postepu, jezeli nie uda sie utrzymaé réwnowagi spotecznej w miastach i pomiedzy nimi,
gwarantujac réznorodnos¢ kulturowg i wysokiej jakosSci standardy w zakresie projektowania, architektury
i Srodowiska. W zakresie polityki zintegrowanego rozwoju miejskiego za szczegdlnie istotne uznano m. in.:
tworzenie wysokiej jakosSci przestrzeni publicznych oraz modernizacje sieci infrastruktury i poprawe
wydajnosci energetyczne;.

2.1.3. Nowa Karta Lipska

W 2020 r. przyjeto Nowa Karte Lipska™®. Jest to zbidr strategicznych zasad i kierunkéw dobrego zarzadzania
miastami, ktéry okresla polityke miejskg w Europie po 2020 roku. Postulaty z pierwszej wersji dokumentu
sg nadal aktualne, natomiast Nowa Karta Lipska mocno podkresla potrzebe transformacji w kierunku miast
sprawiedliwych, zielonych i produktywnych oraz aktualizuje dotychczas obowigzujgcy dokument o kwestie
zwigzane z falami upatow, demonstracjami klimatycznymi, zmaganiami miast i pafistw z kolejnymi falami
uchodzcow, rosngcymi czynszami i cenami gruntdw, a takze zmianami w funkcjonowaniu miast
wywotanych pandemig COVID-19. Nieodzownymi elementami strategii staty sie kwestie takie jak:
odpornosé i preznos¢ miast, okreslone mianem miejskiej rezyliencji, odnoszace sie do zdolnosci
elastycznych miast w reagowaniu na rdzne zjawiska wewnetrzne i zewnetrzne, oraz koncepcja podejscia
,zakorzenionego na miejscu” zapewniajgca poprawe jakosci przestrzeni i jej funkcjonalnosci. Dobro
wspodlne rozumiane jest w Karcie jako réwnowaga miedzy zaspokajaniem potrzeb uzytkownikdw
przestrzeni miejskich, a dostarczaniem wspdlnych débr i ustug.

9 ,Karta Lipska na rzecz zréwnowazonego rozwoju miast europejskich”, przyjeta z okazji nieformalnego spotkania ministrow w sprawie rozwoju
miast i spojnosci terytorialnej w Lipsku, w dniach 24—-25 maja 2007 r.

10 Nowa Karta Lipska — Transformacyjna sita miast na rzecz wspdlnego dobra”, Przyjeta na nieformalnym spotkaniu ministréw paristw
cztonkowskich UE ds. miejskich w dniu 30 listopada 2020 r.
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2.1.4. Porozumienie Paryskie

Podkreslajgc koniecznos¢ uwzglednienia zmian klimatu w programach rozwoju przestrzeni miejskich,
w Porozumieniu Paryskim?!! wskazano cel polegajacy na zwiekszeniu zdolno$ci do adaptacji, wzmocnieniu
odpornosci i zmniejszeniu podatnosci na zmiany klimatu, majac na wzgledzie przyczynienie sie
do zrownowazonego rozwoju i zapewnienie wystarczajgcych dziatan w zakresie adaptacji. W szczegdlnosci
poprzez dzielenie sie informacjami, dobrymi praktykami, planowaniem umozliwiajgcym dziatania
adaptacyjne do zmian klimatu i przeciwdziatania szkodom.

2.2. UWARUNKOWANIA KRAJOWE

2.2.1. Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 .)

Strategia?? zaktada uzyskanie trwatego wzrostu gospodarczego, ktéry bedzie stanowit podstawe do wzrostu
dochoddw mieszkancow. Ograniczeniem dla realizacji celu Strategii sa:
— niekorzystne procesy demograficzne — starzenie sie spoteczerstwa oraz migracje z Polski
negatywnie oddziatujgce na perspektywy zapewnienia odpowiednio wykwalifikowanych
i kreatywnych pracownikéw,
— niska innowacyjnos$¢ gospodarki,
— utrzymujgce sie nierdwnosci terytorialne w sferze rozwoju gospodarczego, skutkujgce
wystepowaniem obszardw ograniczonego dostepu do ustug publicznych oraz stabym
wykorzystaniem lokalnych potencjatow.

Obecnie rozgrywajg sie co najmniej trzy rewolucje technologiczne: cyfrowa (np. Internet Rzeczy),
biogospodarcza (np. biofarmacja) oraz energetyczna. Zdecydujg one o ksztatcie przysztej gospodarki
globalnej oraz miejscu, jakie zajmie w niej Polska.

2.2.2. Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

W Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030* aglomeracje, ktére w najwiekszym stopniu wykorzystaty
dotychczasowe narzedzia polityki regionalnej, nie stanowig obszardw strategicznej interwencji. Jednak
w dalszym ciggu bedg beneficjentami wsparcia z poziomu krajowego i regionalnego na ogdlnych
warunkach. Polityka regionalna oddziatywac¢ bedzie na zwiekszenie wykorzystania przez najwieksze
aglomeracje ich potencjatu konkurencyjnosci i innowacyjnosci. Bedzie sie to odbywato poprzez
wzmacnianie istniejgcych osrodkéw innowacji oraz wykorzystywanie i wzmacnianie innowacyjnosci
i konkurencyjnosci sektora przedsiebiorstw oraz instytucji naukowych i badawczych na arenie
miedzynarodowej. Istotna jest takze lepsza koordynacja projektéw realizowanych na ich obszarze oraz
obszarach powigzanych z nimi funkcjonalnie. W celu realizacji zintegrowanych projektéw, odpowiadajgcych
w sposoéb kompleksowy na potrzeby i problemy, aglomeracje powinny wykorzystywa¢ doswiadczenie
z dotychczasowej realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych. Kluczowe bedzie dla nich
generowanie projektéw rozwojowych, m.in. w zakresie systemu transportu publicznego, podnoszenia
jakosci przestrzeni, poprawy jakosci Srodowiska naturalnego, w tym jakosci powietrza.

11 Porozumienie Paryskie z dnia 12 grudnia 2015 r. (Dz. Urz. UE L Nr 282 2 19.10.2016 r., str. 4).

12 Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) — przyjeta uchwatg Nr 8 Rady Ministréw z dnia 14 lutego
2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) (M. P. z 2017 r. poz. 260.

13 Uchwata nr 102 Rady Ministrow z dnia 17 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia "Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030" (M. P.z 2019 .,
poz. 1060).
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Jako gtéwne cele dla miast wyznacza sie:
—  ksztatcenie ustawiczne i zawodowe,
— wspodtprace uczelni z otoczeniem lokalnym,
— szersze uczestnictwo miast w miedzynarodowych inicjatywach,
— tworzenie powigzan sieciowych,
— stworzenie zintegrowanego systemu transportu publicznego,
— stworzenie zaawansowanych technologicznie i innowacyjnych rozwigzan w zarzgdzaniu miastem
(Smart City),
— podnoszenie jakosci przestrzeni w miastach,
— poprawe jakosci Srodowiska naturalnego w miastach.

2.2.3. Strategia Zrownowazonego Rozwoju Polski do roku 2025

Samorzady posiadajg podstawowe narzedzia realizacji rozwoju zréwnowazonego. Sg nimi tworzenie
strategii rozwoju, planowanie zagospodarowania przestrzennego, wydawanie decyzji lokalizacyjnych oraz
pozwolen na korzystanie z zasobdw Srodowiska i wprowadzanie w nim zmian. Narzedzia te to podstawowy
element zrownowazenia procesoéw gospodarczych oraz konstrukeji infrastruktury dla tych procesow.

Poprzez lokalng integracje polityki planowania przestrzennego, wydawania pozwolen, planéw i programow
gospodarczych, programow socjalnych, ochrony zdrowia, edukacji, promocji kultury i rekreacji samorzady
powinny doprowadzi¢ do takiego stanu, w ktérym spoteczenstwo, w ramach wtasnej jednostki terytorialnej,
mieszka, pracuje i wytwarza dobra, pobiera nauki, leczy sie, a réwnoczesnie posiada dobre warunki
do wypoczynku i rekreacji.

2.2.4. Krajowa Polityka Miejska

Krajowa Polityka Miejskal® okreéla dziatania na rzecz rozwoju i przeciwdziatania problemom miast
i obszarow funkcjonalnych, w ktérych skupia sie znaczny potencjat ludnosciowy kraju, koncentrujg sie
ustugi, nauka i biznes. Krajowa Polityka Miejska wskazuje na kompleksowe i zintegrowane dziatania
zmierzajgce do wzrostu konkurencyjnosci, spéjnosci (spotecznej, ekonomicznej i przestrzennej) oraz
zrownowazonego rozwoju osrodkéw miejskich. Ponadto ktadzie nacisk na poprawe jakosci zycia
mieszkancéw miast. Miasta powinny rozwijac sie w oparciu o koncepcje ,,smart cities”, ktore polegajg na
zintegrowanym podejsciu do planowania i przeksztatcania miasta oraz zarzadzania nim z wykorzystaniem
nowych technologii i koncepcji miast ,,dobrego zycia”, stawiajgcych w centrum uwagi swoich mieszkancéw.

Cele szczegdtowe polityki miejskiej obejmujg m. in.:

— wykreowanie warunkow, ktére pozwolg na efektywne i partnerskie zarzgdzanie rozwojem miast
i obszarow metropolitalnych (wspdtprace samorzadowg w ramach obszardow funkcjonalnych,
np. w zakresie infrastruktury i ustug publicznych, powszechny i partnerski udziat spoteczny
w planowaniu rozwoju obszarow miejskich),

— wspieranie zrownowazonego rozwoju miast (dgzenie do gospodarki niskoemisyjnej i zwiekszenia
efektywnosci energetycznej, ochrone srodowiska, adaptacje do zmian klimatu, redukcje miejskiej
wyspy ciepta, rozwdj efektywnej sieci transportowej, ze szczegdlnym uwzglednieniem transportu
publicznego oraz komunikacji pieszej i rowerowej),

—  przeciwdziatanie niekontrolowanej suburbanizacji (zwiekszenie jakosci planowania przestrzennego,
wspbtprace samorzaddw w ramach obszaréw funkcjonalnych, dgzenie do realizacji koncepcji
miasta zwartego),

1 Uchwata nr 198 Rady Ministrow z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie przyjecia Krajowej Polityki Miejskiej (M. P. z 2015 r., poz. 1235).
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zwiekszenie mozliwosci rozwoju miast poprzez skoordynowane i zaplanowane dziatania
rewitalizacyjne (spoteczne, gospodarcze, przestrzenne, techniczne, srodowiskowe i kulturowe)
zdegradowanych obszaréw i wykorzystanie ich potencjatu spotecznego i gospodarczego,
wzmocnienie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich w skali miedzynarodowej
i regionalnej (wykorzystanie ich potencjatu rozwojowego, rozwijanie funkcji metropolitalnych,
wzrost innowacyjnosci oraz ksztattowanie wysokiej jakosci zycia w miastach).

Krajowa Polityka Miejska wskazuje, ze dziatania wtadz miejskich w zakresie polityki przestrzennej powinny

przede wszystkim skupiac sie na:

przeciwdziataniu rozlewaniu sie miast i rozpraszaniu zabudowy, ponownym wykorzystaniu terenu
i wypetnianiu zabudowy zamiast ekspansji na tereny niezabudowane (spdjne, zintegrowane
planowanie w ramach obszaréw funkcjonalnych, zwiekszenie dostepnosci poprzez rozwdj
efektywnej i racjonalnej sieci transportowej — z priorytetem dla ruchu pieszego i rowerowego oraz
transportu publicznego, zwiekszenie atrakcyjnosci obszarow srddmiejskich, dazenie do duzego
pokrycia terendw planami miejscowymi oraz kreowanie przestrzeni wielofunkcyjnych — mieszane
uzytkowanie terenu, ksztattowanie przestrzeni zgodnie z zasadg projektowania uniwersalnego,
zapewnienie dostepu mieszkarncom do zielonej infrastruktury),

ksztattowaniu  wysokiej jakosci przestrzeni publicznych  sprzyjajgcych  niskoemisyjnosci
(rozmieszenie obiektow sportu i rekreacji w sposdb umozliwiajgcy korzystanie z podstawowych
ustug w dzielnicach miejskich, rozwdj nowych terendéw zabudowanych z zapewnieniem
odpowiedniej infrastruktury technicznej, komunikacyjnej i spotecznej),

uwzglednieniu kwestii adaptacji do zmian klimatu (zagospodarowanie terendw otwartych
ksztattujgcych lokalne warunki klimatyczne oraz poprawiajace jakosc¢ zycia mieszkancéw, rozwdj
btekitno-zielone] infrastruktury, ograniczanie ekspansji rozwojowej na obszarach otwartych
i cennych przyrodniczo),

dbatosci o estetyke przedsiewzieé, z uwzglednieniem uwarunkowan przyrodniczych, kulturowych
i spotecznych, poprzez zapobieganie chaosowi przestrzennemu (strategiczne i duze przedsiewziecia
urbanistyczne powinny by¢ planowane w powigzaniu z istniejgcg strukturg funkcjonalno-
przestrzenng miasta — ze szczegdlng rolg dworcéw kolejowych, petnigcych funkcje nie tylko weztéw
komunikacyjnych, ale takze przestrzeni publicznych),

zapewnieniu szerokiej partycypacji spotecznej w procesach planowania przestrzennego (witgczaniu
mieszkancow w proces planistyczny na jak najwczesniejszym etapie, dwukierunkowej komunikacji).

Ponadto istotne jest dgzenie do zréwnowazonej mobilnosci na obszarach funkcjonalnych (uzupetnienie

podstawowego ukfadu transportowego i modernizacja istniejgcego, zmiany sposobu ksztattowania ulic

i organizacji ruchu sprzyjajgce komunikacji pieszej i rowerowej, rozwoj infrastruktury rowerowej oraz

wprowadzanie udogodnien dla ruchu pieszego, inwestowanie w transport publiczny, integracja rodzajow

transportu, wykorzystanie inteligentnych  systeméw  transportowych). Planowanie systemu

transportowego powinno stanowi¢ wazny element planowania przestrzennego.
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2.3. UWARUNKOWANIA REGIONALNE

2.3.1. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego®™ (PZPWW) okreéla polityke
przestrzenng i wskazuje kierunki rozwoju przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego, ze szczegdlnym
uwzglednieniem rozwoju o charakterze zréwnowazonym.

PZPWW okresla uwarunkowania i wyznacza kierunki zagospodarowania przestrzennego w zakresie: sieci
osadniczej, srodowiska przyrodniczego, dziedzictwa kulturowego, spoteczenstwa, gospodarki, komunikacji,
infrastruktury technicznej i obronnosci.

Miasto Poznan petni bardzo wazng role zaréwno w skali regionu, jak i kraju. Stanowi osrodek
metropolitalny, a wraz z otoczeniem, z ktérym tgczg je powigzania funkcjonalne i przestrzenne — Poznanski
Obszar Metropolitalny. W Poznaniu jako stolicy regionu, skupia sie zycie spoteczne, gospodarcze, polityczne
i kulturalne wojewddztwa. Ponadto Poznan jest silnym osrodkiem akademickim oraz znaczagcym weztem
komunikacyjnym (drogowym i kolejowym), nie tylko w regionie i kraju, ale takze w skali miedzynarodowej.

Poznan jako najwieksze miasto wojewddztwa, jest niewatpliwie biegunem wzrostu i odgrywa szczegdlng
role w stymulowaniu proceséw rozwojowych Wielkopolski, zmierzajagcych do zwiekszenia atrakcyjnosci
i konkurencyjnosci regionu. Dla dyfuzji rozwoju wazny jest spdjny system transportowy i infrastrukturalny
oraz silne powigzania funkcjonalno-przestrzenne.

Poznan potozony jest na przecieciu gtéwnych szlakdw komunikacyjnych. O jego znaczeniu w krajowe;j sieci
komunikacyjnej stanowi lokalizacja autostrady A2 i drogi ekspresowej S5 (zapewniajgcej potgczenie
z wojewddztwem dolnoslgskim i docelowo réwniez kujawsko-pomorskim) i S11 (majacej zapewnié
potagczenie z wojewddztwami opolskim i $lgskim oraz zachodnio-pomorskim). Ponadto w Poznaniu
przecinajg sie dwa korytarze transportowe sieci bazowej TEN-T o znaczeniu miedzynarodowym: korytarz
Battyk — Adriatyk oraz korytarz Morze Pétnocne — Battyk. W stolicy Wielkopolski zbiegajg sie najwazniejsze
dla regionu, ale takze o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym linie kolejowe (nr: 3, 271, 351, 353).

Miedzynarodowg range nadaje dziatajgcy w Poznaniu Port Lotniczy Poznan-tawica obstugujacy krajowy
i miedzynarodowy ruch pasazerski i towarowy. Z funkcjonowaniem lotniska zwigzane jest wystepowanie
obszaru ograniczonego uzytkowania dla lotniska Poznan-tawica w Poznaniu. W granicach miasta
zlokalizowane jest rowniez wojskowe lotnisko Poznan-Krzesiny. W PZPWW wskazuje sie, iz: ,, W odniesieniu
do lotniska wojskowego Poznari — Krzesiny, w zwigzku ze zmianami przepiséw prawa, istniejqgcy dotychczas
obszar ograniczonego uzytkowania ustanowiony Rozporzgdzeniem nr 40/07 Wojewody Wielkopolskiego
zdnia 31 grudnia 2007 r. w sprawie utworzenia obszaru ograniczonego uZytkowania dla lotniska
wojskowego Poznan-Krzesiny (Dz. Urz. Woj. Wiel. z 2008 r. nr 1, poz. 1) stracit swojg moc prawng z dniem
15 listopada 2008 r. (postanowienie Naczelnego Sqgdu Administracyjnego z dnia 10 paZdziernika 2010 r.
sygn. 110SK548/09)"*® Zgodnie z PZPWW Do czasu ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania
lotniska Poznan-Krzesiny wskazuje sie potrzebe uwzglednienia strefy potencjalnych ucigzliwosci
akustycznych. Wsérdd uwarunkowan dla zagospodarowania przestrzennego nalezy takze wymienic
wyznaczone powierzchnie ograniczajgce wysokos¢ zabudowy i obiektow naturalnych wokdt lotnisk
i lotniczych urzadzen naziemnych.

1 Uchwata nrV/70/19 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 25 marca 2019r. w sprawie uchwalenia Planu zagospodarowania
przestrzennego wojewoddztwa wielkopolskiego wraz z Planem zagospodarowania przestrzennego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania.
16 Uchwata nrV/70/19 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 25 marca 2019r. w sprawie uchwalenia Planu zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego wraz z Planem zagospodarowania przestrzennego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania
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Poznan posiada bogate zasoby dziedzictwa kulturowego. Znajdujg sie tutaj cenne zabytki urbanistyki,
obiekty sakralne i cmentarze oraz zachowane obiekty fortyfikacyjne (fortyfikacje Twierdzy Poznan
z Il potowy XIX w.). Do unikatéw na skale kraju i Europy nalezy pomnik historii ,,Poznan- historyczny zespot
miasta”. Ponadto wsrdd obszardw o wyjagtkowych walorach kulturowych wskazuje sie Park Kulturowy Stare
Miasto w Poznaniu (historyczny uktad urbanistyczno-architektoniczny Starego Miasta). Dodatkowo wsrod
obiektow proponowanych do objecia wyzszg formg ochrony w postaci pomnika historii wskazuje sie Zespot
klasztorny Ojcéw Franciszkanow Konwentualnych na Gérze Przemysta w Poznaniu.

Z punktu widzenia $rodowiska przyrodniczego — zachowania ciggtosci systemu przyrodniczego oraz
zachowania biordznorodnosci — szczegdlne znaczenie majg dolina rzeki Warty oraz kliny zieleni miasta
Poznania, ktore stanowig korytarze ekologiczne oraz petnig znaczaca funkcje biologiczng, klimatyczna
i hydrologiczng nie tylko w skali lokalnej, ale takze regionalne;.

PZPWW okresla przyszta pozycje metropolii Poznan jako silnego osrodka w skali europejskiej o bardzo
duzym potencjalne spoteczno-gospodarczym. Stanowic¢ on bedzie wiodgce w kraju centrum zarzadcze,
finansowe, naukowe, gospodarcze, targowe, wystawiennicze, transportowe, kulturalne i sportowe.
Spéjnosé funkcjonalno-przestrzenna miasta z otoczeniem przyczyni sie do powstania zintegrowanego
spotecznie i gospodarczo Poznanskiego Obszaru Metropolitalnego. Najwazniejsze kierunki dziatan
(zwigzane z rozwojem funkcji metropolitalnych i integracjg funkcjonalno-przestrzenng z otoczeniem), jakie
wskazuje PZPWW dla Poznania jako osrodka metropolitalnego to m. in.:

— stymulowanie rozwoju w oparciu o funkcje metropolitalne zwigzane w szczegdlnosci z placéwkami
naukowo-badawczymi, nowoczesnymi ustugami, przemystem wysokich technologii, parkami
naukowo-technologicznymi i inkubatorami przedsiebiorczosci,

— zachowanie funkcji terendw Miedzynarodowych Targdw Poznanskich,

— zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej (m. in. budowa drdg ekspresowych S5i 511, modernizacja
istniejacych linii kolejowych, rozbudowa i modernizacja Portu Lotniczego Poznan-tawica),

— stworzenie zintegrowanego systemu komunikacyjnego (ramy komunikacyjne miasta, potgczenie
szynowe centrum miasta z lotniskiem, rozwdj Poznanskiej Kolei Metropolitalnej, drogowych
pierscieni bliskiego i dalekiego zasiegu — Ill rama komunikacyjna miasta, obwodnica drogowa
Poznania),

— wzmacnianie funkcji osrodka akademickiego o randze krajowej (rozbudowa i modernizacja
obiektow i instytucji szkolnictwa wyzszego, instytucji naukowych, placéwek badawczych
i rozwojowych),

— wzmacnianie funkcji osrodka sportowego o randze krajowej i miedzynarodowej (rozbudowa
i modernizacja bazy sportowo-rekreacyjnej ze szczegdlnym uwzglednieniem petnowymiarowego
pola golfowego, toru regatowego Malta, INEA Stadionu, stadionu na Golecinie, stadionu
im. E. Szyca, Toru Poznan, kompleksu sportowo-rekreacyjnego ,Termy Maltanskie” i nowej hali
sportowo-widowiskowej),

— modernizacja istniejgcych i rozwijanie nowych placowek ustug spotecznych wyzszego rzedu,

— poprawa jakosci przestrzeni publicznych — wyznaczanie i urzadzanie przestrzeni o wysokim
poziomie estetyki i jakosci,

— dziatania rewitalizacyjne — rewitalizacja srodmiescia i terendw nadwarcianskich, najstarszych
dzielnic i obszarow zdegradowanych,

— zachowanie i ochrona terendw cennych przyrodniczo (ze szczegdlnym uwzglednieniem klinowo-
piersécieniowego systemu zieleni miasta) i kulturowo (obszaréw i obiektéw zabytkowych, w tym
w szczegdlnosci poznanskich fortyfikacji), wyznaczanie i urzadzanie nowych terendw zieleni
publicznej,
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— wyznaczanie nowych terendw zabudowy mieszkaniowej wyposazonych w infrastrukture spoteczng
i techniczng, o dobrej dostepnosci komunikacyjnej oraz do terendw sportowo-rekreacyjnych.

2.3.2. Plan zagospodarowania przestrzennego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania -
Poznanski Obszar Metropolitalny

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania — Poznanski Obszar
Metropolitalny!” (PZPPOM) jest czes$cig Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
wielkopolskiego. Poznan ze wzgledu na znaczenie spoteczno-gospodarcze i role jakg petni w rozwoju catego
regionu, zyskaf status osrodka metropolitalnego, ktéry wraz z powigzanym z nim funkcjonalnie otoczeniem
tworzy Poznanski Obszar Metropolitalny.

Kierunki dziatann okreslone w PZPPOM majg na celu ksztattowanie tadu przestrzennego oraz rozwdj
spoteczno-gospodarczy, w tym zréwnowazony rozwdj struktur osadniczych, wzrost konkurencyjnosci
irozwdj funkcji  metropolitalnych.  Ws$rdd — funkcji  metropolitalnych, dynamizujgcych  rozwoj
i konkurencyjnos¢, nalezy wskazac¢ funkcje: decyzyjng (instytucje o funkcjach decyzyjnych), wiedzy
(naukowa i szkolnictwa wyzszego), kultury, sportu i turystyki, biznesu oraz transportowa.

Poza rozwojem funkcji metropolitalnych wséréd celéw polityki przestrzennej Poznania jako osrodka
metropolitalnego wskazuje sie m. in.:

—  ksztattowanie spdjnego systemu przyrodniczego (szczegdlne znaczenie obszaréw weztowych
systemu przyrodniczego — obszary Natura 2000 Dolina Samicy i Biedrusko) oraz korytarzy
ekologicznych:

e korytarze dolin rzecznych: o znaczeniu krajowym (Warta), regionalnym (Cybina, Gtéwna,
Samica Kierska) oraz lokalnym (Bogdanka, Potok Junikowski, Potok Rdzany),
e korytarze ladowe: Dolina Warty i kliny zieleni,

— rozwdj efektywnego systemu komunikacyjnego (m. in. drogi i odcinki drég klas GP ,G, Z, odcinki
autostrady A2 i drogi ekspresowej S11, wewnetrzny pierscien drogowy klasy GP Il rama
komunikacyjna, zewnetrzny pierscien drogowy bliskiego zasiegu — drogi klasy GP, linia kolejowa
kolei duzych predkosci — KDP, linia kolejowa na tawice oraz droga wodna Warta) oraz
zintegrowanego systemu transportu publicznego (rozwdj strefy | powigzan wewnetrznych Poznania
oraz strefy Il obstugi kolejg wraz z rozwojem weztdw przesiadkowych, w tym Metropolitalnego
Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego Poznan Gtéwny oraz stacji i przystankow),

— zapewnienie bezpieczenstwa publicznego (ochrona istniejgcego ujecia oraz jego stref ochronnych,
a takze obszardw perspektywy zasobowej — polder ,Marlewo”; ochrona gtéwnych zbiornikéw wod
podziemnych: nr 143 Subzbiornik Inowroctaw — Gniezno i nr 144 Dolina kopalna Wielkopolska;
uwzglednienie elementéw infrastruktury technicznej: ropocigg tranzytowy ,Przyjazn”, linia
elektroenergetyczna 220/400 kV Plewiska — Czerwonak, napowietrzne i kablowe linie
elektroenergetyczne 110 kV, gazociaggi; gtéwne punkty zasilania; linie oraz obiekty teleradiowe;
lotnisko wojskowe Poznan-Krzesiny),

—  rozwdj efektywnych struktur osadniczych.

7 Uchwata nrV/70/19 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 25 marca 2019r. w sprawie uchwalenia Planu zagospodarowania
przestrzennego wojewoddztwa wielkopolskiego wraz z Planem zagospodarowania przestrzennego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania.

20



PROJEKT STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA POZNANIA
UWARUNKOWANIA

2.4. UWARUNKOWANIA METROPOLITALNE

Koncepcja Kierunkéw Rozwoju Przestrzennego Metropolii Poznan

Dokument®® opracowany przez Stowarzyszenie Metropolia Poznan przedstawia spdjng i zintegrowana
koncepcje rozwoju przestrzennego Metropolii Poznan oraz wskazuje zasady wdrazania ustalen koncepcji
do studiow uwarunkowan i kierunkéw w zagospodarowania przestrzennego gmin oraz planéw
miejscowych. Celem opracowania jest ukierunkowanie dziatan planistycznych gmin dla zapewnienia
zrownowazonego i trwatego rozwoju centrum regionu. Koncepcja kierunkdw rozwoju przestrzennego
stanowi wypetnienie poziomu posredniego pomiedzy szczeblem lokalnym wtadztwa planistycznego gmin,
a szczeblem regionalnym samorzadu wojewddztwa.

Koncepcja opiera sie na trzech wymiarach integracji:
— przestrzennej — zrobwnowazeniu potrzeb, szans i zagrozen wszystkich miast i gmin obszaru oraz
wyznaczeniu wspolnych kierunkow rozwoju,
— sektorowe] — uwzglednieniu wspdtwystepowania rdéznych funkcji i unikaniu konfliktéw
przestrzennych,
— planowania strategicznego i sektorowego — powigzaniu kierunkdw rozwoju przestrzennego
z metropolitalnym planowaniem strategicznym.

Jako gtéwne dwa cele wskazano podniesienie konkurencyjnosci w sieci osadniczej kraju i Europy oraz wzrost
spojnosci przestrzenno-funkcjonalnej metropolii, a ustalenia kierunkowe objety cztery czeséci tematyczne:
—  kierunki zagospodarowania terendéw,
— funkcje metropolitalne i ustugi spoteczne,
—  system transportowy,
— infrastrukture techniczna.

Kierunki zagospodarowania terendw oparto na wykorzystaniu rezerw terenowych, korzysci z koncentracji
aktywnosci inwestycyjnej wokét zagospodarowanych juz terendw oraz wykorzystaniu synergii potencjatéw
terendw. Efektem tych dziatan ma byc¢ nie tylko zwiekszona atrakcyjnos¢ inwestycyjna, ale i tworzenie
komfortowego srodowiska zamieszkania.

Na obszarze metropolii wskazano tereny rozwoju funkcji mieszkaniowych, ustugowo-produkcyjnych,
rekreacyjnych oraz ustug spotecznych dla wszystkich gmin Stowarzyszenia. Tak okreslony model
zagospodarowania przestrzennego, wdrazany poprzez zapisy dokumentdw planistycznych miast i gmin,
gwarantowacé ma, uwzgledniajgc charakter opracowania Koncepcji, spéjnosc przestrzenng poszczegdlnych
polityk przestrzennych samorzgaddw lokalnych.

W zakresie funkcji metropolitalnych sklasyfikowano szereg kluczowych ustug dla potrzeb mieszkancow
i podnoszenia konkurencyjnosci. Zdecydowana ich wiekszo$¢ zlokalizowana jest w granicach miasta
Poznania. Szczegdlng role przypisano:

— Miedzynarodowym Targom Poznanskim,

—  kompleksom obiektow dziedzictwa kulturowego (m. in. Stare Miasto w Poznaniu),

—  kampusom wyzszych uczelni,

— szpitalnym oddziatom ratunkowym,

— obiektom sportowym o znaczeniu ponadlokalnym (np. Tor Regatowy Malta),

— centrom handlowym o powierzchni sprzedazy powyzej. 20 tys. m?,

— portowi lotniczemu Poznan tawica.

18 Koncepcja Kierunkéw Rozwoju Przestrzennego Metropolii Poznart”, T. Kaczmarek, M. Mikuta i inni, Centrum Badann Metropolitalnych
Uniwersytetu im. A. Mickiewicza w Poznaniu dla Stowarzyszenia Metropolia Poznan, Poznarn 2016 r.
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Na potrzeby wzmocnienia konkurencyjnosci metropolii okreslono kierunki polepszania dostepnosci
komunikacyjnej nie tylko w skali metropolii, ale i regionalnej, krajowej oraz miedzynarodowej. Wskazano
najwazniejsze zadania w celu realizacji docelowego uktadu transportowego (m. in. rozbudowa autostrady
A2, budowa drogi ekspresowej S11, budowa drogi ekspresowej S5 — odcinek Poznan Zachdd — Wronczyn,
budowa obwodnicy pétnocno-wschodniej Poznania oraz lll ramy komunikacyjnej).

W zagadnieniu infrastruktury technicznej szczegdlnie akcentowano racjonalnos$¢ rozmieszczenia i zasade
energooszczednosci struktur przestrzennych.

Wdrazanie dokumentu Koncepcji Kierunkdw Rozwoju Przestrzennego Metropolii Poznan odbywa sie
poprzez realizacje narzedzi kontroli planistycznej w ramach dziatan Stowarzyszenia Metropolii Poznan
i polega na wspdtpracy samorzagddw w ramach wykonywania ich zadan wtasnych.

2.5. ZADANIA StUZACE REALIZACJI PONADLOKALNYCH CELOW PUBLICZNYCH

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego oraz Plan zagospodarowania
przestrzennego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania — Poznanski Obszar Metropolitalny wskazuja
inwestycje celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym, ktdre zlokalizowane sg w czesci lub w catosci
na terenie miasta Poznania. Sg to inwestycje w zakresie infrastruktury drogowej i technicznej oraz
inwestycje z zakresu ustug zdrowia, oswiaty. Obok inwestycji sg tez obszary lub strefy, ktérych
uwzglednienie w Studium jest istotne lub kluczowe dla zachowania mozliwosci zaspokojenia podstawowych
potrzeb mieszkarcéw miasta Poznania i szerzej — obszaru metropolitalnego lub regionu. Dla tych stref
nalezy wprowadzi¢ odpowiednie ustalenia dotyczace polityki przestrzennej na poziomie samorzadu
lokalnego, ktdre prowadzié¢ bedg do realizacji zadan ponadlokalnych.

3. LOKALNE UWARUNKOWANIA ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
3.1. STRATEGIA ROZWOJU MIASTA POZNANIA 2020+

Zgodnie z przyjetg w Strategii® wizjg, Poznarh w 2030 roku bedzie , wielopokoleniowa wspdlnotg ludzi
zamieszkujgcych zielone, przyjazne i dobrze skomunikowane osiedla. Jego mieszkanicy — przedsiebiorczy
i zaangazowani spotecznie, realizujgcy swoje marzenia i aspiracje, bedg zadowoleni z warunkow zycia, jakie
stwarza im miasto oraz dumni z tego, ze jest ono rozpoznawane w kraju i za granicg dzieki swojemu
dziedzictwu historycznemu, kulturowemu i akademickosci oraz wspdtczesnym, wyjgtkowym osiggnieciom.
Sprzyjajacy klimat biznesowy oraz polityka spotecznej spdjnosci umozliwig wszystkim mieszkancom petne
wigczenie sie w zycie miasta”.

Strategia wyznacza 5 priorytetéw rozwoju:

— silna Metropolia — rozwdj spdjnosci Metropolii Poznan oraz zwiekszenie jej roli na arenie
miedzynarodowej poprzez rozwdj powigzan instytucjonalno-gospodarczych w sieciach
regionalnych, krajowych i globalnych. Strategia zaktada w perspektywie dtugookresowej wzrost
pozycji Metropolii Poznan w relacjach zewnetrznych oraz efektywng wspdtprace wewnatrz
aglomeracji poznanskiej poprzez:

e zwiekszanie spdjnosci i dostepnosci Metropolii Poznan,

e rozbudowe uktadu transportowego miasta o znaczeniu ponadlokalnym,

e realizacje projektéw zwigzanych z kulturg i ochrong zabytkow, sportem, szkolnictwem wyzszym
i nauka oraz organizacjg imprez targowych;

19 Uchwata Nr XI1/708/VI1/2017 Rady Miasta Poznania z dnia 24 stycznia 2017 r. w sprawie Strategii Rozwoju Miasta Poznania 2020+.
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— nowoczesna przedsiebiorczos¢ — rozwdj zrdéznicowanej, silnej i nowoczesnej gospodarki
w Poznaniu. Realizacja tego priorytetu zaktada m. in. wspieranie infrastruktury dla przedsiewziec¢
dajacych nowe miejsca pracy oraz rozwoju lokalnych firm w kierunku innowacyjnosci,

— zielone, ekomobilne miasto — Poznan miastem ,zielonym” i ekomobilnym, ktére posiada tatwo
dostepne dla wszystkich tereny zieleni oraz przyjazny dla srodowiska zréwnowazony transport.
Gtowne zatozenia to usprawnienie ruchu transportowego w miescie poprzez przebudowe
gtéwnego ukfadu transportowego, zwiekszenie roli transportu zbiorowego, unowoczesnianie
i wymiane taboru transportu zbiorowego oraz dziatania wspierajgce likwidacje zrodet niskiej emisiji,

— przyjazne osiedla — dgzenie do zapewnienia mieszkaricom wysokiej jakosci zycia w ramach osiedli
posiadajgcych wtasny, wyjatkowy charakter. Dziatania w ramach realizacji tego priorytetu obejmuja
ustugi edukacji, kultury, sportu i rekreacji, rewitalizacji i zwiekszenia dostepnosci mieszkan,

— wspdlnotowos¢ i dialog spoteczny — rozwijanie istniejgcych i tworzenie nowych mechanizmdw,
form wsparcia i dziatania, pozwalajgcych mieszkaricom na wspodtdecydowanie o rozwoju miasta
poprzez dialog spoteczny i partycypacje publiczng. Priorytet ten oparty bedzie na kampaniach
edukacyjnych, konsultacjach spotecznych, Centrum Inicjatyw Lokalnych czy Poznariskim Budzecie
Obywatelskim.

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania, zgodnie ze swojg
rolg w systemie celdw strategicznych i planistycznych, jest odpowiedzig na stawiane przez Strategie cele.
Polityka przestrzenna miasta, uwzgledniajgc wskazane w Strategii wspofczesne wyzwania rozwoju miast,
takie jak wzrost znaczenia czynnikéw ,miekkich” jako determinant wzrostu gospodarczego, starzejgce sie
spofeczenstwo czy rosngce znaczenie ekologii, delimituje przestrzenie dla realizacji poszczegdlnych celow,
ktdére tacznie pozwolg na osiggniecie zatozonej wizji.

3.2. PROGRAMY, STRATEGIE | POLITYKI SEKTOROWE

3.2.1. Polityka Mieszkaniowa Miasta Poznania na lata 2012-2022

Polityka mieszkaniowa Miasta Poznania?® definiuje potrzeby oraz cele strategiczne i kierunki dziatan,
w zakresie rozwoju mieszkalnictwa, uwzgledniajgc rézne formy inwestowania na terenie miasta Poznania.
lej celem jest tworzenie warunkdéw zaspokajania potrzeb mieszkaniowych, poprzez zastosowanie
odpowiednich instrumentdéw na etapie procesu inwestycyjnego, transakcyjnego i eksploatacyjnego.
Polityka jest tez odpowiedzig na potrzebe przeciwdziatania procesom suburbanizacyjnym i migracyjnym.
Adresuje okreslone pakiety dziatar do réznych grup odbiorcéw, sklasyfikowanych na podstawie dochodow
i potrzeb, obejmujacych pozyskiwanie lokali socjalnych czy poprawe stanu technicznego istniejgcego
zasobu mieszkaniowego Miasta oraz sprzedaz miejskich dziatek pod budownictwo mieszkaniowe
i prowadzenie aktywnej polityki przestrzennej.

3.2.2. Program gospodarowania mieszkaniowym zasobem Miasta Poznania na lata 2019-2023

Program?! okresla warunki dla zaspokajania potrzeb mieszkaniowych mieszkaricow Poznania. Celem
Programu jest poprawa dostepnosci i efektywnosci zarzadzania zasobem mieszkaniowym oraz poprawa
jakosci i warunkéw zamieszkania. Realizacja celdow Programu gospodarowania zasobem mieszkaniowym
nastgpi w szczegdlnosci poprzez gminne budownictwo mieszkaniowe, modernizacje, renowacje, remonty

20Uchwata Nr LVIII/1095/VII/2017 Rady Miasta Poznania z dnia 5 grudnia 2017 r. w sprawie przyjecia Polityki mieszkaniowej Miasta Poznania na lata
2017-2027.

21 Uchwata nr LXIX/1274/V11/2018 Rady Miasta Poznania z dnia 3 lipca 2018 r. w sprawie Programu gospodarowania mieszkaniowym zasobem
miasta Poznania na lata 2019-2023.
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i termomodernizacje  budynkéw  oraz  likwidacje  barier  architektonicznych  dla  oséb
Z niepetnosprawnosciami i oséb starszych.

3.2.3. Zintegrowany program odnowy i rozwoju Srodmiescia Poznania na lata 2014-2023

Program?? zostat sporzadzony zgodnie z zatozeniami i kierunkami Zintegrowanego Programu Odnowy
i Rozwoju Srédmiescia Poznania na lata 2014—-2030. Dedykowany jest pieciu centralnym osiedlom: Jezyce,
Ostréw Tumski — Srodka — Zawady — Komandoria, Stare Miasto, Sw. tazarz oraz Wilda. Stuzy on integracji
dziatann prowadzonych w centralnym obszarze Poznania na rzecz ochrony i rozwoju najwazniejszych
wartosci — wysokiej jakosci systemowi przestrzeni publicznych, dobrze zachowanym i atrakcyjnie
eksponowanym obiektom dziedzictwa kulturowego oraz potencjatowi dla mieszkania, inwestowania
i spedzania wolnego czasu. Zgodnie z programem, dziatania dla Srédmieécia maja wzmacniaé spoteczna
aktywnos¢, jakosé przestrzeni kulturowej oraz przeobrazaé je w miejsce zrdwnowazonego transportu oraz
dobrej jakosci infrastruktury techniczne;.

3.2.4. Polityka dla ludzi mtodych Miasta Poznania na lata 2019-2025

Program?® ten jest diagnozg i prognoza rozwoju relacji pomiedzy miastem a mtodziezg. W dokumencie
wyznaczono 5 réwnowaznych priorytetdéw, z ktéorymi mtodziez sie utozsamia i uznaje za najwazniejsze.
To ,Miasto Aktywnych”, ,Miasto Ekomobilnosci”, ,Miasto Przyjaznej Przestrzeni”, ,Miasto Otwarte”
i ,Miasto Talentéw”. Kazdy z priorytetdw zostat zdefiniowany poprzez potrzeby oraz metody i narzedzia ich
osiggniecia. Diagnoza potrzeb i oczekiwan ludzi mtodych, z uwzglednieniem réznych grup wiekowych i drég
rozwoju spotecznego i zawodowego, pozwolita na okreslenie priorytetéw rozwojowych, z ktérych dla
polityki przestrzennej miasta najwazniejsze to zapewnienie funkcjonalnej przestrzeni miejskiej oraz
wysokiej jakos$ci transportu publicznego.

3.2.5. Strategia akademicka i naukowa miasta Poznania

Silny zwigzek $rodowiska akademickiego i naukowego z Miastem, a takze relacje i kooperacja miedzy
jednostkami naukowymi Poznania byty podstawg przyjecia Strategii?*, ktéra wskazata cele strategiczne
i mozliwe kierunki dziatan. Obok celéw dotyczgcych kreowania podstaw dla rozwoju oferty dydaktyczno-
naukowej, wazne ze wzgledu na ustalenia Studium jest dgzenie do umocnienia pozycji Poznania jako
europejskiego osrodka akademickiego poprzez zwiekszenie jego atrakcyjnosci jako miejsca studiow
i prowadzenia dziatalnosci naukowo-badawczej.

3.2.6. Polityka Senioralna Miasta Poznania na lata 2017-2021

Zgodnie z Polityka®® wspieranie senioréw, koncentrowac¢ sie bedzie m.in. na odpowiedniej organizacji
przestrzeni publicznej, a zmiany osiggane beda poprzez zwiekszanie dostepnosci przestrzeni publicznych
i budynkow, rozwdj przyjaznego transportu, rozwdéj dedykowanego seniorom mieszkalnictwa, tworzenie
warunkéw do partycypacji spotecznej i obywatelskiej najstarszych mieszkaricéw miasta.

22 Uchwata Nr LX/930/VI/2013 Rady Miasta Poznania z dnia 10 grudnia 2013 r. w sprawie przyjecia "Zintegrowanego Programu Odnowy i Rozwoju
Srédmieécia Poznania na lata 2014-2030".

2 Uchwata Nr LXXIV/1408/VII/2018 Rady Miasta Poznania z dnia 16 pazdziernika 2018 r. w sprawie przyjecia "Polityki dla ludzi mtodych Miasta
Poznania na lata 2019-2025".

24 Uchwata Nr LXXXV111/991/1V/2009 Rady Miasta Poznania z dnia 28 lutego 2006 r. w sprawie Strategii Akademickiej i Naukowej Miasta Poznania.

25 Uchwata Rady Miasta Poznania Nr LVIII/1082/VIII/2022 z dnia 18 stycznia 2022 r. zmieniajaca uchwate w sprawie przyjecia Programu "Polityka
Senioralna Miasta Poznania na lata 2017-2021".
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3.2.7. Standardy Dostepnosci dla Miasta Poznania

Zarzadzenie?® jest realizacjg wytycznych, zgodnie z ktérymi kluczem do rozwigzywania wiekszosci
problemow o0séb z niepetnosprawnosciami jest szeroko rozumiana dostepnosé. Dostepne i przyjazne
srodowisko odgrywa fundamentalng role w tworzeniu integracyjnego i obywatelskiego spoteczenstwa,
a dostepnos$é powoduje, ze osoby z niepetnosprawnoscig mogg na réwnych prawach z innymi korzystac
z obiektéw i ustug, transportu, technologii i systemow informacyjno-komunikacyjnych. Jednoczesénie
zbudowanie srodowiska bardziej dostepnego dla oséb z niepetnosprawnosciami, bez wzgledu na rodzaj
ograniczen, przynosi korzys¢ wszystkim cztonkom spoteczenstwa. Zgodnie z zasadami uniwersalnego
projektowania infrastruktura przyjazna osobom z niepetnosprawnosciami jest przyjazna dla wszystkich
uzytkownikow.

3.2.8. Gminny Program Rewitalizacji dla Miasta Poznania

Najwazniejszymi celami Programu?’, zgodnie ze Strategig Rozwoju Miasta Poznania 2020+ sg: zatrzymanie
procesu depopulacji; wzmocnienie aktywnosci gospodarczych (szczegdlnie handlowo-ustugowych),
kulturalnych i spotecznych; przywrdécenie ciggtosci struktur urbanistycznych i estetyki przestrzeni miejskiej
oraz poprawa klimatu akustycznego i jakoSci powietrza na obszarze obejmujgcym przede wszystkim
Srédmiescie Poznania.

Najwazniejsze planowane dziatania rewitalizacyjne w Poznaniu to projekty inwestycyjne dotyczgce
poprawy zagospodarowania znaczacych przestrzeni publicznych oraz usprawniajgce transport. Program
zaktada takze ksztattowanie zagospodarowania przestrzeni publicznej oraz uporzadkowanie polityki
parkingowej. Aktywizacja przestrzeni publicznej nastepowaé bedzie poprzez zwiekszenie jej dostepnosci
i atrakcyjnosci dla organizacji imprez kulturalnych i sportowych oraz debat publicznych, spotkan
integracyjnych, wypoczynku i rekreacji. Wazng czescig procesu rewitalizacji bedzie kultura oraz dziedzictwo,
wspierane zaréwno w sferze inwestycji, organizacji, jak i spoteczne;.

Program rewitalizacji szczegdlny nacisk potozyt na poprawe warunkéw zamieszkania poprzez m. in. budowe
budynkéw komunalnych, modernizacje i dofinansowanie remontdéw zasobdow mieszkaniowych oraz
porzgdkowanie i estetyzacje przestrzeni. Program podkresla tez przestrzen doliny Warty, ktéra stac sie ma

miejscem turystyki i rekreacji.

3.2.9. Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Poznania na lata 2017-2020 z perspektywa do 2024 r.

Podstawowym celem Programu?® jest podniesienie jakosci zycia mieszkaricow Poznania poprzez poprawe
powietrza atmosferycznego, zmniejszenie negatywnego wptywu transportu na $rodowisko, racjonalne
gospodarowanie wodami, gospodarke odpadami, ochrone zasobdw przyrodniczych wraz z powiekszaniem
zasobdw przyrodniczych poddanych ochronie prawnej oraz edukacje ekologiczng. Istotne jest tez
wdrazanie innowacji na rzecz ochrony srodowiska, sukcesywne usuwanie azbestu z terenu miasta, dziatania
wspomagajgce program ochrony ptakow w miescie, wzbogacenie i racjonalne uzytkowanie zasobow
lesnych oraz rekultywacja terenéw zdegradowanych.

26 Zarzadzenie Nr 817/2018/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 14 listopada 2018 r. w sprawie stosowania Standardéw Dostepnosci dla Miasta
Poznania. Opracowanie dokumentu Standardéw Dostepnosci dla Miasta Poznania (licencja nr CPU/3/2017): prof. dr hab. inz. arch. Marek
Wysocki, Politechnika Gdariska Wydziat Architektury, Gdansk, 2017 r.

27Uchwata Nr LVI/1021/V11/2017 Rady Miasta Poznania z dnia 07 listopada 2017 r. w sprawie przyjecia "Gminnego Programu Rewitalizacji dla Miasta
Poznania".

28 Uchwata Nr LIV/978/VII/2017 Rady Miasta Poznania z dnia 26 wrzes$nia 2017 r. w sprawie "Programu ochrony srodowiska dla miasta Poznania
na lata 2017-2020 z perspektywa do 2024 roku".
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3.2.10. Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Poznania

Program?® w perspektywie dtugookresowej koncentruje sie na poprawie komfortu zycia mieszkaricow
miasta poprzez okreslenie dopuszczalnych poziomdw hataséw, wraz ze wskazaniem liczby oséb narazonych
na hatas drogowy, tramwajowy, kolejowy, przemystowy i lotniczy. Program, uwzgledniajagc tendencje
rozwojowe miasta, opinie mieszkancoéw oraz mozliwosci finansowe miasta, pozostaje zgodny z polityka
ekologiczng, rozwojowa i finansowg miasta Poznania.

3.2.11. Miejski Plan Adaptacji do zmian klimatu dla Miasta Poznania

Celem dokumentu®® jest, bazujgca na charakterystyce uwarunkowan przyrodniczych, funkcjonalno-
przestrzennych, demograficznych, potencjatu ekonomicznego oraz szczegdtowej diagnozie warunkow
klimatycznych i hydrologicznych Miasta Poznania, ocena wrazliwosci miasta na: zmiany klimatu, potencjat
adaptacyjny oraz ryzyka i szanse wynikajagce ze zmian klimatu. W dokumencie zawarto réwniez
harmonogram oraz koszty dziatan wdrozeniowych. Plan ten, poprzez wskazanie kierunkéw ingerencji
w przestrzeni miasta wptywa bezposrednio na okreslenie polityki przestrzennej w Studium.

3.2.12. Program ochrony powietrza dla strefy aglomeracja poznanska

Program ochrony powietrza®! jest dokumentem, ktéry wskazuje istotne powody (Zrédta) wystgpienia
przekroczen norm jakosci powietrza w odniesieniu do pytu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu
w strefie aglomeracji poznanskiej oraz okresla skuteczne i mozliwe do zrealizowania dziatania, ktorych
wdrozenie spowoduje poprawe jakosci powietrza i dotrzymanie norm jakosci okreslonych w przepisach
odrebnych. W ww. Programie wskazano dziesie¢ planowanych do realizacji dziatan naprawczych wraz
z harmonogramem ich realizacji, wsréd ktorych  wymieniono rowniez dziatanie polegajace
na wprowadzaniu do planéw miejscowych odpowiednich zapiséw w zakresie ochrony powietrza.
W Programie podkreslono, iz istotnym elementem umozliwiajgcym realizacje jego postanowien jest
przeniesienie dziatan kierunkowych do polityk strategicznych i planistycznych dokumentéw na szczeblu
wojewddztwa, powiatow i gmin, a takze do decyzji administracyjnych podejmowanych przez witasciwe
organy.

3.2.13. Program Rowerowy Miasta Poznania na lata 2017-2022

Celem Programu®? jest osiggniecie poziomu 12% udziatu ruchu rowerowego w miejskim transporcie
do 2025 r. poprzez zapewnienie mozliwosci bezpiecznego i wygodnego poruszania sie rowerem, dzieki
realizacji spojnej sieci gtéwnych tras rowerowych oraz doprowadzenie do spadku bezwzglednej liczby
zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow. Program zaktada budowe tgcznie 151,33 km tras rowerowych,
w tym: tras radialnych (6 tras gtéwnych, wylotowych o tacznej dtugosci 97,39 km), tras ,ringdw” (2 trasy
obwodowe o facznej dtugosci 24,34 km), ciggu pieszo-rowerowego Wartostrada (2 trasy o tgcznej dtugosci
13,6 km) oraz uzupetniajgcych tacznikow (19 tras o tacznej dtugosci 15,68 km). W celu osiggniecia zatozen
Programu, planuje sie m.in.: wprowadzenie stref ruchu uspokojonego na obszarach zamieszkania,
organizacje rowerowego systemu parkingowego oraz udostepnianie ulic jednokierunkowych dla ruchu
rowerowego ,pod prad”.

2 Uchwata Nr LXIX/1253/VI1/2018 Rady Miasta Poznania z dnia 26 czerwca 2018 r. w sprawie "Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
miasta Poznania".

30 Uchwata Nr X/144/VI1I/2019 Rady Miasta Poznania z dnia 16 kwietnia 2019 r. w sprawie przyjecia Miejskiego Planu Adaptacji do zmian klimatu
dla Miasta Poznania.

31 Uchwata Nr XX1/393/20 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 13 lipca 2020 r.

32Uchwata Nr XLVIII/843/VIl/2017 Rady Miasta Poznania z dnia 16 maja 2017 r. w sprawie przyjecia Programu Rowerowego Miasta Poznania na lata
2017-2022 z perspektywa do roku 2025.
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3.2.14. Plan Zréwnowazionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Poznania
na lata 2014-2025

Dokument® ten wyznacza kierunki rozwoju sieci transportu publicznego na terenie miasta uwzgledniajac
powigzania transportowe z gminami aglomeracji poznanskiej. Plan wskazuje potencjalne formy integracji
systemdéw transportowych, organizacji rynku przewozéw oraz standardy ustug przewozowych. Jego
ustalenia majg bezposrednie przetozenie w analizach transportochtonnosci oraz mozliwosci planowania
rozwoju terendw peryferyjnych miasta w kontekscie rozwoju terenéw podmiejskich.

3.2.15. Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Poznania do roku 2035

Gtéwnym celem Strategii®* jest wsparcie rozwoju elektromobilnosci oraz zréwnowazonego rozwoju
transportu w Poznaniu, poprzez promocje ekologicznych form transportu i wskazanie wykorzystania
ekologicznie czystych pojazdéow m. in. w publicznym transporcie zbiorowym. Strategia ukierunkowuje tez
dziatania dla uwzgledniania potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami i o ograniczonej mobilnosci, poprzez
dazenie do zapewnienia jak najwiekszego udziatu pojazdéw niskopodtogowych oraz uzytkownikéw
korzystajacych z samochoddw napedzanych paliwami alternatywnymi. Wskazany w strategii rozwoj sieci
punktéw tadowania i tankowania paliw alternatywnych wptynie na trend zamiany pojazdéw napedzanych
silnikami o wysokiej emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania
emisjami gazéw cieplarnianych na pojazdy bardziej ekologiczne. Rozwdj transportu o minimalnym indeksie
ekologicznym wymaga weryfikacji zatozen polityki przestrzennej, szczegdlnie w zakresie transportu
zbiorowego, indywidualnego, uzytkowania nowych form transportu oraz polityki parkingowej i strefowania
miasta ze wzgledu na dostepnos¢ komunikacyjna.

3.2.16. Wieloletni planu rozwoju i modernizacji urzadzen wodociggowych i urzadzen kanalizacyjnych
bedacych w posiadaniu Aquanet S.A. na lata 2020-2029

Celem Planu® jest poprawa i rozwdj gospodarki wodno-$ciekowej w Poznaniu poprzez wprowadzenie
do planu inwestycyjnego Spotki zadan z zakresu budowy infrastruktury wodociggowej i kanalizacyjnej.
Rozwdj sieci podstawowej i zbiorczej oraz wzrost liczby podtgczen nieruchomosci do kanalizacji sanitarnej
poprawi jako$¢ zycia mieszkancow oraz pozytywnie wptynie na stan $rodowiska. Dziatania te zmierzaja
miedzy innymi do zwiekszenia atrakcyjnosci terendw pod budownictwo mieszkaniowe w Poznaniu
i w konsekwencji do ograniczenia odptywu mieszkancow miasta i rozwoju procesdw suburbanizacyjnych.

3.2.17. Plan zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla obszaru miasta Poznania

Przestanka przyjecia Planu®® oraz jego aktualizacji jest ocena aktualnego stanu i przewidywanych zmian
zapotrzebowania miasta na ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe. Celem jest okreslenie
przedsiewzie¢ racjonalizujgcych uzytkowanie energii oraz mozliwosci wykorzystania istniejgcych nadwyzek
zasobdw energii i stosowania srodkéw poprawy efektywnosci energetyczne;.

Sporzadzenie planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla obszaru miasta Poznania
pozwala na prognozowanie potrzeb realizacji inwestycji energetycznych przez przedsiebiorstwa zwigzane
z tg branzg, modernizacje istniejgcych zasobdw oraz pozyskiwanie nowych zrédet energii oraz koordynacje

33 Uchwata NrVII/88/VIII/2019 Rady Miasta Poznania z dnia 26 lutego 2019 r. zmieniajgca uchwate Nr LXIV/1010/VI/2014 z 18 marca 2014 r.
w sprawie przyjecia "Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Poznania na lata 2014-2025".

34 Uchwata Nr XXXV/623/VIII/2020 Rady Miasta Poznania z dnia 29 wrze$nia 2020 r. w sprawie przyjecia Strategii rozwoju elektromobilnosci dla
Miasta Poznania do roku 2035.

35 Uchwata NrXXXIX/691/VIII/2020 Rady Miasta Poznania z dnia 08 grudnia 2020r. w sprawie uchwalenia "Wieloletniego planu rozwoju
i modernizacji urzadzeri wodociggowych i urzadzen kanalizacyjnych bedacych w posiadaniu Aquanet S.A. na lata 2020-2029 — korekta
Nr 20/002/PI-10".

36 Uchwata NrVI/78/VIII/2019 Rady Miasta Poznania z dnia 05 lutego 2019 r. w sprawie uchwalenia aktualizacji zatozeri do planu zaopatrzenia
w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla obszaru miasta Poznania.
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tych dziatan z polityka przestrzenng i politykg rozwoju miasta. Dziatania te gwarantujg zaspokojenie
biezgcych i przysztych potrzeb energetycznych mieszkancéw w sposéb zapewniajgcy bezpieczenstwo,
niezawodnos$¢ dostaw, optymalizacje kosztow zakupu oraz minimalizacje zanieczyszczenia $rodowiska

naturalnego.

3.2.18. Polityka Mobilnosci Transportowej i Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta
Poznania

Polityka Mobilnosci Transportowej®’” wyznacza kierunki rozwoju w dziedzinie transportu w sposdb
strategiczno-polityczny, jednakze gtéwny nacisk ktadzie na mieszkarica miasta — uczestnika podrézy —
pasazera. W dokumencie okreslono kryteria wspomagajgce procesy monitorowania polityki mobilnoscii jej
wdrazania. Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Poznania jest dokumentem obejmujgcym
kompleksowo zagadnienia dotyczgce transportu i przemieszczania sie w obrebie miasta. W jego zapisach
ujeto wszystkie aspekty rozwoju transportu, ktére wzajemnie sie przenikajg, tj.: ruchu pieszego,
rowerowego, transportu zbiorowego, w tym kolejowego, drogowego, integracji $Srodkéw transportu,
kwestii parkingowych, transportu tadunkdéw, elektromobilnosci, zagospodarowania przestrzennego,
rewitalizacji technologii cyfrowych, itd. Dokument ten stanowi wytyczne dla osiggania zréwnowazonego,
zintegrowanego i sprzyjajgcego mobilnosci systemu transportu w miescie Poznan.

3.3. DOTYCHCZASOWE PRZEZNACZENIE, ZAGOSPODAROWANIE | UZYTKOWANIE TERENOW

3.3.1. Uzytkowanie i zagospodarowanie terenéw

Sposdb uzytkowania gruntéw w miescie okre$lono na podstawie zestawienia gruntéw miasta Poznania
zgodnie ze stanem na dzien 15 marca 2022 r. W tabeli nr 1 oraz na ponizszym diagramie przedstawiono
bilans terendw wedtug rodzajéw uzytkowania.

Grunty wg rodzaju uzytkowania w Poznaniu w 2022 r.

3%
3% 2% °

uzytki rolne
m grunty lesne
m grunty zabudowane zurbanizowane
m grunty pod wodami

nieuzytki

tereny rézne

37 Uchwata Nr L/894/VI11/2021 Rady Miasta Poznania z dnia 6 lipca 2021 r. w sprawie przyjecia i wdrazania Polityki Mobilnosci Transportowej Miasta
Poznania oraz Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Poznania.
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Tabela nr 1. Zestawienie gruntéw wedfug rodzaju uzytkowania. Stan na 15.03.2022 r.

, . . Udziat powierzchni
Grupy terendw . ) Powierzchnia L
Lp. ) ' Rodzaj uzytkowania ogolnej miasta
wedtug uzytkowania
[ha] [%]
1 Grunty orne 6241,48 23,83
2 Sady 203,62 0,78
3 taki trwate 713,02 2,72
4 Pastwiska trwate 370,82 1,42
Uzytki rolne Grunty zadrzewione i zakrzewione na uzytkach
5 25,64 0,10
rolnych
Grunty pod stawami 23,07 0,09
Grunty pod rowami 55,47 0,21
Grunty rolne zabudowane 76,03 0,29
Razem 7709,15 29,44
9 ; Lasy 3946,79 15,07
Grunty lesne - - -
10 Grunty zadrzewione i zakrzewione 150,94 0,58
Razem 4097,73 15,65
11 Tereny mieszkaniowe 3735,97 14,26
12 Tereny przemystowe 1043,27 3,98
13 Inne tereny zabudowane 2281,59 8,71
14 Zurbanizowane tereny niezabudowane 584,07 2,23
15 Grunty zabudowane i | Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe 988,61 3,77
16 zurbanizowane Tereny komunikacyjne — drogi 2627,62 10,03
17 Tereny komunikacyjne — kolejowe 565,10 2,16
18 Inne tereny komunikacyjne 405,77 1,55
Grunty przeznaczone pod budowe dré
19 P *P @ aroe 9,62 0,04
publicznych lub kolejowych
Razem 12241,62 46,73
20 . Powierzchniowymi ptyngcymi 634,16 2,42
Grunty pod wodami - - — -
21 Powierzchniowymi stojgcymi 110,38 0,42
Razem 744,73 2,84
22 Nieuzytki 466,34 1,78
23 Tereny rdzne 931,71 3,56
Razem powierzchnia obszaru miasta 26 191,09 100,00

Zrédto: System Informacji Przestrzennej miasta Poznania

W ramach terendw zurbanizowanych istniejg powierzchnie niezagospodarowane. Wystepujg one w duzym

rozproszeniu. Tereny niezagospodarowane lub zagospodarowane tymczasowo sg na ogét tylko pozornie

wolne od zabudowy. Gtéwne problemy w ich odzyskaniu pod nowe zagospodarowanie to: trudne do
likwidacji stany istniejgce (pozostatosci starej zabudowy, fundamenty, zbrojenia, fragmenty starej
infrastruktury technicznej, komunikacyjnej itp.), nieuregulowane stany wtasnosciowe, protesty spoteczne

czy wysokie koszty inwestowania, wynikajgce m. in. z kosztéow przebudowy infrastruktury i komunikacji.

Na wielu z tych terendw, po ich uporzadkowaniu, mozliwa bedzie realizacja nowych funkcji.

29



PROJEKT STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA POZNANIA
UWARUNKOWANIA

3.3.2. Sytuacja planistyczna miasta Poznania

W Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania z 2014 r. tereny
wytgczone z zabudowy stanowity prawie 29% powierzchni miasta, tereny o specjalnych warunkach
zabudowy i zagospodarowania prawie 12%, w tym ponad 7% stanowity tereny zieleni, a ponad 4% tereny
przeznaczone pod zabudowe potozone na obszarach klindw zieleni. Tereny komunikacji i infrastruktury
obejmowaty niemal 14% powierzchni Poznania, inne tereny o specjalnych warunkach zagospodarowania,
w sktad ktérych wchodzity miejsca sktadowania odpaddéw wraz z terenami i obszarami gorniczymi
zajmowaty 0,12%. Najwiekszg powierzchniowo kategorie terendw stanowity natomiast tereny
przeznaczone pod zabudowe, zajmujgce ponad 45% ogdlnej powierzchni miasta. Powyzsze ilustruje tabela
nr2.

Tabela nr 2. Bilans terenow wedtug kierunkow przeznaczenia wskazanych w Studium z 2014 r.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania 2014 r.

. . Udziat w powierzchni
' , Powierzchnia w ha )
Kategoria terenow miasta
[ha] (%]
Tereny wytaczone z zabudowy 7 566,8 28,89
Tereny o specjalnych warunkach zabudowy i zagospodarowania — teren
erenyo speaany v 2o80p Y 19218 7,34
zieleni
Tereny o specjalnych warunkach zabudowy i zagospodarowania — tereny
przeznaczone pod zabudowe potozone na obszarach klinéw zieleni, Natura
2000, obszarach szczegdlnego zagrozenia powodzig, na obszarach 1156,4 4,42
atrakcyjnych przyrodniczo i krajobrazowo lub sgsiadujgcych z obszarami
cennymi przyrodniczo
Tereny komunikacji i infrastruktury 3618,6 13,82
Tereny o specjalnych warunkach zagospodarowania — miejsca sktadowania 328 012
odpaddw, tereny i obszary gérnicze ’ ’
Tereny przeznaczone pod zabudowe 12 295,9 45,42

Zrédto: Opracowanie witasne

W Studium z 2014 r. udziat przedstawionych powyzej terendw zawarty w trzech kategoriach: zieleni,
zabudowy, komunikacji i infrastruktury, obrazuje ponizszy diagram.
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Struktura kierunkéw przeznaczenia terenéw w Studium miasta Poznania z 2014 r.

M tereny zieleni
M tereny pod zabudowe

tereny komunikacji i infrastruktury

Ponad 70% powierzchni wszystkich terendw o kierunku przeznaczenia pod zabudowe stanowig tereny
zabudowy mieszkaniowej oraz mieszkaniowo-ustugowej, przy czym okoto 37% s3 to tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej. Zabudowe ustugowa wskazano na 13%, a zabudowe ustugowg lub obiekty
produkcyjne, sktady i magazyny na 15% terendw przeznaczonych pod zabudowe.

Struktura rodzaju zabudowy na terenach o kierunku przeznaczenia pod zabudowe

w Studium miasta Poznania z 2014 r.
15%

zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna MN

™ zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna lub ustugowa
37% MN/U

13% m zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna lub
wielorodzinna MN/MW

M zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna MW

@ zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna lub ustugowa

\
W
kttttk ® zabudowa ustugowa U
SO A
14% WO
SOV . . .
N zabudowa ustugowa lub obiekty produkcyjne, skfady i
p 6% magazyny U/P
9% 6%

Sytuacje planistyczng Poznania odzwierciedla stopien pokrycia powierzchni miasta planami miejscowymi.
Na dzien 1 lipca 2022 r. obowigzujgcymi oraz sporzgdzanymi planami miejscowymi objete byto 73,3%
obszaru miasta. Plany obowigzujgce w liczbie 305 dokumentéw obejmujg 13 705,8 ha, co stanowi 52,3%
powierzchni Poznania. W trakcie opracowania byto natomiast 141 plandw, zajmujacych tgcznie
powierzchnie 5939,9 ha, czyli 22,6% powierzchni Poznania (w tym 50 projektéw mpzp na terenach juz
objetych obowigzujgcymi planami, co stanowi 438,4 ha i odpowiednio okoto 1,7% powierzchni miasta).
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Udziat obszaréw objetych miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego w powierzchni miasta w 2022 r.

27%

plany obowigzujace
plany w opracowaniu

52% pozostaty obszar miasta

21%

Na mapie nr 1 przedstawiono przeznaczenie terendéw w Poznaniu wynikajgce z ustaler obowigzujgcych
miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego.

Ocenia sig, ze procesy planistyczne w Poznaniu sg prowadzone racjonalnie, pozwalajgc na realizacje polityki
przestrzennej miasta, zawartej w Studium. W szczegdlnosci uwzgledniajg one kwestie priorytetowe,
zwigzane z ochrong terendw zieleni, systemem komunikacyjnym i terenami rozwoju funkcji mieszkaniowo-
ustugowych oraz realizacji inwestycji celu publicznego.

Polityka ochronna w zakresie obejmowania planami (obowigzujgcymi lub sporzgdzanymi) obszarow
wchodzacych w sktad klindw zieleni realizowana jest konsekwentnie. Na dzien 1 lipca 2022 r. 80% ich
powierzchni objetych jest obowigzujgcymi planami miejscowymi. Celem tych plandw jest przede wszystkim
ochrona przed zabudowywaniem terenéw cennych przyrodniczo, wytgczonych w Studium z zabudowy.

3.4. tAD PRZESTRZENNY

3.4.1. Klinowo-pierscieniowy system zieleni miasta

Gtéwnag strukturg przestrzenng determinujacg uktad urbanistyczny Poznania jest unikatowy, klinowo-
pierscieniowy system zieleni miasta. Ma on ogromne znaczenie przede wszystkim dla powigzan
przyrodniczych Poznania, gdyz umozliwia zachowanie ciggtosci ekologicznej z terenami zieleni gmin
osciennych, a takze z bardziej odlegtymi obszarami cennymi przyrodniczo w skali regionalnej i europejskiej.

Tak wyksztatcony uktad zieleni stanowi jednoczesnie szkielet funkcjonalno-przestrzenny, ktéry podzielit
miasto na réznorodne strefy.

Zasadniczy, a zarazem historyczny uktad zieleni tworzy system ciggdw ekologicznych wzdtuz dolin Warty
i jej doptywdw na kierunku pétnoc-potudnie i wschdd-zachdd oraz system pierscieniowy oparty o zatozenia
poforteczne.
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Koncepcja klinowo-pierscieniowego systemu zieleni Poznania powstata w latach 1930-1934. Jej autorami
byli dwczesny architekt miasta prof. Wtadystaw Czarnecki i przyrodnik prof. Adam Wodziczko, ktdrzy
zaproponowali ochrone systemu zieleni opartego na sieci hydrograficznej — dolinach gtéwnych rzek,
tworzgcych charakterystyczne kliny zieleni wnikajgce do wnetrza miasta oraz na kompleksie obiektow
po twierdzy fortowej, tworzgcych koncentrycznie uktadajgce sie pierscienie.

Gtownymi elementami systemu sg cztery kliny zieleni, ktdre rozszerzajg sie wraz z oddalaniem od centrum
ku granicom miasta oraz pierscienie zieleni miejskiej — wewnetrzny, srodkowy i zewnetrzny.

Kliny zieleni wykorzystujg naturalnie uksztattowane doliny rzeczne: na osi pétnoc-potudnie doline Warty,
w kierunku zachodnim doline Bogdanki, natomiast w kierunku wschodnim doliny rzek Cybiny oraz Gtéwne;j.
Kliny te w poblizu centrum majg raczej charakter parkowy, natomiast w miare zblizania sie do granic miasta
zmieniajg swdj charakter na lesny, tgczac sie z lasami w okolicach Puszczykowa, Promna i Czerwonaka.

Klin pétnocny (,,naramowicki”) obejmuje swoim zasiegiem potozone na pétnoc od centrum miasta tereny
doliny Warty wraz z terenami zieleni w obrebie Umultowa, Radojewa i Moraska. Poprzez tereny lesne
poétnocnej czesci doliny Warty, klin tgczy sie z obszarem Natura 2000 (SOO) ,,Biedrusko” (PLH300001) oraz
od pdétnocnego wschodu z Parkiem Krajobrazowym ,Puszcza Zielonka” i obszarem Natura 2000 (OZW)
,Uroczyska Puszczy Zielonki” (PLH300058).

Klin potudniowy (,debinski”) obejmuje szeroki pas doliny Warty, wyznaczony zasiegiem wod
powodziowych, potozony na potudnie od centrum miasta. Klin ten tworzg gtdwnie tereny tgk oraz tegéw.
Poza granicami miasta klin ten tgczy sie z Wielkopolskim Parkiem Narodowym, obszarem Natura 2000
(OZW) ,Ostoja Wielkopolska” (PLH300010), obszarem Natura 2000 (SOO) ,Rogalinska Dolina Warty”
(PLH300012) oraz obszarem Natura 2000 (OSO) ,,Ostoja Rogalinska” (PLB300017).

Klin wschodni (,cybinski”) tworzg gtéwnie rozlegte tereny zieleni w dolinie Cybiny oraz waska,
fragmentarycznie bardzo uregulowana, dolina rzeki Gtéwnej. W zasiegu rozszerzajacej sie doliny Cybiny
utworzono sztuczne Jezioro Maltanskie i sztuczne stawy: Olszak, Browarny, Mtyriski i Antoninek. Klin ten
faczy sie z terenami cennymi przyrodniczo potozonymi poza miastem —terenami zieleni w gminie Swarzedz
wokét Jeziora Swarzedzkiego, obszarem Natura 2000 (OZW) ,Dolina Cybiny” (PLH300038) i juz dalej
z obszarem Parku Krajobrazowego ,Promno”, potozonym gtéwnie w gminie Pobiedziska. Klin wschodni
rozszerzajac sie w kierunku potudniowo-wschodnim obejmuje swoim zasiegiem rowniez doline cieku
Michatowka i tereny lesne w jej poblizu. Dolina rzeki Gtéwnej, ograniczona zabudowg i uktadem
komunikacyjnym, poszerza klin przy granicy miasta w kierunku pétnocno-wschodnim i stanowi powigzanie
przyrodnicze miasta z duzymi powierzchniami lesnymi w gminie Swarzedz i gminie Pobiedziska, siegajgc
sztucznego zbiornika wodnego — Jeziora Kowalskiego i terendw otuliny Parku Krajobrazowego ,Puszcza
Zielonka”, otuliny Parku Krajobrazowego ,,Promno” oraz Lednickiego Parku Krajobrazowego.

Klin zachodni (,,golecinski”, okreslany réwniez jako klin pétnocno-zachodni) tworzg tereny zieleni wokot
rzeki Bogdanka. Klin rozszerzajac sie w kierunku pétnocno-zachodnim, obejmuje duze, zwarte tereny lesne
wraz ze sztucznym jeziorem Rusatka oraz dwoma najwiekszymi w Poznaniu jeziorami naturalnymi Kierskim
i Strzeszynskim oraz kilkoma, wystepujgcymi posrdd terendw lesnych, terenami rolniczymi. Klin ten tgczy
sie z obszarem Natura 2000 ,,Dolina Samicy” (PLB300013) i nieco dalej poza granicami miasta z Obszarem
Chronionego Krajobrazu Dolina Samicy Kierskiej, potozonym juz na terenie gminy Rokietnica.

Ponadto w poblizu potudniowej granicy miasta wyksztatcity sie dwa kolejne kliny zieleni. Jeden
uksztattowany w oparciu o naturalng doline i rozlewiska Potoku Junikowskiego. Drugi obejmuje naturalnie
uksztattowang doline i rozlewiska rzeki Kopel. Gtéwnym celem kreowania klindw zieleni przy potudniowej
granicy miasta jest ochrona naturalnych terendéw zasobnych w wody powierzchniowe.
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Generalnie, formowanie klindw opierato sie na zachowaniu wszystkich obszaréw wptywajgcych na zasilanie
wod rzeki Warty oraz utrzymaniu znacznych terendw lesnych, gwarantujgcych bioréznorodnosc w zasiegu
jej zlewni. Na wspottworzenie klindw wptynety rowniez dziatania cztowieka, polegajgce na tworzeniu na
tych terenach ogrodéw dziatkowych, zachowaniu parkéow podworskich i prowadzeniu na znacznych
powierzchniach, w poblizu terendw lesnych, upraw polowych, sadowniczych i ogrodniczych.

Elementy pierscieniowe klinowo-pierscieniowego systemu zieleni Poznania tworzyty trzy wspoétsrodkowe
kregi terenow zieleni, w tym:
— pierscien wewnetrzny, sktadajacy sie z terendw zieleni zatozonych w centrum miasta na gruntach
po sredniowiecznych murach obronnych,
— pierscien srodkowy, sktadajacy sie z terendw zieleni zatozonych na terenach po wewnetrznym
pierscieniu XIX-wiecznych pruskich fortyfikacji i ich obwatowaniach w zasiegu tzw. Ringu Stlibbena,
— pierscien zewnetrzny, sktadajacy sie z zieleni otaczajacej budowle forteczne, tworzgce zewnetrzny
pierscien XIX-wiecznych fortyfikacji miejskich.

Dwa pierscienie wewnetrzny i Srodkowy sktadajg sie z zieleni urzadzonej, Scisle kontrolowane] przez
cztowieka. Tworzg je zatozenia parkowe, zielerice, skwery oraz aleje drzew, w tym m. in. park F. Chopina,
zieleniec na Wzgdrzu Przemysta, park. J. H. Dgbrowskiego, park H. Wieniawskiego, park S. Moniuszki,
zadrzewienia w al. Niepodlegtosci oraz Cytadela. Nalezy natomiast podkresli¢, ze pierwotnie wyznaczone
pierscienie wewnetrzny i srodkowy zieleni zostaty zrealizowane tylko w niewielkim stopniu i nie tworza
zwartych struktur.

Zielen pierscienia zewnetrznego ma juz inny charakter. W XX w. tworzyt on niemal ciggtg strukture. Oprécz
zieleni samych fortdw, tworzyty go enklawy zieleni seminaturalnej porastajgcej kilkadziesigt pomocniczych
schrondw, zapewniajgcych tgcznosé pomiedzy poszczegdlnymi obiektami fortecznymi. Obecnie, na skutek
rozwoju terendw zabudowanych i komunikacyjnych, tgcznos¢ ta zostata rowniez przerwana. Zielen
forteczna na ogdt ma charakter spontaniczny i podlega wtdrnej sukcesiji.

Opisany powyzej klinowo-pierscieniowy system zieleni Poznania petni kilka znaczacych funkcji w miescie.
Do najistotniejszych z nich naleza:

— biologiczna, siedliskotwdrcza — petniona przez tereny obejmujgce ekosystemy lesne, tgkowe,
tegowe oraz zielen urzadzong, na ktérych wystepujg zbiorowiska roslinne o duzej réznorodnosci
biologicznej, stanowigce jednoczesnie gtdwne ostoje zwierzat w Poznaniu,

—  klimatyczna — dzieki duzemu udziatowi terendw zieleni, zwtaszcza tej wysokiej i terenéw otwartych
o matym zainwestowaniu zapewnia i reguluje regeneracje i wymiane powietrza w miescie,

— hydrologiczna — dzieki duzemu udziatowi wod powierzchniowych i terenéw biologicznie czynnych
reguluje obieg wody w zlewniach, retencje, odptyw, parowanie i zasilanie wod podziemnych,

— rekreacyjna.

Podsumowujac, idea klinowo-pierscieniowego systemu zieleni stanowi unikatowg i nadal trwatg strukture
urbanistyczng, wyrdzniajgcg Poznan na tle innych duzych miast Polski. W zwigzku z ogromnym znaczeniem
korytarzy ekologicznych potozonych w obrebie Poznania nalezy podjgé dziatania sprzyjajgce zachowaniu,
ochronie i wzbogacaniu waloréw przyrodniczych terendw wspottworzacych klinowo-pierscieniowy system
zieleni. Nalezy réwniez dazy¢é do zachowania ciggtosci systemdw przyrodniczych miasta z systemem
lokalnym, regionalnym i europejskim.
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3.4.2. Strukturairozmieszczenie zabudowy mieszkaniowej

Zabudowa mieszkaniowa w Poznaniu skupiona jest przede wszystkim na Starym Miescie, Jezycach, tazarzu
i Wildzie. Duzg tendencje do skupien zauwazy¢ mozna rowniez na Ratajach, Winogradach i Pigtkowie,
a takze na Swierczewie, Naramowicach i Podolanach.

Struktura typow zabudowy na terenie Poznania jest zrdznicowana. W miescie widoczne jest koncentryczne
roztozenie jednostek mieszkalnych. Im blizej centrum, tym wieksza intensywnos$¢ zabudowy mieszkaniowe;j.
Na peryferiach miasta jednostki mieszkalne charakteryzujg sie zabudowa jednorodzinng z mniejsza
intensywnoscig i w przewazajgcej czesci skoncentrowane sg na wyraznych strukturach osiedli
mieszkaniowych, czego przyktadem s3: Szczepankowo, Swierczewo, os. Kwiatowe, Krzyzowniki-
Smochowice, Strzeszyn Grecki oraz Podolany.

Porownujac powierzchnie wystepujgcych w Poznaniu kwartatow zabudowy, w strukturze miasta znaczgco
przewazajg tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, stanowigce okoto 68% (3 991 ha) zabudowan
mieszkalnych. Ponad potowe mniej, bo 29% (1720 ha) zajmuja kwartaty zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej. Pozostate 3% (175 ha) stanowig kwartaty zabudowy mieszanej jedno- i wielorodzinnej.

Kwartaty zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej zlokalizowane sg, w zdecydowanej wiekszosci, poza llI
ramga komunikacyjnga. Przyktadem rejondw miasta charakteryzujgcych sie wystepowaniem, co do zasady,
wytacznie zabudowy jednorodzinnej sg: Szczepankowo, Sptawie, Krzesiny, czy Kiekrz. Kwartaty zabudowy
jednorodzinnej w rownym stopniu stanowig obszary w petni i cze$ciowo zainwestowane. Tereny czesciowo
zainwestowane wystepujg gtéwnie we wschodniej i pétnocnej czesci Poznania.

Wsréd typow zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej na obszarze miasta wyrdzni¢ mozna kwartaty
zabudowy: wolno stojgcej, wolno stojacej i blizniaczej, blizniaczej, szeregowej, grupowej oraz mieszanej.
W strukturze miasta widoczna jest zalezno$¢ wskazujgca na zwiekszenie wystepowania jednorodnych
typdw zabudowy wraz ze zwiekszeniem odlegtosci od centrum miasta. Dodatkowo zaznaczy¢ nalezy,
ze jednorodnos¢ ta widoczna jest w szczegdlnosci na potnocnych i wschodnich peryferiach Poznania.

Kwartaty zabudowy wolno stojgcej znajdujg sie gtownie w rejonach: Umultowa, Podolan, Strzeszyna,
Kiekrza, Staroteki, Minikowa, Marlewa, Szczepankowa. Zabudowa szeregowa wystepuje natomiast przede
wszystkim w zachodniej cze$ci miasta, w rejonie: Swierczewa, Strzeszyna czy tawicy.

W Poznaniu koncentracja zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej widoczna jest w obszarze Srédmiescia
oraz w granicach Il ramy komunikacyjnej. Czytelny jest brak zabudowy wielorodzinnej w potudniowo-
wschodniej czesci miasta, w rejonach: Szczepankowa, Pokrzywna i Kobylepola. 30% powierzchni terendow
zabudowy wielorodzinnej znajduje sie poza Ill ramg komunikacyjng. Kwartaty te lezg przede wszystkim
w obszarach dobrze skomunikowanych transportem publicznym.

Wsrod typdw zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej na obszarze miasta wyrdznione zostaty kwartaty
zabudowy: willi miejskich i matych domdw mieszkalnych, willi miejskich, matych domdw mieszkalnych,
zabudowy wysokiej, blokowej, zwartej i dowolne]. Przewaza zabudowa blokowa, obejmujgca okoto 79%
tego typu zabudowan. Mniejszy odsetek stanowi zabudowa zwarta (17%) oraz wille miejskie i mate domy
mieszkalne (3,5%).

W strukturze typow zabudowy w obszarze Srédmiescia widoczna jest przewaga zabudowy zwartej,
uzupetnionej willami miejskimi i matymi domami mieszkalnymi. Poza tg strefg dominuje zabudowa
blokowa, tworzgca w duzej mierze wyrazne osiedla o dos$¢ réwnomiernym rozktadzie. Ponad potowa
powierzchni kwartatéw pod zabudowe blokowg w miescie stanowi budownictwo nowsze niz bloki
z ,wielkiej ptyty” (48% zabudowy blokowej). Bloki , z wielkiej ptyty” wystepujg gtdéwnie na terenie: Pigtkowa,
Winograd i Rataj. Nowsze budownictwo w formie zabudowy wielorodzinnej rozwija sie przede wszystkim
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w zachodniej i pdétnocnej czesci Poznania. Zabudowa blokowa, poza rejonem taciny, znajduje sie poza
obszarem srodmiescia. W strukturze miasta widoczne jest rowniez rozproszenie pojedynczych terendw
z willami miejskimi lub matymi domami mieszkalnymi.

Strukture przestrzenng Poznania, w zakresie zabudowy mieszkaniowej, zaburzajg w duzej mierze budynki
mieszkalne zlokalizowane na terenach o innym przeznaczeniu niz mieszkaniowe, wskazanym w Studium
z 2014 r. Zidentyfikowano ponad 1 800 takich budynkow, z czego 35% wybudowano na terenach ustugowo-
produkcyjnych, 28% na terenach ustugowych, 13% na terenach transportu, 12% na terenach ogrodow
dziatkowych oraz 12% na terenach zieleni. Szczegdlnie 4 ogrody dziatkowe majg znaczacy udziat budynkoéw
mieszkalnych — przy ulicach Battyckiej i Syreniej (ROD im. ks. Z. Mastowskiego), na Krzyzownikach-
Smochowicach (ROD ,Zakatek”) oraz 2 na Swierczewie (ROD , Gérczynka” i ROD im. Piotra Skargi).

Charakterystyka oraz rozmieszczenie typow zabudowy mieszkaniowej w Poznaniu przedstawiona zostata
na mapie nr 2.

3.4.3. Struktura i rozmieszczenie zabudowy ustugowej i produkcyjnej

Na tereny ustugowe sktadajg sie ustugi publiczne i komercyjne. Grupe ustug publicznych reprezentujg ustugi
zwigzane z publiczng naukg i o$wiatg, kulturg, opiekg zdrowotng i spoteczng oraz administracjg. Wsréd
ustug publicznych wazne miejsce zajmujg ustugi metropolitalne wyzszego rzedu, centrotwodrcze,
skoncentrowane w obszarze srédmiescia. Cze$é tych ustug zlokalizowanych jest poza granicami
Srodmiescia. Wsrdd nich wyrdznié mozna, m. in. kampus Uniwersytetu im. A. Mickiewicza na Morasku,
Uniwersytet Przyrodniczy, szpitale kliniczne, Szpital Wojewddzki.

W srédmiesciu Poznania wystepuje réwniez koncentracja placéwek handlowych. W ciggu ostatnich
kilkunastu lat w wyniku rozwoju wielkopowierzchniowych obiektéw handlowych, sieci handlu detalicznego,
a takze stopniowej degradacji ulic handlowych, struktura funkcjonalno-przestrzenna handlu ulegta istotnym
przemianom. Handel $rédmiejski stat sie w znacznym stopniu rozdrobniony i cechuje sie duzym
usieciowieniem.

Obserwuje sie wzrost zainteresowania matymi centrami osiedlowymi w zasiegu dojscia pieszego.
Pozytywnym zjawiskiem w Poznaniu jest takze koncentracja placéwek handlowych na targowiskach
i rynkach. Dostrzegany jest potencjat targowisk oraz podejmowane sg dziatania w zakresie ich przebudowy
i dostosowania do zrdznicowanych potrzeb roznych grup uzytkownikow.

Znaczacy udziat w grupie ustug komercyjnych zajmujg wielkopowierzchniowe centra handlowo-ustugowe,
ktére rozwinety sie zaréwno w sréodmiesciu (np. Stary Browar, Galeria Malta, Posnania City Center),
jak ina obrzezach miasta (Franowo, Fabianowo-Kotowo, Marcelin). W ostatnich latach kondycja
istniejgcych duzych centréw handlowych w Poznaniu ulega pogorszeniu. Spada ich rentownos$é¢, co wraz
zrozwojem sektora e-commerce i innymi trendami makroekonomicznymi moze sta¢ sie czynnikiem
hamujgcym rozwdj tych obiektéw i wymuszajgcym ich przeksztatcenia funkcjonalne. W 2019 r. w Poznaniu
wskaznik  pustostandw, czyli  niewykorzystanej  powierzchni  handlowej, w  obiektach
wielkopowierzchniowych wynosit 5,6% i byt drugim najwyzszym w kraju, po todzi*®. W Ill kwartale 2020 r.
wspotczynnik ten wzrdst w miescie do 6,8%.%

3Colliers International. | potowa 2019r. Polska rynek handlowy. Centra handlowe w aglomeracjach: https://www.colliers.com/pl—
pl/research/centra—handlowse-w—aglomeracjach—2019.
39 Dane pozyskane od Colliers International.
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Tereny produkcyjne w stolicy Wielkopolski nie skupiajg sie w jednym miejscu. Poznan charakteryzuje sie
rozproszeniem funkcji produkcyjnej, a tereny te zlokalizowane sg przede wszystkim w pétnocno-wschodniej
i pofudniowej czesci miasta, w rejonach: Gtéwnej, Karolina, Antoninka, Podolan, Staroteki oraz na potudnie
od ul. Hetmanskiej.

Historycznie przemyst w Poznaniu byt lokalizowany w centrum miasta (np. Stara Gazownia, Stara Rzeznia),
w dzielnicach Wilda i Jezyce oraz w rejonach Staroteki i Gtdwnej. Obecnie produkcja w centrum i dzielnicach
potozonych w bliskim sgsiedztwie $rédmiescia wypierana jest przez zabudowe mieszkaniowg
wielorodzinng. Jednakze sg to wcigz atrakcyjne dzielnice dla matych przedsiebiorstw dla lokalizacji
manufaktur czy zaktaddw rzemieslniczych.

W zakresie struktury i funkcjonowania istniejgcej i planowanej zabudowy ustugowo-produkcyjnej,
w przysztych dziataniach planistycznych nalezy wzig¢ pod uwage przede wszystkim:
— potrzebe wzmacniania, rozwoju i kreowania nowych lokalnych centréw ustugowych, zwtaszcza poza
centrum i na nowych obszarach wskazanych do rozwoju mieszkalnictwa,
— umozliwienie rozwoju terendw wielofunkcyjnych w miejscu dzisiejszych wielkopowierzchniowych
obiektéw handlowych,
— umozliwienie zachowania i rozwoju tradycyjnej i nowoczesnej produkcji srodmiejskiej.

3.4.4. Wysokos$¢ zabudowy i miejsca identyfikacji przestrzennej

Poznan, jedno z najwiekszych i najstarszych miast w Polsce, ma zrdznicowang strukture wysokosci
zabudowy. Wynika to zaréwno z czynnikdw historycznych — rozwoju opartego o lokacje sredniowieczne,
rozwoju dzielnic $rédmiejskich w erze przemystowej czy powojennych inwestycji mieszkaniowych
na osiedlach modernistycznych, jak i ograniczen oraz przyrodniczych barier przestrzennych (rzeki, jeziora,
lasy i tereny klindw zieleni) oraz technicznych (uktad gtdwnych drég i linii kolejowych, ograniczenia
wynikajgce z lokalizacji lotnisk).

Generalnie, jednostki urbanistyczne Poznania charakteryzujg sie przewagg budynkow niskich (do 12 m).
Zabudowa S$redniowysoka koncentruje sie w centralnej czesci miasta oraz na przylegtych osiedlach.
Zabudowa wysoka i wysokos$ciowa w przewazajgcej czesci zlokalizowana jest w $cistym centrum —w rejonie
zatozenia Ringu Stlbbena oraz na osiedlach o charakterze modernistycznym. Cechg charakterystyczng
ksztattowania sie wysokosci zabudowy w Poznaniu jest jej stopniowe obnizanie w miare oddalania sie
w kierunku peryferyjnym. Dominuje tam rozluzniona i czesto nieuporzadkowana, mieszana struktura
wysokosci budynkdw. Czytelne jest wyrazne obnizenie wysokosci zabudowy oraz brak wyodrebnionych
urbanistycznie i architektonicznie struktur — lokalnych centrow ustugowych czy miejsc identyfikacji. Model
wysokosci zabudowy miasta Poznania przedstawiony zostat na mapie nr 3.

Typowa wysokos$¢ w obszarze centrum i catego srodmiescia to 5 kondygnacji (okoto 18 m). W srodmiesciu
dominanty i subdominanty zlokalizowane sg na zamknieciach osi kompozycyjnych, a ich skala uwzglednia
kontekst otoczenia. NajczesSciej ich przewyzszenie wynosi okoto 30% wysokosci kamienic tworzgcych
pierzeje ulicy (np. ,Okraglak” przy ul. 27 Grudnia czy zespét biurowcdw Alfa przy ul. Sw. Marcin). Wyjatkiem
jest zespot 13—kondygnacyjnych budynkdéw biurowych przy ul. Piekary (56 m), zrealizowany jako fragment
niedokonczonego zatozenia, w ramach szerszej koncepcji urbanistycznej przebudowy centrum. Stad jego
przypadkowy charakter wzgledem wspodtczesnej — i zarazem historycznej — sieci ulic oraz otaczajgcych
kamienic srodmiejskich.
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Przestrzenny rozwdj miasta nastgpit wzdtuz osi wschdd-zachdd: Srédmieécie — dzielnica Rataje oraz na
potnoc wzdtuz trasy PST: Winogrady, Pigtkowo, Naramowice. W sylwecie miasta istotng role odgrywaja
zespoty zabudowy obu taraséw Rataj oraz osiedla Winogrady. Poznanskie osiedla modernistyczne
zaprojektowano jako ,domy w zieleni”. Do tej pory udaje sie utrzymac ten charakter i przeciwdziatac
dogeszczaniu zabudowy.

Stary Rynek wraz z systemem placéw i powigzan pomiedzy nimi, ktore zlokalizowane sg w obszarze
wyznaczonym przez | rame komunikacyjng, tworzy najwazniejszg strefe przestrzeni publicznej w Poznaniu.
Jego uzupetnieniem sg cztery rynki ulokowane w pozostatej czesci strefy funkcjonalnego srédmiescia:
Jezycki, tazarski, Wildecki i Wschodni. W zwigzku z intensywng rozbudowg miasta, w drugiej potowie
ubiegtego wieku, w strukturach nowych dzielnic w wiekszym lub mniejszym stopniu kreowano nowe lokalne
miejsca ich identyfikacji.

Ekspansja srodmiescia w strone terendw kolejowych realizuje koncepcje poznanskiego ,,City” — liniowej
strefy wysokiej i wysokosciowe] zabudowy wzdtuz terendw kolejowych, powigzanej z poprzecznym
systemem zieleni i sieci drég. Idea ,City” oparta jest o wezet komunikacyjny transportu zbiorowego
i indywidulnego, otoczony zespotem budynkdéw wysokich, w otoczeniu zieleni publicznej o charakterze
bulwaru. W ostatnich latach wzdtuz ul. Matyi i ul. Krélowej Jadwigi zrealizowano kilka obiektéw wysokich
i wysokosciowych, m. in.: biurowiec Omega Ataner, budynek Delta Ataner, Andersia Tower, Andersia Silver,
budynki D i E na Nowym Rynku w rejonie od ul. Matyi. Dostrzec mozna potrzebe rozwoju inwestycji strefy
,City” w kierunku potnocnym i potudniowym.

W Poznaniu istniejg, kluczowe dla rozpoznawania fizjonomii urbanistycznej miasta, punkty i ciggi widokowe
historycznych panoram. Najbardziej charakterystyczne, stanowigce szerokie otwarcia widokowe na obszar
srodmiescia to widok na kosciét Bernardyndw p.w. $w. Franciszka Serafickiego, Ratusz, Gére Przemysta,
Katedre, ,dzielnice zamkowg” (Collegium luridicum Uniwersytetu im. A. Mickiewicza, Zamek Cesarski,
Akademie Muzyczng) i Cytadele. Stad przy wprowadzaniu nowej zabudowy nalezy chroni¢ relacje
przestrzenne uksztattowanej przez setki lat fizjonomii miasta.

3.4.5. Elementy dysharmonizujace krajobraz miejski

W sylwecie Poznania pojawia sie szereg innych niz wczesniej wymienione, elementéw, ktére wprowadzajg
chaos przestrzenny i negatywnie wptywajg na postrzeganie miasta. W wiekszym badZ mniejszym stopniu
wystepujg one na terenie catego Poznania. Nalezg do nich przede wszystkim:
— napowietrzne linie elektroenergetyczne oraz nadziemne sieci cieptownicze,
— tereny o tymczasowym zagospodarowaniu w centrum i srédmiesciu miasta,
— przypadkowe braki w zabudowie i wolne, niezorganizowane, czesto z widocznymi pozostatosciami
po dawnej zabudowie, przestrzenie dekomponujgce uktad przestrzenny,
— obiekty niedostosowane do otaczajacej, w szczegdlnosci historycznej zabudowy oraz zabudowa
o bardzo niskich walorach estetycznych, np. garaze, budynki gospodarczo-magazynowe, kioski.

3.4.6. Bariery funkcjonalno-przestrzenne rozwoju miasta

W zurbanizowanej przestrzeni Poznania wyraznie wyodrebniajg sie bariery funkcjonalno-przestrzenne,
zaréwno o pozytywnym, jak i negatywnym odbiorze uzytkownikéw przestrzeni miejskiej. Kwalifikacja
elementéw przestrzeni do kategorii barier jest wzgledna, bowiem uzalezniona od rodzaju uzytkownika
przestrzeni. Inaczej bedzie postrzegac bariery przestrzenne pieszy, nieco inaczej rowerzysta,
a na przeciwnym biegunie czestokro¢ znajdzie sie kierowca samochodu. Do gtéwnych barier w Poznaniu
zaliczono:
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— rzeke Warte na odcinku od mostu Lecha do mostu Debinskiego, stanowigcg bariere funkcjonalng,
przede wszystkim ze wzgledu na matg liczbe przepraw,

— tory kolejowe z obszarami przylegtymi oddzielajgce: Strzeszyn od Podolan, Morasko i Umultowo od
Pigtkowa i Naramowic, Szczepankowo od Franowa, Swierczewo i Kopanine od Gérczyna, Wilde
od tazarza oraz przecinajgce Ostrow Tumski,

— drogowe trakty komunikacyjne:

e cigg ul. Lechickiej oddzielajgcy osiedla mieszkaniowe (Winogrady i Pigtkowo),
e autostrada oddzielajgca Minikowo od Marlewa;

— rozlegte tereny lesne i zieleni nieurzgdzonej na obszarach poza Scistym centrum miasta, mimo
niezaprzeczalnego znaczenia przyrodniczego, klimatycznego i rekreacyjnego, ograniczajgce lub
utrudniajgce dostep do ustug podstawowych i ogdlnomiejskich.

3.5. STAN, JAKOSC | WYMOGI OCHRONY SRODOWISKA
3.5.1. Stan srodowiska

3.5.1.1. Warunki geomorfologiczne i geologiczne

Miasto Poznan potozone jest w potudnikowo zorientowanej Przetomowej Dolinie Warty, rozdzielajacej
dwie jednostki morfologiczne — Wysoczyzne Poznarnskg po zachodniej stronie Warty oraz Wysoczyzne
Gnieznienska po stronie wschodniej. Obie wznoszg sie na przecietnych wysokosciach od 80-90 m n.p.m.

Charakterystycznymi cechami uksztattowania terenu sa:
— przetomowa dolina Warty z terasami erozyjno-akumulacyjnymi,
— skosnie zorientowane w stosunku do Warty subglacjalne rynny jej doptywow: Bogdanki, Potoku
Junikowskiego (po stronie zachodniej), Gtéwnej, Cybiny, Kopla (po stronie wschodniej),
— wysoczyzny morenowe, ktére na podtnoc od Poznania przechodzg w akumulacyjne pagorki
morenowe i moreny spietrzone z kulminacyjnym wypietrzeniem Géry Moraskiej,
— obszary sandrowe — sandr Junikowa — PrzeZmierowa oraz sandr Naramowic — Umultowa.

Najnizej potozonym terenem w Poznaniu jest dno doliny Warty w pétnocnej czesci miasta, ktére lezy na
wysokosci okoto 46 m n.p.m. Najwiekszg wysokos$¢ osiggajg natomiast pagdrki morenowe, z kulminacja
Goéry Moraskiej o wysokosci 154 m n.p.m., zlokalizowang réwniez na potnocy miasta.

Dla doliny Warty charakterystyczne sg poziomy terasowe, na ktérych wyksztatcita sie znaczna cze$é miasta,
poczagwszy od teras niskich, gdzie rozwineto sie miasto $redniowieczne (Chwaliszewo, Ostréw Tumski),
poprzez $rednie i wysokie, na ktérych powstaty gérne Srédmiescie, Srédka, Zawady, Gtéwna, Rataje,
Komandoria, Wilda, Naramowice, Staroteka.

Pierwotny charakter rzezby na terenie Poznania ulegt znacznym zmianom poprzez dziatania
antropogeniczne — dostosowywanie uksztattowania terenu dla potrzeb zagospodarowania (stopniowe
nadsypywanie terendéw zalewowych, zmniejszanie deniwelacji terenu, tagodzenie nachylen zboczy, zmiany
przebiegu koryta rzeki Warty czy kanalizowanie ciekdw i rowow).

Charakterystyczng cechg budowy geologicznej Poznania jest pokrywa utworéw czwartorzedowych.
Najstarszymi osadami z okresu zlodowacenia potudniowopolskiego sg dwa poziomy glin morenowych
0 migzszosci lokalnie dochodzgcej do 40-50 m. Pod koniec ostatniego zlodowacenia uksztattowat sie
ostatecznie przetomowy odcinek Warty w Poznaniu i powstaty kolejne erozyjno-akumulacyjne terasy.
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3.5.1.2. Zasoby wodne

Wody ptynace

Poznan, potozony jest w catosci w dorzeczu Odry, w regionie wodnym Warty. Sie¢ hydrograficzna miasta
Poznania zostata silnie przeksztatcona na skutek dziatalnosci cztowieka, zwigzanej z systematycznym
powiekszaniem powierzchni terenéw zabudowanych, prowadzeniem dziatalnosci rolniczej oraz licznymi
pracami hydrotechnicznymi, prowadzonymi na ciekach i zbiornikach wodnych. Antropopresja
spowodowata znaczne zanieczyszczenie wod powierzchniowych, a takze degradacje ptytkich wadd
podziemnych.

Rzeka Warta jest najwazniejszym elementem sieci hydrograficznej miasta Poznania. Wptywa ona w istotny
sposdb na ksztattowanie zasobdéw wodnych nie tylko regionu, ale i kraju. Warta wyznacza, poprzez swaj
potudnikowy bieg na odcinku o dtugosci 15 km, bariere przestrzenng i 0$ kompozycyjng rozwoju
urbanistycznego miasta.

Pozostatymi, waznymi rzekami Poznania sg gtéwne doptywy Warty, do ktérych naleza:
— prawobrzezne:

e Gtéwna, ptynaca przez pdétnocno-wschodnig cze$¢ miasta na stosunkowo krétkim odcinku.
Catkowita dtugosc rzeki wynosi 45,6 km. W jej zlewni znajduje sie staw Kajka,

e Cybina, przeptywajgca przez wschodnig cze$¢ Poznania na dtugosci okoto 9 km. W granicach
miasta przyjmuje ona nastepujgce doptywy: Struge, Darzynke, Bielinke z Kaczericem, Szklarke
oraz Piasnice. Doptywy Piasnicy z kolei stanowia: Pokrzywka, Zegrzynka i Chartynia. Wszystkie
te cieki prawie w catosci zostaty skanalizowane. W wyniku spietrzenia jej wod powstat sztuczny
zbiornik — Jezioro Maltanskie, a koryto cieku zostato w kilku miejscach przetozone oraz
stworzono zbiorniki zaporowe — stawy Antoninek, Browarny, Olszak, Mtynski,

e Kopel, przeptywajgca przez potudniowg cze$é¢ miasta na dtugosci okoto 7 km. W granicach
Poznania przyjmuje dwa doptywy Gtuszec i Pietrzynke. Istotny doptyw rzeki Kopel stanowi
rowniez Michatdwka, odwadniajgca potudniowo-wschodnig czes¢ Poznania. Do Michatéwki
z kolei uchodzi kilka mniejszych ciekéw i rowow przeptywajgcych przez obszar Szczepankowa
i Sptawia, takich jak: Le$ny Potok, Polny Réw, tezynka, Dworski Row, Sptawka, Krzesinka,

Swiatnica;
— lewobrzezne:
J Bogdanka, ptyngca w pdtnocno-zachodniej czesci miasta Poznania, o dtugosci 9 km i zlewni

o powierzchni okoto 40 km?2. W zlewni Bogdanki znajdujg sie jeziora Strzeszynskie i Rusatka
oraz stawy Strzeszynskie (I i Il) i Sotackie. Jej najwiekszymi doptywami sg: Roéw Ztotnicki,
Strumien Strzeszynski, Golecinka oraz Wierzbak,
. Potok Junikowski, ptyngcy w potudniowo-zachodniej czesci miasta, o dtugosci 11,7 km.
W Srodkowym biegu strumienia zlokalizowanych jest kilkanascie stawow, z ktdérych
najwieksze to: staw Rozlany, staw Baczkowski, staw Kachlarski. W granicach Poznania
najwiekszymi doptywami Potoku Junikowskiego s3: tawica, Skoérzanka, Plewianka
i Ceglanka.
Oprocz duzych ciekéw wodnych odprowadzajgcych wode z obszaru miasta istnieje lub istniato jeszcze kilka
mniejszych bezposrednich doptywow Warty, takich jak: Potok Rdézany, Potok Naramowicki, Starynka
z doptywem Réw Minikowski, Czapnica, Bystry Row, Obrzyca, Kozlanka. Zlewnie wiekszosci z tych ciekdow
zostaty wistotny sposdb przebudowane, a same cieki w catosci lub na znacznych odcinkach przykryte i ujete
w podziemne systemy kanalizacyjne. Ponadto przez pétnocno-zachodnig czes¢ Poznania przeptywa Samica
Kierska, do ktdérej uchodzi Przezmierka (Kanat Swadzimski). Z kolei w potudniowej czesci miasta ptynie
niewielki ciek Row Marlewski.
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Zbiorniki wodne

Poznan, potozony w obrebie Pojezierza Wielkopolskiego, bogaty jest w naturalnie uksztattowane jeziora
oraz liczne oczka polodowcowe. Dwa najwieksze to Jezioro Kierskie i Jezioro Strzeszynskie. Ponadto
w granicach miasta zlokalizowane sg liczne zbiorniki sztuczne, w tym jeziora zaporowe: Jezioro Maltanskie
i jezioro Rusatka. Ze wzgledu na powierzchnie, walory przyrodnicze, znaczenie ekologiczne, rekreacyjne
i gospodarcze szczegdlnie wazne dla miasta sg wymienione powyzej jeziora: Kierskie, Strzeszynskie,
Maltanskie i Rusatka.

Jezioro Kierskie, o powierzchni 286 ha i sredniej gtebokosci wynoszgcej 10 m, jest najwiekszym poznanskim
naturalnym zbiornikiem wodnym. Ponad 12 kilometrowa linia brzegowa, w przewazajgcej czesci zalesiona,
zapewnia doskonate warunki turystyczne i rekreacyjne. Wzdtuz wschodniego brzegu jeziora prowadzg
sciezki piesze i drogi rowerowe, ktére zachodnim klinem zieleni facza jezioro z Parkiem Sotackim.
Charakterystycznym elementem zagospodarowania jeziora sg liczne przystanie i kluby zeglarskie,
zlokalizowane w przewazajgcej czesci wzdtuz pétnocnego brzegu. Jezioro, ze wzgledu na swojg rozlegtose,
wykorzystywane jest do uprawniania sportéw wodnych, zaréwno rekreacyjnych jak i rangi profesjonalnej.
W czesci zeglarskiej ograniczony jest, poprzez zagospodarowanie terenéw klubdw sportowych, dostep do
jeziora. Brzeg Jeziora Kierskiego oferuje piec kapielisk: plaze Parkowa, Smocza, tabedzia, plaza przy hotelu
Kaskada oraz w Chybach (gm. Tarnowo Podgdrne). Bezposredni dostep do brzegu jeziora majg tez osrodki
wypoczynkowe i szkoleniowe oraz Szpital Rehabilitacyjny. Do jeziora zapewniony jest dobry dostep
komunikacjg autobusowa.

Jezioro Strzeszynskie, o powierzchni 34,9 ha i sredniej gtebokosci 8,2 m, posiada 4,5 kilometrowg linie
brzegowg porosnietg gtéwnie lasem. W okresie letnim Jezioro Strzeszyriskie jest popularnym miejscem
wypoczynku i rekreacji mieszkancow Poznania. Znajduje sie nad nim urzadzona plaza miejska wraz
z zapleczem noclegowym w formie hotelu, domkdéw letniskowych oraz campingu. Do jeziora zapewniony
jest dobry dostep komunikacjg autobusowa jedynie od strony pétnocno-wschodniej.

Jezioro Rusatka — sztuczny zbiornik, powstaty w 1943 r. w wyniku spietrzenia cieku Bogdanki, o powierzchni
36,7 ha i $redniej gtebokosci 1,9 m. Dtugosé linii brzegowej wynosi 3,3 km. Jezioro jest potozone
w odlegtosci ok 3,5 km od centrum miasta, w bliskim sgsiedztwie terendw spacerowych oraz sportowo-
rekreacyjnych, takich jak Park Sotacki, Ogréd Botaniczny czy tereny sportowe na Golecinie. Jest ono bardzo
popularnym miejscem wypoczynku oraz uprawiania amatorskich sportéw. Wokoéf jeziora zlokalizowana jest
sie¢ Sciezek pieszych i drog rowerowych. Nad potnocnym brzegiem zlokalizowana jest plaza miejska oraz
zaplecze gastronomiczne. Do jeziora zapewniony jest bardzo dobry dostep komunikacjg autobusowag,
a takze komunikacjg tramwajowa.

lezioro Maltanskie — sztuczny zbiornik, powstaty w 1952 r. w wyniku spietrzenia rzeki Cybiny.
Po zakonczonej w 1990 r. modernizacji, Jezioro Maltaniskie osiggneto powierzchnie 64 ha i srednig
gtebokosé 3,1 m. Wokot jeziora zlokalizowana jest utwardzona Sciezka pieszo-rowerowa. Nad jeziorem
znajduje sie kapielisko i plaza, a w jego bezposrednim sgsiedztwie znajdujg sie m. in. kompleks sportowo-
rekreacyjny ,Termy Maltanskie”, kapielisko i plaza, zaplecze campingowe, hotelowe i gastronomiczne,
zewnetrzne oraz kubaturowe miejsca do uprawiania sportu i rekreacji, takie jak: stok narciarski, tor
saneczkowy, place zabaw, sezonowe lodowisko. Takze sezonowo funkcjonujg na jeziorze wyciggi do
wakeboardingu. Jedng z gtdwnych funkcji jeziora, obok srodowiskotworczej, jest funkcja sportowa. Znajduja
sie na nim tory regat kajakowych i wioslarskich wraz z rozbudowanymi trybunami oraz zapleczem
socjalnym. Jezioro Maltaniskie jest miejscem organizacji zawodow kajakarskich i wioslarskich o randze
miedzynarodowej. Jezioro wraz z jego zagospodarowaniem sportowo-rekreacyjnym, parkiem w pétnocne;j
czesci oraz okolicznymi lasami komunalnymi, tworzg miejsce catorocznej rekreacji w miescie. Do jeziora
zapewniony jest bardzo dobry dostep zardowno komunikacjg autobusowg, jak i tramwajowa.
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Gtowne Zbiorniki Wéd Podziemnych

W obrebie miasta Poznania wystepujg dwa pietra wod podziemnych — czwartorzedowe i trzeciorzedowe.
W miescie wystepujg dwa gtdéwne zbiorniki wéd podziemnych (GZWP), majace znaczenie dla zapewnienia
zaopatrzenia w wode i dostepu do zasobow wad dla celow uzytkowych. Sg to:

—  GZWP Nr 144 Dolina kopalna Wielkopolska, obejmujgcy potudniowo-wschodnig czes¢ miasta, gdzie
wykorzystywane sg wody stodkie wystepujgce w utworach piaszczysto-zwirowych czwartorzedu
i neogenu-paleogenu, piaskowcowo-weglanowych utworach kredy i jury do gtebokosci 200 m.
Zasoby dyspozycyjne wynoszg dla catego zbiornika 394 298,4 m3/d, co stanowi 62% zasobdow
odnawialnych. Eksploatacja wéd podziemnych z poziomu zbiornika wynosi, wedtug pozwolen
wodnoprawnych, 183 316,8 m3/d. Wodd podziemnych tego zbiornika do tej pory nie
zanieczyszczono,

—  GZWP Nr 143 Subzbiornik Inowroctaw-Gniezno, obejmujacy skrajng, wschodnig cze$¢ miasta. Jego
warstwy wodonosne tworzg piaski drobne i pylaste neogenu (miocenu) i paleogenu (oligocenu).
Subzbiornik nalezy do wgtebnych struktur hydrogeologicznych i ma dobrg izolacje od powierzchni
terenu utworami stabo przepuszczalnymi, ktére skutecznie chronig go przed zanieczyszczeniem
z powierzchni terenu i poziomdw wodonosnych czwartorzedu. Zasoby dyspozycyjne GZWP nr 143
oszacowano na 92552 m3/d, co stanowi 40% zasobéw odnawialnych oraz 57% zasobdéw
pochodzgcych z infiltracji i przesgaczania z warstw nadktadu. Aktualne zapotrzebowanie na wode na
obszarze GZWP nr 143 z utwordw neogensko-paleogenskich wynosi 57 895,2 m3/d, co stanowi
35,6% jego zasobow odnawialnych.

Zasoby wodne miasta Poznania przedstawiono na mapie nr 4.

3.5.1.3. Udokumentowane ztoza kopalin i zwigzane z nimi tereny gornicze

W granicach miasta Poznania udokumentowanych zostato 9 z16z kopalin wskazanych w tabeli nr 3.

Tabela nr 3. Udokumentowane ztoza kopalin w granicach miasta Poznania.

Powierzchnia .

. . ; . Stan zagospodarowania

Lp. Nazwa ztoza Kopalina gtéwna ztoza .
ztoza
[ha]

1. Naramowice wegle brunatne 1227,61 rozpoznane wstepnie
2. Swarzedz IGH-1 wody termalne - eksploatowane
3. Tarnowo Podgdrne GT-1 wody termalne - eksploatowane
4. Poznan-Krzesiny OS kruszywa naturalne 11,42 eksploatowane
5. Poznan-Krzesiny OS Il kruszywa naturalne 6,03 rozpoznane szczegdtowo
6. Umultowo kruszywa naturalne 1,23 rozpoznane szczegdtowo
7. Poznan-Babicka kruszywa naturalne 0,89 eksploatacja zaniechana
8. Kotowo ity 4,99 eksploatacja zaniechana
9. Czapury kreda jeziorna 2,33 rozpoznane szczegdtowo

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie bazy danych MIDAS, PIG-PIB
(http.//geoportal.pgi.gov.pl/midas-web/pages/index.jsfPconversationContext=2)

Do najwiekszych powierzchniowo, udokumentowanych zt6z zasobdw naturalnych, nalezy ztoze wegla
brunatnego ,Naramowice”, stanowigce fragment Rowu Poznanskiego, ktore ze wzgledu na obecny stan
zagospodarowania i dynamike rozwoju miasta, a takze negatywne dla srodowiska przyrodniczego skutki
pozyskiwania wegla brunatnego metoda odkrywkows, nie jest przewidywane do eksploatacji.
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W granicach miasta, w rejonie pétnocnego brzegu Jeziora Maltanskiego, wystepujg zasoby wod termalnych
(ztoze Swarzedz IGH-1). Artezyjski charakter wyptywu wadd, duza wydajnos¢ ujecia oraz korzystny sktad
fizycznochemiczny solanek termalnych zapewniajg efektywnos$¢ wykorzystania ich dla celdw rekreacyjno-
leczniczych w kompleksie sportowo-rekreacyjnym , Termy Maltariskie”. Pobdr wynosi 942 500 m3/rok.

Zasoby wdd termalnych potwierdzono réwniez w pdétnocno-zachodniej czesci miasta. Stanowig one
fragment rozlegtego powierzchniowo ztoza ,Tarnowo Podgdrne GT—1", wystepujgcego po zachodniej
stronie Poznania. Wyznaczone dla tego ztoza obszar i teren gdrniczy nie sg potozone w granicach miasta
Poznania.

Najliczniej reprezentowanymi zasobami naturalnymi, ktérych wystepowanie zostato potwierdzone
na terenie Poznania, sg kruszywa naturalne (piaski). Obecnie w granicach miasta udokumentowane
sg cztery zfoza kruszyw naturalnych, z ktérych dwa znajdujg sie w rejonie Krzesin (ul. Smigi), jedno
na Umultowie oraz jedno na Gtuszynie (ul. Babicka). Po zakonczeniu eksploatacji przewidziana jest
rekultywacja w kierunku rolnym lub wykonanie zbiornika wodnego, ktéry bedzie stuzyt retencji wody.

Ponadto, w rejonie Kotowa, udokumentowano ztoze itdw ceramicznych, ktérego eksploatacja zostatfa
zaniechana w 1988 r. Obecnie na obszarze ztoza znajduje sie zbiornik wodny (Staw Rozlany). W rejonie
potudniowej granicy miasta Poznania, w dolinie rzeki Kopel, udokumentowane zostato ztoze kredy jeziorne;j.
Ztoze nie jest obecnie eksploatowane. Teren ztoza jest zagospodarowany przez uzytki zielone (tgki)
i cze$ciowo zbiornik wodny (jezioro Czapnica).

Wystepowanie udokumentowanych zt6z kopalin oraz terendw i obszaréw gdérniczych przedstawiono
na mapie nr 5.

3.5.1.4. Elementy systemu zieleni miejskiej

Tereny zieleni, rozumiane jako: lasy, parki, zielerice, skwery, zielet osiedlowa, zielert urzgdzona w pasach
drogowych, ogrody dziatkowe, cmentarze, ogrody specjalistyczne, zieler fortyfikacji oraz uzytki rolne
w granicach klindw zieleni, zajmujg w Poznaniu prawie 8 000 ha, co stanowi ponad 30% obszaru catego
miasta. Elementy systemu zieleni miejskiej przedstawiono na mapie nr 6.

Lasy
Tereny lasow w Poznaniu zajmujg powierzchnie 3 947 ha, z czego zdecydowang wiekszos¢, bo az 88%
stanowig lasy publiczne. Lasy prywatne zajmujg pozostate 12%.

Lasy w wiekszosci przypadkdéw potozone sg w obszarze peryferyjnym miasta Poznania, a najwieksze ich
powierzchnie zlokalizowane sg w pdtnocnej i we wschodniej czes$ci miasta. Lasy pafistwowe znajdujg sie
pod zarzadem Panstwowego Gospodarstwa Le$nego Lasy Panstwowe, a gospodarke lesSng prowadzg trzy
nadlesnictwa: Babki, Konstantynowo i topuchdéwko.

Lasy publiczne w czesci stanowigcej lasy komunalne, zajmujg powierzchnie 2 216 ha i sg pod zarzagdem
Zaktadu Laséw Poznanskich. Gospodarka lesna prowadzona jest przez cztery lesnictwa: Naramowice,
Antoninek, Strzeszynek i Marcelin.

Wiekszos¢ laséw w miescie zostata zasadzona na gruntach porolnych i dominuje w nich drzewostan
sosnowy. Do najcenniejszych pod wzgledem przyrodniczym nalezg w Poznaniu lasy tegowe, olsy i wilgotne
lasy wystepujgce wzdtuz rzek Warty, Cybiny i Bogdanki. Na obszarach lesnych zlokalizowano infrastrukture
turystyczno-rekreacyjna.

43



PROJEKT STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA POZNANIA
UWARUNKOWANIA

Najwieksze kompleksy lesne w Poznaniu, wspottworzace zachodni klin zieleni znajdujg sie w obrebie
dzielnicy Jezyce. Lasy sgsiadujg tu bezposrednio z jeziorami: Strzeszyniskim, Rusatka i Kierskim. W obrebie
dzielnicy Stare Miasto najwiekszym obszarem lesnym sg lasy potozone w pdétnocnej czesci miasta,
przylegajgce do rzeki Warty na terenie o dtugosci okoto 2 km, na zachodzie ograniczone ul. Nadwarcianska.
Drugi zwarty obszar le$ny potozony jest pomiedzy osiedlem Wiadystawa tokietka a osiedlem Stefana
Batorego (tzw. Las Pigtkowski). Lasy w obrebie dzielnicy Nowe Miasto tworzg wschodni klin zieleni.
Do najwiekszych zwartych kompleksow lesnych nalezg w tej czesci miasta: lasy nad Cybing i Szklarka
(Antoninek, Antonin, Gtéwieniec), lasy Zielinca, kompleks lasow na wschdod od cmentarza na Mitostowie,
kompleks lesny Kobylepole nad Michatdwkg, kompleks lesny Strzelnica, Bogucin oraz Piotrowo. W obrebie
dzielnicy Grunwald wyrdzniajg sie dwa duze kompleksy lesne — Las Marcelinski i tawica. Natomiast na
obszarze dzielnicy Wilda znajduje sie kompleks lesny Debina (tzw. Las Debinski), ciggnacy sie wzdtuz Warty
i stanowigcy fragment potudniowego klina zieleni. Najcenniejszym walorem przyrodniczym tych laséw
sg wiekowe, ponad 200-letnie deby szyputkowe i wigzy.

Lasy w Poznaniu wraz z innymi terenami zieleni tworzg system korytarzy ekologicznych, ktére stanowia
obszary cenne przyrodniczo, umozliwiajgce migracje poszczegdlnych gatunkéw fauny zamieszkujgcej
ekosystem Poznania i okolic, a takze przewietrzajg miasto. Lasy te petnig rowniez funkcje rekreacyjng jako
tereny wypoczynkowe dostepne dla mieszkaricéw Poznania. Obszary lesne w Poznaniu znaczgco wptywajg
na funkcjonowanie srodowiska i utrzymanie wzglednej réwnowagi przyrodniczej. Kluczowe dla systemu
przyrodniczego Poznania jest zachowanie ciggtosci i zwartego charakteru obszardw lesnych tak, aby jak
najlepiej mogty wypetnia¢ swoje funkcje biologiczne, klimatyczne i rekreacyjne.

Zielen urzadzona
Najistotniejszymi elementami zieleni urzadzonej Poznania sg: parki, zielerce i skwery, zielen osiedlowa
i przyuliczna oraz zielert ogroddw specjalistycznych.

Administrowaniem terenami ogdlnodostepnej zieleni urzagdzonej w Poznaniu zajmuje sie Zarzad Zieleni
Miejskiej, ktory zarzadza terenami zieleni o tgcznej powierzchni okoto 360 ha (68% parkow, 15,5%
zielencow i 16,5% pozostatych terendw zieleni).

Najpopularniejszg forma zieleni, stuzacg wypoczynkowi w miescie, jest park. W Poznaniu istniejg 53 parki
miejskie o tacznej powierzchni 344 ha, co stanowi 1,3% obszar miasta. Wiekszos¢ parkéw jest dostepna
publicznie i zlokalizowana przy obiektach uzytecznosci publicznej, wewnatrz osiedli mieszkaniowych
i w poblizu gtéwnych ciggdw komunikacyjnych.

Zielen osiedlowa, rozumiana jako tereny zieleni towarzyszgce zabudowie mieszkaniowej, petnigce funkcje
wypoczynkows, izolacyjng i estetyczng, stanowi okoto 511 ha (2% powierzchni miasta), w tym 242 ha
terendw zieleni osiedlowej o powierzchni powyzej 0,5 ha. Najwieksze jej skupiska wystepujg na terenie
osiedli modernistycznych w potudniowo-wschodniej czesci miasta (Rataje) oraz w pétnocnej czesci miasta
(Pigtkowo, Winogrady).

Zielenice i skwery zajmujg w Poznaniu faczng powierzchnie okoto 100 ha, co stanowi prawie 0,4% obszaru
miasta.

Zielen przyuliczna, rozumiana jako pasy zieleni wzdtuz drég lub ciggdw komunikacyjnych, w tym szpalery
drzew, krzewow lub ich skupiska wraz z trawnikami, czasami w formie skwerdw lub zielencéw, zajmujg
w Poznaniu faczng powierzchnie okoto 530 ha, co stanowi 2% powierzchni miasta.

Charakterystyczng dla duzych miast formg zieleni urzadzonej sg ogrody specjalistyczne, ktére petnig
szczegblng role w systemie zieleni Poznania. W obrebie miasta wskaza¢ nalezy ogréd botaniczny, ogréd
dendrologiczny, ogrod farmakognostyczny, dwa ogrody zoologiczne oraz trzy ogrody jordanowskie. Ogrody
specjalistyczne zajmujg powierzchnie 126 ha (0,5% powierzchni miasta). Szczegdlng role, wynikajgcg z ich
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charakteru badawczego, petnig trzy ogrody dydaktyczne: ogréd botaniczny Uniwersytetu im. Adama
Mickiewicza (zlokalizowany przy ul. J. H. Dgbrowskiego o powierzchni blisko 22 ha), ogrdd dendrologiczny
Uniwersytetu Przyrodniczego (o powierzchni ponad 6 ha, zlokalizowany przy ul. Warminskiej) oraz ogrod
farmakognostyczny Uniwersytetu Medycznego (o powierzchni 1,2 ha przy ul. Mazowieckiej).

Poznanskie Stare ZOO, zlokalizowane w centrum miasta przy ul. Zwierzynieckiej, zajmuje powierzchnie
4,5 ha. Ze wzgledu na potozenie w zwartej zabudowie $rédmiejskiej, ogréd nie ma mozliwosci rozwoju
przestrzennego. Rosngcy na jego terenie wartosciowy starodrzew oraz parkowa forma zagospodarowania,
przy jednoczesnym ograniczaniu funkcji zoologicznej powoduje, ze teren ten przejmuje stopniowo funkcje
parkowag i stanowi bardzo wazny element zielonej infrastruktury na obszarze Jezyc.

Ogrod Zoologiczny w Poznaniu (Nowe Z0OO) potozone jest na terenie kompleksu leSnego we wschodnigj
czesci miasta, na powierzchni okoto 100 ha. Na bazie terendw lesnych i budowli Fortu lll, poprzez
wprowadzanie zieleni urzadzonej i zatozenie szesciu zbiornikéw wodnych, stworzono bardzo dogodne
warunki dla hodowli i utrzymania zwierzat.

Do szczegdlnego rodzaju zieleni urzadzonej zaliczajg sie réwniez ogrody jordanowskie z urzgdzeniami
sportowo-rekreacyjnymi dla dzieci, znajdujgce sie przy ulicach: Solnej, S.Przybyszewskiego i Drodze
Debinskiej.

Ogrody dziatkowe

Na terenie miasta Poznania funkcjonuje obecnie niemal dziewiecdziesigt rodzinnych ogrodéw dziatkowych,
ktére facznie zajmujg powierzchnie 797 ha (ponad 3% catkowitej powierzchni miasta). Dodatkowo;
co najmniej 10 ha zajmujg inne tereny uzytkowane jako ogrody dziatkowe, zwykle w formie niewielkich
zespotdw (np. jako indywidualnie dzierzawione ogrody).

Rodzinne ogrody dziatkowe uzupetniajg klinowo-pierscieniowy system zieleni miasta Poznania, jednak
w klinach zieleni znajduje sie ich mniejsza cze$¢ — okoto 316 ha. Pozostate 60% ich powierzchni
zlokalizowane jest poza tym systemem.

Dotychczasowe funkcjonowanie ogrodow dziatkowych potwierdza, ze wsrdd mieszkancdw nadal utrzymuje
sie zainteresowanie ich uzytkowaniem. Ogrody dziatkowe s3g tez postrzegane negatywnie jako
substandardowa forma zabudowy, bedaca Zrodtem emisji zanieczyszczen powietrza, nie podtaczona do
systemu kanalizacji, przy tym zamknieta, dostepna tylko dla wybranych. Wskazuje to na potrzebe
poszukiwania form otwarcia ogrodéw dla mieszkancéw czy przeksztatcania ich w ogdlnodostepne tereny
zieleni urzadzone;.

W wielu istniejgcych ogrodach problemem jest wykorzystywanie dziatek do catorocznego zamieszkiwania,
a nawet prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, warsztatowej itp., z czym wigzg sie liczne ucigzliwosci,
tj.: funkcjonowanie intensywnej zabudowy naruszajgcej wypoczynkowy charakter ogrodéw dziatkowych,
hatas i dewastacja alejek przez samochody, zadymienie czy zanieczyszczenie gleby.

Obecnie realizowany jest nowy ogrod dziatkowy na Gtuszynie (ul. Przy Lotnisku). Ogrod ten o docelowej
powierzchni ponad 11 ha stanowi¢ bedzie przestrzern zamienng dla kolejnych ROD przewidzianych
do likwidacji i przeniesienia. Kolejne dwa obszary pod nowe ogrody dziatkowe, zgodnie ze Studium
z 2014 r., realizowane beda w rejonie Minikowa (7 ha) i Naramowic (30 ha).
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Zieler cmentarzy

Waznym elementem systemu przyrodniczego Poznania sg cmentarze, ktére tgcznie zajmujg powierzchnie
ponad 240ha (1% powierzchni miasta). Najwieksze z nich, cmentarze komunalne na Junikowie
(o powierzchni 93 ha) i na Mitostowie (o powierzchni 99 ha), tgczg sie z lasami komunalnymi, uzupetniajgc
klinowo-pierscieniowy system zieleni miasta Poznania.

Na terenie miasta wystepuja réwniez cmentarze zabytkowe, wojenne, parafialne oraz miejsca
pocmentarne. Te obiekty tworzg swoiste enklawy zieleni, ktére poprawiajg mikroklimat miasta. Taki
charakter majg przede wszystkim cmentarze: zabytkowy p.w. Najswietszego Serca Jezusa i Sw. Floriana przy
ul. Nowina (Jezycki), p.w. Imienia Maryi przy ul. Braniewskiej i Lubowskiej, p.w. Matki Boskiej Bolesnej przy
ul. P. Sciegiennego, przy ul. Samotnej, zabytkowy parafii Bozego Ciata przy ul. Bluszczowej, zabytkowy
Zastuzonych Wielkopolan przy ul. Swiety Wojciech i Ksiecia J6zefa oraz cmentarze wojskowe na Cytadeli.

Zielen fortyfikacji

Pierscieniowy uktad osiemnastu XIX-wiecznych fortéw oraz Cytadeli (dawny Fort Winiary) stanowi wazny
element catego systemu zieleni Poznania — obiekty te sktadajg sie najczesciej z budowli obronnych oraz
towarzyszacej im zieleni. Zieled w obrebie fortyfikacji zajmuje tgcznie powierzchnie okoto 74 ha (0,5%
obszaru miasta). Stanowig jg zadrzewienia i zakrzewienia bedgce w czesci pozostatoscig dawnego sposobu
zagospodarowania fortyfikacji. Aktualnie jest to przede wszystkim roslinnos¢ wysoka, stale odradzajgca sie
i spontaniczna.

3.5.1.5. Zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego

Zanieczyszczenie powietrza, ze wzgledu na notowane przekroczenia dopuszczalnych norm w zakresie pytu
zawieszonego (PM10, PM2,5) i benzo(a)pirenu, stanowi podstawowy problem jakosci $rodowiska
Poznania. Duza emisja zanieczyszczen pytowych w pofaczeniu z niekorzystnymi, mimo systemu klinéw
zieleni, warunkami przewietrzania, wynikajgcymi z wystepowania zwartej zabudowy, sprzyja wiekszej
koncentracji zanieczyszcze w Poznaniu.

W Poznaniu gtéwng przyczyng zanieczyszczen powietrza jest emisja z sektora komunalno-bytowego. Drugg
w kolejnosci jest emisja liniowa, bedaca konsekwencjg ruchu drogowego: autostrada A2, drogi krajowe
nr5, 11, 92 oraz tzw. ,ramy komunikacyjne”. Emisje punktowe z sektora energetycznego oraz przemystu
stanowig tzw. tto zanieczyszczen.

Najwyzsze wskazniki zanieczyszczenia powietrza zaobserwowano dla fragmentow Jezyc, Wildy i Grunwaldu
oraz potudniowej czesci miasta. Jako gtéwng przyczyne przekroczen wskazano indywidualne ogrzewanie
budynkdéw, emisje zanieczyszczen pytowych z powierzchni pylacych, np. pdl, nieutwardzonych drog,
placdw, boisk, a takie emisje zanieczyszczen ze zrddet transportu samochodowego oraz naptyw
zanieczyszczen spoza granic miasta.

,Program ochrony powietrza dla strefy aglomeracja poznariska”®, ktérego zakres obejmuje pyt PM10 oraz
benzo(a)piren, wskazat dziesie¢ planowanych do realizacji dziatart naprawczych, wraz z harmonogramem
ich realizacji, do ktorych, w zakresie planowania przestrzennego zaliczy¢ nalezy przede wszystkim ochrone
i zwiekszanie udziatu zieleni w przestrzeni miasta oraz zapisy w planach zagospodarowania przestrzennego.

40 program ochrony powietrza dla strefy aglomeracja poznariska, przyjety uchwatg Nr XX1/393/20 z dnia 13 lipca 2020 r. Sejmiku Wojewddztwa
Wielkopolskiego w sprawie okreslenia Program ochrony powietrza dla strefy aglomeracja poznarnska.
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W dziataniu dotyczacym planowania przestrzennego wskazano oczekiwane rozwigzania w zakresie:

— ukfadu zabudowy zapewniajgcego przewietrzanie miasta,

— wprowadzania zieleniizolacyjnej, w tym zieleni wzdtuz ciggdw komunikacyjnych o duzym natezeniu
ruchu,

— zachowania ciggtosci korytarzy ekologicznych,

—  ksztattowania zabudowy w sposdb umozliwiajgcy swobodny przeptyw mas powietrza,

— stosowania odpowiednich wskaznikow powierzchni biologicznie czynnej towarzyszgcej zabudowie,

— tworzenia publicznych terendw zieleni urzagdzonej, w tym parkéw, skwerdw,

— uwzgledniania rozbudowy i ksztattowania sieci ulic obwodowych powodujacych eliminacje lub
ograniczenie ruchu tranzytowego, oraz umozliwiajgcych uspokojenie ruchu w obszarach wnetrz
dzielnicowych,

— tworzenia stref ruchu pieszego i uspokojonego, w szczegdlnosci na obszarze srédmiescia, a takze
wdrazania rozwigzan systemowych dedykowanych rozwojowi ruchu rowerowego i pieszego,

— ustalania minimalnego wspodfczynnika zieleni na poziomie przynajmniej 20% w obrebie zabudowy
mieszkaniowej i ustugowej,

— wprowadzania zieleni ochronnej i urzgdzonej oraz niekubaturowe zagospodarowanie przestrzeni
publicznych miast (place, skwery),

— tworzenia tzw. zielonej infrastruktury,

— tworzenia ,zielonych” miejsc wypoczynku dla dzieci i oséb starszych,

— zachowania istniejgcych terendw zieleni i wolnych od zabudowy, celem lepszego przewietrzania
miast,

— modernizowania uktadu komunikacyjnego celem przeniesienia ruchu poza Sciste centra miast,

— reorganizacji uktadu komunikacyjnego oraz wprowadzenia stref ograniczajgcych ruch
samochodowy w $cistych centrach miast,

— zapewnienia obstugi transportem zbiorowym na etapie tworzenia plandw miejscowych.

3.5.1.6. Zagrozenia klimatu akustycznego

Ocene uwarunkowan akustycznych w Poznaniu dla zagospodarowania przestrzennego sporzadzono
na podstawie Mapy akustycznej miasta Poznania 2017*, ktéra zgodnie z przepisami Prawa ochrony
$rodowiska*? przedstawia warunki akustyczne za pomocg dtugookresowych $rednich wskaznikéw LDWN
i LN (odpowiednio dla pory dzienno-wieczorno-nocnej oraz pory nocnej), ilustrujgc je dla hatasu
komunikacyjnego (drogowego, tramwajowego, kolejowego, lotniczego) oraz hatasu przemystowego.

Klimat akustyczny Poznania ksztattowany jest gtéwnie przez hatas drogowy (samochodowy), w dalszej
kolejnosci przez hatas tramwajowy, lotniczy, kolejowy i przemystowy. Wystepujgce na obszarze miasta
zagrozenia klimatu akustycznego w $Srodowisku z powodu hatasu komunikacyjnego wskazaty potrzebe
realizacji przedsiewzie¢ przeciwhatasowych ujetych w Programie ochrony srodowiska przed hatasem dla
miasta Poznania®.

Istotne uwarunkowanie, majgce wplyw na sposéb zagospodarowania terenu, stanowi obszar
ograniczonego uzytkowania. Ze wzgledu na brak mozliwosci dotrzymania standardoéw jakosci srodowiska
w zakresie emitowanego hatasu przez lotnisko Port Lotniczy Poznan-tawica utworzono dla niego obszar

41 Mapa akustyczna miasta Poznania 2017, AkustiX, lemitor OCHRONA SRODOWISKA, wrzesien 2017.

42 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r., Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r., poz. 1973 z pdzn. zm.).

43 Uchwata Nr LXIX/1253/VIl/2018 Rady Miasta Poznania z dnia 26 czerwca 2018 r. w sprawie ,,Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla
miasta Poznania” (Dz. Urz. Woj. Wiel. z 2018 r., poz. 5498).
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ograniczonego uzytkowania*, zawierajacy dwie strefy: wewnetrzng i zewnetrzng. Wprowadzono w nich
zakaz lokalizacji nowych szpitali, domow opieki spotecznej i budynkéw z przeznaczeniem na staty lub
czasowy pobyt dzieci i mtodziezy, ale dopuszczono rozbudowe, odbudowe oraz nadbudowe istniejgcych
obiektow tego rodzaju. Dopuszczono lokalizowanie zabudowy mieszkaniowej w strefie zewnetrznej, jednak
przy zachowaniu odpowiednich warunkow.

W otoczeniu lotniska wojskowego Poznan-Krzesiny zagrozenie klimatu akustycznego w Srodowisku
zewnetrznym jest wieksze®® niz w przypadku lotniska na tawicy. W dniu 17 grudnia 2003r.,
rozporzgdzeniem Nr 82/03 Wojewody Wielkopolskiego (Dz. Urz. Woj. Wiel. z 2003 r., Nr 200, poz. 3 873),
ustanowiono obszar ograniczonego uzytkowania wokét lotniska wojskowego Poznan-Krzesiny w Poznaniu.
Rozporzgdzenie zostato zmienione rozporzadzeniem Nr 40/07 Wojewody Wielkopolskiego z dnia
31 grudnia 2007 r. (Dz. Urz. Woj. Wiel. z 2008 r., Nr 1, poz. 1). Obecnie toczy sie spor prawny co do
funkcjonowania w obrocie prawnym ww. obszaru. Naczelny Sad Administracyjny uznat, ze rozporzgdzenie
Wojewody Wielkopolskiego utracito moc w dniu 15 listopada 2008 r. (postanowienie NSA z dnia
6 pazdziernika 2010 r. sygn. akt: Il OSK 548/09). Z kolei w uzasadnieniu wyroku z dnia 06 maja 2011 r.
wydanego przez Sad Najwyzszy, sygn. akt Il CSK 421/10, wskazano, ze pomimo argumentacji Naczelnego
Sgdu Administracyjnego (sprawa Il OSK 548/09 z 06.10.2010 r.), akt wykonawczy wydany przez Wojewode
Wielkopolskiego, ustanawiajgcy OOU dla lotniska wojskowego Poznan-Krzesiny nie utracit mocy.
Niezaleznie od powyzszego, nieruchomosci potozone w sgsiedztwie lotniska wojskowego Poznan-Krzesiny,
mogg podlega¢ oddziatywaniu akustycznemu przekraczajgcemu dopuszczalne poziomy hatasu
w $rodowisku.

3.5.2. Rolniczai le$na przestrzen produkcyjna

3.5.2.1. Grunty uzytkowane rolniczo

Na obszarze Poznania najwieksza koncentracja terendéw uzytkowanych rolniczo znajduje sie w potudniowo-
wschodniej czesci miasta — na Szczepankowie, Sptawiu, Pokrzywnie i Garaszewie. Wystepujgce tu gleby
zaliczane sg najczesciej do klasy IVa i IVb. W tej czesci miasta wystepuje réwniez najwiecej gleb w klasie
I 1ll. Zblizony charakter majg gleby wystepujace w obrebie Fabianowa, Kotowa, os. Kwiatowego,
w podfnocno-zachodniej czesci miasta — na Strzeszynie i w Kiekrzu (rejon Przezmierki), gdzie réwniez czesé
gruntéw uzytkowana jest rolniczo. Duzy udziat uzytkédw rolnych wystepuje takze w podtnocnej czesci
Poznania — na Morasku i Radojewie, gdzie wystepujg gtéwnie gleby zaliczane do stabych i najstabszych klas
V i VI. Cze$¢ terendw potozonych w dolinach Warty, Bogdanki, Cybiny, Michatowki, Kopli oraz szeregu
drobnych ciekdw i rowéw przeptywajgcych przez obszar miasta, obejmuje uzytki zielone, w obrebie ktérych
wystepuja gleby o najlepiej zachowanych wtasciwosciach naturalnych.

Ze wzgledu na rozwdj terendw zabudowanych w Poznaniu, tereny rolne oraz struktura uzytkdéw ulega
przeksztatcaniu ich w tereny przeznaczone pod zabudowe. Istotg polityki przestrzennej miasta jest
zachowanie czesci terendw rolniczych, w szczegdlnosci tych wechodzacych w sktad klinowo-pierscieniowego
systemu zieleni, nie tylko dla ich waloru produkcyjnego, ale tez ekologicznego i krajobrazowego.

4 QObszar ograniczonego uzytkowania dla lotniska Poznai-tawica w Poznaniu zostat utworzony uchwatg nr XVI11/302/12 Sejmiku Wojewddztwa
Wielkopolskiego z dnia 30 stycznia 2012 r. (Dz. Urz. Woj. Wiel. z 2012 r. poz. 961) i obowigzuje od dnia 29 lutego 2012 r.).
45 Mapa akustyczna miasta Poznania 2017, AkustiX, lemitor OCHRONA SRODOWISKA, wrzesier 2017.
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3.5.2.2. Wykorzystanie laséw

Zgodnie z art. 15 pkt 7 ustawy o lasach®® wszystkie lasy na obszarze miasta Poznania kwalifikuje sie jako lasy
ochronne. W zwigzku z tym w planach urzadzania lasu, zaréwno dla laséw Skarbu Panistwa, jak
i komunalnych, priorytetem jest ustalenie zadan ochronnych, a nie produkcyjnych.

Zgodnie z zasadami okreslonymi w Planie urzadzenia lasu dla Lasow Komunalnych Miasta Poznania na okres
od 01.01.2013 r. do 31.12.2022 r.*’ lasy komunalne, ktére stanowig gtéwng przestrzeri le$ng miasta,
podzielono na strefy, w zaleznosci od ich dostepnosci dla celéw wypoczynkowych:

— lasy strefy A — lasy o intensywnym zagospodarowaniu rekreacyjnym (lasy bezposrednio przy
osiedlach mieszkaniowych, np. las Pigtkowski, Lasek Marcelinski od strony tawicy i Edwardowa, lasy
przy osrodkach rekreacyjnych nad jeziorami: Kierskim, Strzeszyiskim Rusatka, na wschéd od Jeziora
Maltanskiego),

— lasy strefy B — lasy o zrownowazonym zagospodarowaniu rekreacyjnym (czes$¢ srodkowa Lasku
Marcelinskiego, dolina Warty — Naramowice, Krzyzowniki miedzy ul. Biatoborska a Polanowska),

— lasy strefy C — lasy oczekujgce na zagospodarowanie rekreacyjne (pétnocne Krzyzowniki, dolina
Bogdanki po obu stronach ul. Biskupinskiej, czes¢ podtnocno-zachodnia Lasku Marcelinskiego
za ul. Perzyckg, dolina Warty w pdtnocnej czesci Naramowic i Radojewie, lasy mitostowskie i lasy
na Zielincu),

— lasy o dominujgcej funkcji glebochronnej lub wodochronnej (ujecie wody Debina, tereny wilgotnych
i podmoktych laséw w dnach dolin ciekéw i jezior, zalesione stoki o duzym nachyleniu).

Lasy o dominujacej funkcji glebochronnej lub wodochronnej mogg by¢ udostepniane rekreacyjnie jedynie
przez sie¢ drég i Sciezek spacerowych, bez szkody dla funkcji ochronnych. Lasy podlegajg statej
antropopresji (wydeptywanie, zasmiecanie), zwtaszcza na styku z terenami mieszkaniowymi.

3.5.3. Formy ochrony przyrody

Ustanowiony prawnie system obszaréw chronionych w granicach Poznania obejmuje obecnie 16
wymienionych ponizej obszaréw o facznej powierzchni 1 481 ha (5,7% powierzchni miasta).

3.5.3.1. Rezerwaty przyrody

»,Meteoryt Morasko”

Rezerwat ,Meteoryt Morasko”*®

zajmuje teren o powierzchni 54,3 ha i potozony jest w zasiegu pétnocnego
klina zieleni miasta Poznania, w otoczeniu Gory Moraskiej. Celem jego ochrony jest zachowanie $ladéw
upadku meteorytu zelaznoniklowego (tzw. syderytu) oraz zachowanie fragmentu lasu debowo-gragdowego
z rzadkimi gatunkami roslin runa. W 2007 r. ustanowiono plan ochrony dla rezerwatu przyrody*’, natomiast
w 2009 r. zakazy ograniczajgce potencjalne zagrozenia, mogace wystgpi¢ na terenie rezerwatu oraz
dziatania ochronne wobec tego warto$ciowego terenu zostaty rozszerzone na teren otuliny®C.

46 Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r., poz. 672).

47 zatwierdzony przez Prezydenta Miasta Poznania 29 paZdziernika 2013 r.

48 Zarzadzenie Ministra Le$nictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 24 maja 1976 r. w sprawie uznania za rezerwaty przyrody (M. P.z 1976 ., Nr 24,
poz. 108), Obwieszczenie Wojewody Wielkopolskiego z dnia 4 pazdziernika 2001 r. w sprawie ogtoszenia wykazu rezerwatdéw przyrody
utworzonych do dnia 31 grudnia 1998 r. (Dz. Urz. Woj. Wiel. z 2001 r., Nr 123, poz. 2401).

4 Rozporzadzenie Nr 3/07 Wojewody Wielkopolskiego z dnia 10 stycznia 2007 r. w sprawie ustanowienia planu ochrony rezerwatu przyrody
»Meteoryt Morasko” (Dz. Urz. Woj. Wiel. z 2007 r., Nr 4, poz. 61).

50 7arzgdzenie Nr 5/09 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska W Poznaniu z dnia 17 lipca 2009 r. w sprawie rezerwatu przyrody "Meteoryt
Morasko” (Dz. Urz. Woj. Wiel. Nr 150, poz. 2514) oraz Zarzadzenie Nr 1/12 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu z dnia
29 sierpnia 2012 r. zmieniajgcego zarzadzenie w sprawie rezerwatu przyrody ,Meteoryt Morasko” (Dz. Urz. Woj. Wiel. z 2012 r., poz. 3796).
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,Zurawiniec”

Rezerwat ,Zurawiniec”! pofozony jest w zasiegu pétnocnego klina zieleni miasta Poznania, pomiedzy
ul. Umultowska, ul. Jasna Rola oraz ul. tuzycka, na terenie laséw komunalnych. Rezerwat w momencie
utworzenia (1959r.), zajmowat powierzchnie 1,5 ha. Zostat on utworzony ze wzgledéw naukowych
i dydaktycznych w celu zachowania zespofu roslinnosci charakterystycznej dla torfowisk przejsciowych.
Badania geobotaniczne pracownikéow naukowych Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza, prowadzone
w latach 1995, 1998 i 2003, 2012-2014 wykazaty, ze flora rezerwatu od czasu jego utworzenia ulega
znacznemu zubozeniu. Obecnie rezerwat ,Zurawiniec” stanowi rezerwat przyrody nieozywionej (N)*,
ktérego celem ochrony jest zachowanie ze wzgleddéw naukowych i dydaktycznych osaddw biogenicznych
stanowigcych zapis dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego. Majac na uwadze cel ochrony rezerwatu, nie
wyznaczono jego otuliny. Rezerwat obejmujgc obecnie obszar lesno-torfowiskowy zajmuje nieco wieksza
powierzchnie, wynoszacg 1,6 ha.

3.5.3.2. Obszar chronionego krajobrazu ,,Dolina Cybiny w Poznaniu”

53 zajmuje powierzchnie 182,7 ha i potozony

Obszar chronionego krajobrazu ,,Dolina Cybiny w Poznaniu
jest we wschodniej czesci miasta, przy granicy z gming Swarzedz, w zasiegu wschodniego klina zieleni.
Obszar ten zostat powotany w celu ochrony krajobrazu o zréznicowanych ekosystemach, wartosciowych
ze wzgledu na mozliwosé zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystykg i wypoczynkiem, a takze petniong
funkcja korytarzy ekologicznych. W obszarze zlokalizowane sg miedzy innymi sztucznie spietrzone zbiorniki
wodne: staw Borowik, Mtyriski Staw i staw Antoninek. Na obszarze tym ustalono czynng ochrone dla

ekosystemoéw: lesnych, nielesnych, lgdowych oraz wodnych.

3.5.3.3. Obszary Natura 2000

Specjalny obszar ochrony siedlisk ,,Biedrusko”

Specjalny obszar ochrony siedlisk ,Biedrusko”>* (PLH300001) zajmuje powierzchnie 9 938,1 ha, z czego
w granicy miasta Poznania zlokalizowanych jest okoto 189 ha, obejmujgcych tereny pétnocnego klina zieleni
miasta Poznania. Obszar wyznaczono w celu trwatej ochrony: siedlisk przyrodniczych, populacji
zagrozonych wyginieciem gatunkow zwierzat innych niz ptaki lub odtworzenia wtasciwego stanu ochrony
siedlisk przyrodniczych oraz wtasciwego stanu ochrony gatunkéw, w stosunku do przedmiotéw ochrony.
Wsréd przedmiotdw ochrony wskazano 12 siedlisk przyrodniczych oraz 6 gatunkéw zwierzat innych niz
ptaki.

Dla obszaru Natura 2000 ,Biedrusko” ustanowiono plan zadari ochronnych®, w ktérym dla
wyszczegolnionych 18 przedmiotow ochrony zidentyfikowano istniejgce i potencjalne zagrozenia oraz
wynikajgce z nich cele dziatarh ochronnych. W planie ustalono 19 podstawowych i 5 fakultatywnych dziatan
dotyczacych ochrony czynnej, ktére nalezy prowadzié¢ w terenie.

51 Zarzadzenie Ministra Le$nictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 20 pazdziernika 1959 r. w sprawie uznania za rezerwaty przyrody (M. P.z 1959 .,
Nr 93, poz. 497), Obwieszczenie Wojewody Wielkopolskiego z dnia 4 pazdziernika 2001 r. w sprawie ogtoszenia wykazu rezerwatow przyrody
utworzonych do dnia 31 grudnia 1998 r. (Dz. Urz. Woj. Wiel. z 2001 r., Nr 123, poz. 2401).

52 7arzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu z dnia 10 lutego 2015 r. w sprawie rezerwatu przyrody ,Zurawiniec"
(Dz. Urz. Woj. Wiel. z 2015 r., poz. 781).

53 Rozporzadzenie Nr 22/08 Wojewody Wiel. z dnia 4 wrzesnia 2008 r. (Dz. Urz. Woj. Wiel. Nr 168, poz. 2813).

4 Decyzja Komisji z dnia 13 listopada 2007 r. przyjmujaca, na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG, pierwszy zaktualizowany wykaz terendéw majacych
znaczenie dla Wspolnoty, sktadajgcych sie na kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument C (2007)5043) (2008/25/WE)
oraz Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 marca 2018 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Biedrusko (PLH300001), Dz. U.
22018 r., poz. 889.

55 Zarzadzenie nr 10/2013 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu z dnia 12 grudnia 2013 r. w sprawie ustanowienia planu zadari
ochronnych dla obszaru Natura 2000 Biedrusko PLH300001 (Dz. Urz. Woj. Wiel. z 2013 r., poz. 7291).
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Obszar specjalnej ochrony ptakéw ,,Dolina Samicy”

Obszar specjalnej ochrony ptakéw ,Dolina Samicy”*® (PLB300013) obejmuje cenne przyrodniczo tereny
doliny rzeki Samicy. Jego tgczna powierzchnia wynosi 2 391 ha, z czego okoto 29 ha znajduje sie w granicach
Poznania i obejmuje tereny poétnocno-zachodniego klina zieleni. Granica obszaru Natura 2000 obejmuje
tereny na zachdd od ul. Psarskie i zabudowy przy ul. Stodynskiej, siegajgc do linii kolejowej relacji Poznan-
Szczecin. Tereny te obejmujg potudniowg czes$¢ doliny rzeki Samicy wraz z wyksztatconymi wzdtuz cieku
i oczek wodnych siedliskami roslinnymi.

Dla przedmiotowego obszaru Natura 2000 ustanowiono plan zadar ochronnych®’, zgodnie z ktérym
przedmiotami ochrony sg, wystepujgce w sagsiedztwie rzeki, wilgotne taki, trzcinowiska oraz naturalne
i sztuczne oczka wodne, ostoja 19 gatunkow ptakdéw legowych. W planie zadan ochronnych
zidentyfikowano istniejgce i potencjalne zagrozenia oraz ustalono wynikajgce z nich dziatania ochronne.
Wsrod dziatant dotyczgcych ochrony czynnej ustalono ograniczenie ptoszenia ptakéw w okresie
od pazdziernika do konica kwietnia w porze zmierzchowej i nocnej. Dla obszaru ustalono tez dziatania
dotyczgce monitoringu i uzupetniania stanu wiedzy o przedmiotach ochrony, polegajgce na: ocenie stanu
ochrony gatunkdw, rozpoznaniu siedlisk bgczka, ocenie jakoscii znaczenia zerowisk oraz miejsc odpoczynku
dla zachowania populacji gesi zbozowej i biatoczelnej w promieniu co najmniej 5 km od noclegowiska.

Obszar majacy znaczenie dla Wspdlnoty ,Fortyfikacje w Poznaniu”

Obszar majacy znaczenie dla Wspdlnoty , Fortyfikacje w Poznaniu”®® (PLH300005) obejmuje kompleks
XIX-wiecznych budowli fortecznych — jednego z najwazniejszych zimowisk nietoperzy w Polsce i jedynego
tak licznego na terenie Wielkopolski. Forty: |, la, II, lla, I, llla, IV, IVa, V, Va, VI, Via, VII, Vlla, VIII, Vllla, IX,
IXa, Cytadela, bunkier przy ul. Litewskiej w Parku Sotackim, bunkier przy ul. Wojska Polskiego oraz bunkier
przy ul. Mazowieckiej. Obszar chroniony zajmuje powierzchnie 149 ha.

Dla tego obszaru ustanowiono plan zadar ochronnych®, zgodnie z ktérym przedmiotami ochrony sg dwa
gatunki nietoperzy — nocek duzy (Myotis myotis) oraz mopek zachodni (Barbastella barbastellus) i ich
siedliska. W planie zadan ochronnych dla wszystkich obiektow fortyfikacyjnych zidentyfikowano istniejgce
i potencjalne zagrozenia oraz ustalono wynikajgce z nich dziatania ochronne.

Utrzymanie wszystkich obiektow w obszarze Natura 2000 ,Fortyfikacje w Poznaniu” jest kluczowym
zadaniem dla zapewnienia integralnosci analizowanego obszaru oraz catej sieci Natura 2000.

3.5.3.4. Uzytki ekologiczne

,Traszki Ratajskie”

Uzytek ekologiczny , Traszki Ratajskie”®®

zajmuje powierzchnie 5,2 ha i potozony jest w zurbanizowane]
czes$ci miasta, otoczonej od potudnia linig tramwajowa réwnolegta do ul. Piasnickiej, od zachodu $ladem po
historycznym przebiegu ul. Inflanckiej, od pdtnocy ul. ks. M. Radziejewskiego i od wschodu ul. Chartowo.
Obejmuje cze$é Parku Tysigclecia. Uzytek ekologiczny zostat powotany w celu ochrony wystepujgcych na
jego terenie ptazow. Wérdd celdw powotania uzytku ekologicznego nalezy wymienié¢ réwniez realizacje
zadan dydaktycznych.

56 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw (Dz. U. z 2011 r. Nr 25 poz. 133),
dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikich ptakéw (Dz. U. UE L Nr 103 z 25.04.1979 r., str. 1).

57 Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu z dnia 5 kwietnia 2019 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych
dla obszaru Natura 2000 Dolina Samicy PLB300013 (Dz. Urz. Woj. Wiel. z 2019 r., poz. 5120).

%8 Decyzja Komisji z dnia 13 listopada 2007 r. przyjmujaca, na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG, pierwszy zaktualizowany wykaz terendéw majacych
znaczenie dla Wspdlnoty, sktadajacych sie na kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument C (2007) 5043) (2008/25/WE).

59 Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu z dnia 9 maja 2018 r. w sprawie ustanowienia planu zadar ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Fortyfikacje w Poznaniu PLH300005 (Dz. Urz. Woj. Wiel. z 2018 r., poz. 4260).

0 Uchwata Nr XV/146/V1/2011 Rady Miasta Poznania z dnia 12 lipca 2011 r. w sprawie ustanowienia uzytku ekologicznego "Traszki Ratajskie"
(Dz. Urz. Woj. Wiel. z 2011 r. Nr 232, poz. 3736 z pdzn. zm.).
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»Bogdanka I” i ,,Bogdanka II”

Uzytki ekologiczne ,Bogdanka 1752

762 potozone sg w obrebie pdtnocno-zachodniego klina

i ,Bogdanka Il
zieleni miasta Poznania. Uzytek ekologiczny ,Bogdanka |” zajmuje powierzchnie 151,5 ha i potozony jest
w zasiegu doliny rzeki Bogdanki i zasilajgcych jg zbiornikéw wodnych, poczynajagc od potudniowych
odptywow Jeziora Strzeszynskiego, do lesnych i podmoktych terendw, potozonych na pétnocny-zachéd od
ul. Lutyckiej. Uzytek ekologiczny ,,Bogdanka Il” zajmuje powierzchnie 7,6 ha i potozony jest w zasiegu doliny

rzeki Bogdanki, poczynajac od ul. Lutyckiej do jej ujscia przy pétnocno-zachodnim brzegu jeziora Rusatka.

Celem ustanowienia obu wyzej wymienionych uzytkow ekologicznych jest ochrona obszaréw o wybitnych
walorach przyrodniczych, zwigzanych z wystepowaniem siedlisk i zbiorowisk roslinnosci (okoto 13
wyrdznionych wazniejszych siedlisk przyrodniczych) zblizonych do naturalnych o charakterze tegowym,
a takze ochrona szuwardéw, torfowisk niskich oraz tgk o zréznicowanej wilgotnosci, jak réwniez zachowanie
dotychczasowego sposobu uzytkowania i ochrony terendw przed nadmierng antropopresja.

»Strzeszyn”

Uzytek ekologiczny ,Strzeszyn”®® zajmuje powierzchnie 94,5 ha i potozony jest w dolinie rzeki Bogdanki,
w podfnocno-zachodnim klinie zieleni miasta Poznania. Uzytek rozposciera sie miedzy ul. Koszalifnska i linig
kolejowg Poznan-Szczecin, obejmujgc na pdtnocy podmokte tereny przylegajgce do jeziora, a na potudniu
siegajgc potnocno-zachodnich brzegdw jeziora Rusatka. Uzytek ekologiczny ,Strzeszyn” taczy sie z uzytkiem
ekologicznym ,,Bogdanka I”.

Celem ustanowienia uzytku ekologicznego jest ochrona biotopdéw torfowisk niskich, podmoktych tak,
muraw kserotermicznych i okrajkow laséw oraz biotopdw wodnych.

»Debina I” i ,Debina II”
Oba uzytki ekologiczne potozone sg w obrebie potudniowego klina zieleni miasta Poznania. Uzytek

64 zajmuje powierzchnie 53,6 ha i potozony jest w kompleksie lesnym Debina

ekologiczny ,Debina |
na lewym brzegu rzeki Warty, graniczagcym od pdtnocy z ul. Hetmanska, a od potudnia z kolejowym mostem
Debinskim. Uzytek ekologiczny ,Debina 11”"®° zajmuje powierzchnie 31,1 ha i potozony jest w kompleksie
lesnym Debina na lewym brzegu rzeki Warty, graniczagcym od pdtnocy z kolejowym mostem Debinskim,

a od potudnia sgsiaduje z autostradg A2.

Celem ustanowienia obu wyzej wymienionych uzytkdw ekologicznych jest ochrona fragmentéw starego
drzewostanu debowego, stanowigcego pozostatos¢ po dawnych, debinskich lasach tegowych rosngcych
w dolinie Warty, wraz z pozostatym starodrzewem i stawami.

61 Uchwata XXI11/304/VI/2011 Rady Miasta Poznania z dnia 20 grudnia 2011 r. w sprawie ustanowienia uzytku ekologicznego "Bogdanka I"
(Dz. Urz. Woj. Wiel. 22012 r., poz. 317).

62 Uchwata Nr XXIII/305/VI/2011 Rady Miasta Poznania z dnia 20 grudnia 2011 r. w sprawie ustanowienia uzytku ekologicznego "Bogdanka
II"(Dz. Urz. Woj. Wiel. z 2012 r., poz. 318).

63 Uchwata NrXLII/652/VI/2012 Rady Miasta Poznania z dnia 18 grudnia 2012 r. w sprawie ustanowienia uzytku ekologicznego "Strzeszyn"
(Dz. Urz. Woj. Wiel. z 2013 r., poz. 451).

64 Uchwata NrLX/924/VI/2013 Rady Miasta Poznania z 10 grudnia 2013 r. w sprawie ustanowienia uzytku ekologicznego "Debina I"
(Dz. Urz. Woj. Wiel. z 2014 r., poz. 177).

6 Uchwata NrX/925/VI/2013 Rady Miasta Poznania z 10 grudnia 2013 r. w sprawie ustanowienia uzytku ekologicznego "Debina II"
(Dz. Urz. Woj. Wiel. z 2014 r., poz. 178).
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,Darzybor”

Uzytek ekologiczny ,Darzybor”®®

zajmuje powierzchnie 408 ha i potozony jest we wschodnim klinie zieleni
Poznania, graniczacym od pétnocy z ul. Zywiczng, a od potudnia z ul. Szczepankowo. Celem ustanowienia
uzytku ekologicznego jest ochrona dobrze zachowanych fragmentéw boréw mieszanych i roslinnosci
takowej.

»Wilczy Mtyn”
Uzytek ekologiczny , Wilczy Mtyn

67 zajmuje powierzchnie 78 ha i pofozony jest w pdtnocnym klinie zieleni,

z wytgczeniem rzeki Warty. Obiekt graniczy od zachodu z ul. Lechicka (na wysokosci Fortu IVa), od potudnia
z ul. Chemiczng, od podtnocy z ul. Karpia.

Celem ustanowienia uzytku ekologicznego jest ochrona siedlisk nietoperzy i gatunkdw objetych ochrong
prawng, siedlisk przyrodniczych: fragmentéw roslinnosci tegowej i tgkowej (w tym kompleksu pozostatosci
tegdw nadrzecznych, wiklinisk, starorzeczy, szuwardw i tgk pokrywajgcego terase zalewowa doliny rzeki),
fragmentéw muraw napiaskowych oraz starego drzewostanu.

»tegi Potoku Rézanego"

"68 zajmuje powierzchnie 37 ha i potozony jest w pétnocnym

Uzytek ekologiczny ,tegi Potoku Rdzanego
klinie zieleni Poznania, wzdtuz Potoku Rézanego i naturalnych zbiornikdw wodnych oraz starorzecza i tgk

zalewowej doliny rzeki Warty.

Celem ustanowienia uzytku jest ochrona kompleksu nadrzecznych siedlisk przyrodniczych wzdtuz Potoku
Rézanego i naturalnych zbiornikdw wodnych (w tym szuwaréw, tegéw jesionowo-olszowo-topolowych,
tozowisk) oraz starorzecza i tgk zalewowej doliny rzeki Warty.

,Kobylepole”
Uzytek ekologiczny , Kobylepole

89 zajmuje powierzchnie 8,7 ha i potozony jest we wschodnim klinie zieleni

Poznania. Obiekt graniczy od pétnocy z ul. abpa Walentego Dymka, od wschodu z ul. Piwng, od potudnia
z ul. Stawng i od zachodu z ul. Folwarczna.

Celem ustanowienia uzytku jest ochrona najcenniejszych, okazatych drzew, o obwodach pomnikowych:
9 okazdéw debu szyputkowego, 4 okazdw wigzu szyputkowego i 1 okazu jesionu wyniostego oraz ochrona
cennych, zblizonych do naturalnych i pétnaturalnych, lasow lisciastych i fragmentéw nielesnych zbiorowisk
roslinnych, zwigzanych z siedliskami wilgotnymi, w tym zespotéw lasow lisciastych tegu wigzowo-
jesionowego i gradu Srodkowoeuropejskiego, ochrona bogactwa i réznorodnosci biologicznej krajobrazu
naturalnego, jak réwniez ochrona krajobrazu kulturowego (dawnego parku nalezgcego do rodziny
Mycielskich).

3.5.3.5. Pomniki przyrody

Jako pomniki przyrody w Poznaniu uznane zostaty 44 obiekty: 7 alei drzew, 6 grup drzew, 28 pojedynczych
drzew i 3 gtazy narzutowe. Potrzeba ochrony wynika czesto nie tylko z wyrdzniajgcego je wieku, wielkosci
lub wygladu, ale réwniez potozenia w przestrzeni zurbanizowanej — waloréw ekspozycji i kompozycji.

% Uchwata NrLXXV/1205/VI/2014 Rady Miasta Poznania z dnia 4 listopada 2014r. w sprawie ustanowienia uzytku ekologicznego
,Darzybor'(Dz. Urz. Woj. Wiel. z 2014 r., poz. 6532).

57 Uchwata NrXXI/228/VIl/2015 Rady Miasta Poznania z dnia 8 grudnia 2015 r. w sprawie ustanowienia uzytku ekologicznego "Wilczy Mtyn"
(Dz. Urz. Woj. Wiel. z 2015 r., poz. 8503).

% Uchwata Nr XXXIX/684/V11/2016 Rady Miasta Poznania z dnia 13 grudnia 2016 r. w sprawie ustanowienia uzytku ekologicznego ,tegi Potoku
Rézanego" (Dz. Urz. Woj. Wiel. z 2016 r., poz. 8380).

8 Uchwata Nrlil/31/VIII/2018 Rady Miasta Poznania z dnia 11 grudnia 2018 r. w sprawie ustanowienia uzytku ekologicznego ,Kobylepole"
(Dz. Urz. Woj. Wiel. z 2018 r., poz. 10301).
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3.6. DZIEDZICTWO KULTUROWE

Ponad tysigcletni rozwdj miasta przynidst bogatg strukture przestrzenng o stosunkowo wyraznym uktadzie.
W historii miasta dominowat czynnik harmonijnego rozwoju i narastania, przy stosunkowo matym
przeksztatceniu istniejgcych struktur. Do korica XIX w. przemiany przestrzenne zachodzity stopniowo
i wynikaty z historycznego rozwoju przestrzennego miasta z pozostawieniem czytelnych sladow przesztosci.
XIX wiek przynidst przeobrazenia zwigzane z realizacjg reprezentacyjnych i monumentalnych budowli
wewnatrz Miasta Twierdzy, a takze specyficzny rozwdj terendw na zewngtrz, uwarunkowany
ograniczeniami wynikajgcymi z charakteru militarnego centrum. W XX w., po rozbiérce fortyfikacji, doszto
do znacznego przeksztatcenia krajobrazu miejskiego. Proces ewolucji przestrzennej rozpoczat sie
w momencie przetamania ograniczen, wyznaczonych przez obrys pierwotnych fortyfikacji pruskich.

Rozwdj ten ksztattowaty zasadniczo dwa kierunki dziatan: wzdtuz rzeki Warty na osi pdtnoc-potudnie oraz
réownoleznikowo. Warta do kornca XIX w. stanowita gtowny element planistyczny miasta. Po odzyskaniu
niepodlegtosci przez Polske, od lat miedzywojennych XX w. nastepowat proces zajmowania przez zabudowe
terendw potozonych coraz dalej od rzeki.

Charakterystyczng cechg dla Poznania jest przenikanie sie krajobrazéw historycznych réznych epok. Miasto
Sredniowieczne zostato wchtoniete przez miasto XIX-wieczne, podobnie jak kilka wiekow przedtem miasto
lokowane objeto istniejgce osady — bez zachowywania sztywnych granic.

Powstawanie przestrzeni miejskiej byto petnym konfliktdéw procesem spotecznym, warunkowanym przez
czynniki przyrodnicze, ekonomiczne, polityczne i kulturowe, tworzace fancuch przemian krajobrazowych
i kulturowych. Fragmenty krajobrazu kolejno przechodzity poprzez szereg form kulturowych, az do swej
wspotczesnej postaci, zachowujac $lady historycznej ewolucji, ktére stanowig aktualnie istotny punkt
odniesienia w jego zagospodarowaniu i przeksztatceniach.

W Poznaniu mozna wyodrebnic¢ nastepujgce rodzaje krajobrazéw kulturowych:
— krajobraz naturalny,
—  krajobraz wczesnego osadnictwa,
— miasto lokacyjne,
— miasto w murach — Stare Miasto w granicach $redniowiecznych muréw miejskich,
— miasto-twierdza, z zespotem 18 fortdow pierscienia zewnetrznego i dziet posrednich,
— krajobraz po likwidacji umocnien twierdzy poligonalnej,
— krajobraz dwudziestolecia miedzywojennego,
—  krajobraz powojenny,
—  krajobraz wspodtczesny.

Gtéwnym kryterium ich wydzielenia byto stwierdzenie istotnych, dotyczgcych catego miasta, zmian
w krajobrazie, traktowanych jako synteza zjawisk zachodzacych w s$rodowisku przyrodniczym
i cywilizacyjnym (kulturowym).

3.6.1. Zasoby krajobrazu kulturowego

W oparciu o analize czynnikéw miastotwérczych, ktére uwarunkowaty aktualny stan zagospodarowania
przestrzennego miasta Poznania, wyodrebniono z przestrzeni kulturowej najbardziej cenne elementy,
Swiadczace o tozsamosci rozwoju kulturowego miasta.
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3.6.1.1. Wielkie struktury przestrzenne

W makroskali przestrzen miasta uksztattowaty wielkie struktury przestrzenne, do ktérych zaliczy¢ nalezy:

Stare Miasto w obrebie sredniowiecznych fortyfikacji z niezmienionym uktadem przestrzennym ulic
i kwartatéw — miasto lokacyjne powstate od XllI do konca XIX wieku, tworzgce intensywnie
zabudowane, zwarte Srédmiescie,

dzielnice wielkomiejskie Poznania — s$rddmiejskie XIX-wieczne czesci dzielnic: Wilda, Jezyce,
Grunwald i tazarz, stanowig obszary znacznych nawarstwien historycznych, gdzie przeksztatcenia
krajobrazowe nastepowaty stopniowo, ulegaty przebudowom i uzupetnieniom w réznych okresach.
Kamienicom towarzyszyty funkcje ustugowe, a nawet przemystowe. Miejscami widoczna jest tu
dekapitalizacja substancji. Standard poszczegdlnych kamienic czesto nie odpowiada wspdtczesnym
potrzebom. Dodatkowo wystepuje obcigzenie przestrzeni ulic funkcjami transportowymi,
parkingowymi i ustugowymi. Wystepujagca w nowo projektowanych realizacjach tendencja
do przekraczania wyksztatconych, charakterystycznych dla tych dzielnic norm gabarytowych,
zaréwno wysokosciowych, jak i powierzchniowych, jest wynikiem ignorancji uwarunkowan
historycznych. W zwigzku z przemianami gospodarczo-spotecznymi nastepuje proces opuszczania
przez mieszkancoéw rejondw o niskim standardzie zamieszkania i migracji gtéwnie w kierunku
rejondw podmiejskich. Jednoczesnie, coraz czesciej zauwazalny jest proces rewitalizacji
pojedynczych elementdéw zdegradowanej tkanki miejskiej, dokonujacy sie poprzez prowadzenie
kapitalnych remontéw poszczegdlnych kamienic, a nastepnie sprzedaz lokali mieszkalnych
i ustugowych nowym uzytkownikom,

zatozenia urbanistyczne osiedli modernistycznych, ze szczegdlnym uwzglednieniem Gornego
i Dolnego Tarasu Rataj, osiedla Kopernika, Winograd i Pigtkowa — osiedla mieszkaniowe
wybudowane w okresie od lat szesc¢dziesigtych do konca lat osiemdziesigtych ubiegtego wieku,
ktore stanowig przyktady dobrych, konsekwentnie zrealizowanych projektéw urbanistycznych
i architektonicznych. Osiedla modernistyczne sg przyktadami ,domdéw w zieleni”. Parametry
gestosci zabudowy i odlegtosci miedzy budynkami na tych osiedlach sg zdecydowanie wieksze
od zabudowy dziewietnastowiecznej. Mimo czesciowego braku realizacji podstawowych ustug oraz
wielopoziomowych parkingdw, sg one modelowymi i interesujgcymi realizacjami, bedgcymi
przyktadami tworczego wktadu powojennego pokolenia poznanskich urbanistow i architektéw
w historie polskiej mysli urbanistycznej,

pierscien poforteczny wewnetrzny (tzw. twierdzy poligonalnej) — Ring Stibbena, powstaty w wyniku
likwidacji pruskich umocnien wewnetrznych, stanowi zatozenie urbanistyczno-architektoniczne —
pierscien dwdch ulic o charakterze szerokich bulwardéw, miedzy ktorymi zlokalizowano
reprezentacyjne gmachy uzytecznosci publicznej uzupetnione terenami zieleni parkow i zielencow
oraz zabudowa willowg. Wyrdznia sie on wysokimi walorami urbanistycznymi i stanowi istotny
element identyfikacji struktury przestrzennej tej czesci miasta. Wspdtczesng modyfikacjg tego
zatozenia jest odchodzenie od projektu Josefa Stibbena, szczegdlnie w zakresie gabarytu
zabudowy. Dla zachowania mysli przewodniej w zakresie utrzymania reprezentacyjnej zabudowy
podkreslajgcej historyczny uktad przestrzenny potrzebna jest S$cista wspdtpraca stuzb
planistycznych, pracowni projektowych i inwestorow ze stuzbami konserwatorskimi,

zewnetrzny pierscien fortéw — system elementdw struktury urbanistycznej, w formie pierscienia 18
fortow, powstaty do konca XIX w., stanowi sktadowg forme koncentrycznego modelu miasta oraz
wartosciowy przyktad pruskiego budownictwa militarnego. Pierscien forteczny, z uwagi na utrate
funkcji militarnej oraz rozwdj urbanistyczny miasta, zostat w kilku miejscach naruszony poprzez
zabudowe lub witagczanie fragmentow zieleni pofortecznej lub samych fortéw w zagospodarowanie
nie uwzgledniajgce historycznego charakteru tych obiektéw. Ksztattowanie otoczenia
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poszczegdlnych elementdéw pierscienia odbywa sie fragmentarycznie, bez spdjnej koncepcji
zagospodarowania dla catego uktadu fortyfikacyjnego. Niewtasciwe uzytkowanie fortéw powoduje
ich postepujgcy degradacje. Wskutek tych dziatar obserwuje sie postepujgcg dezintegracje catosci
systemu XIX-wiecznego zewnetrznego pierscienia dawnej , Twierdzy Poznan”,

kliny zieleni — system zieleni opierajacy sie na ukfadzie sieci wodnej miasta uksztattowany jest jako
pasma zieleni lesnej, terendw otwartych, czesto o rolniczym charakterze, oraz terendw
rekreacyjnych, prowadzone wzdtuz rzeki Warty i jej doptywdéw do srédmiescia. Krzyzowo
uformowane kliny komponujg miasto czterech zwartych, zurbanizowanych przestrzeni
wypetnionych terenami mieszkalno-ustugowymi lub przemystowymi. Plan ksztattowania struktury
miasta w oparciu o system zieleni, wywodzacy sie z prac prof. W. Czarneckiego i prof. A. Wodziczki,
powstat w dwudziestoleciu miedzywojennym, a jego gtéwnym celem jest ochrona wodd
i przewietrzanie miasta.

3.6.1.2. Przestrzenie kulturowe

Obszary cenne dla $rodowiska kulturowego, nadajgce odmienny charakter poszczegdlnym rejonom

Poznania, dokumentujg kolejne fazy jego rozwoju:

miasto historyczne i najblizsze przedmiescia — sg to obszary o najstarszej metryce historycznej
(od IXw.) i bardzo duzych walorach historyczno-przestrzennych, a takze urbanistycznych (Ostréow
Tumski, Srédka z Ostréwkiem i Komandorig, Chwaliszewo, Swiety Marcin, Swiety Wojciech, Grobla
oraz miasto lokacyjne w murach). Stanowig one trzon obecnego miasta. Uszkodzenia tkanki
urbanistycznej i architektonicznej tego obszaru pochodzg z okresu Il wojny Swiatowej
i z powojennych préb nowych regulacji. Obszar podlega biezgcej rewitalizacji. Wprowadzana jest
tez nowa zabudowa wielorodzinna i ustugowa odchodzgca od form kamienicznych,

uktady dawnych wsi i osad — uktady osadnicze czesto o Sredniowiecznym rodowodzie, zostaty
wtaczone administracyjnie w obszar miasta na przestrzeni ostatnich stu lat. Struktura
nieruchomosci na tych obszarach, przystosowana dawniej do produkgji rolnej, nie spetnia funkgcji
odpowiadajgcych potrzebom wspdtczesnego miasta. Korzystna lokalizacja w stosunku do centrum
miasta lub ciggdw komunikacyjnych powoduje silng presje na powstawanie nowej, gtdwnie niskiej
zabudowy mieszkaniowe]j. Migracje ludnosci sprawiaja, ze spotecznosci lokalne stabo identyfikujg
sie z zachowanym dziedzictwem i nie sg zainteresowane dziataniami dotyczgcymi jego ochrony,
zespoty zabudowy willowej i wielorodzinnej — do tej grupy naleza historyczne zespoty zabudowy
o podwyzszonych walorach przestrzennych, pochodzace z pierwszych dziesiecioleci XX w.,
tj.: Sotacz wraz z parkiem, Grunwald (tzw. Abisynia) i osiedle Warszawskie, ktore w duzej mierze
zachowaty oryginalny uktad oraz architekture poszczegdlnych obiektéw. Obecnie powszechnie jest
zjawisko obcigzania tych zespotow funkcjami ustugowymi, co czesto wigze sie z modernizacjg
i przebudowg nienawigzujacg do historycznej formy pojedynczych budynkéw i catych zespotow
zabudowy,

zespoty patacowo- lub dworsko-parkowo-folwarczne — zespoty patacowo- lub dworsko-parkowo-
folwarczne nalezg do historycznych Swiadectw ziemianstwa, powstaty na bazie posiadtosci
ziemskich (np.: Radojewo, Gtuszyna) lub przemystowych (np. Kopanina-Rudnicze),

zielen miejska — stanowig jg pozostatosci dawnych zespotéw patacowo- lub dworsko-parkowo-
folwarcznych, ogrodowych i willowych, rekreacyjno-sportowych, miejskie parki i zielerice, a takze
aleje starodrzewu, ktére stanowig czesto ciekawe zatozenia architektoniczno-krajobrazowe,
urozmaicajac przestrzen miasta. Waznym elementem zieleni miejskiej sg cmentarze, w tym wpisane
do rejestru zabytkéw: 8 najstarszych cmentarzy parafialnych oraz Cmentarz Zastuzonych
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Wielkopolan na Wzgdrzu Sw. Wojciecha. Na pozostatych cmentarzach wiekszoé¢ zabytkowych
pomnikow i grobowcdw znajduje sie w ewidencji konserwatorskiej,

—  zespoty poprzemystowe — powstawaty gtownie w XIX w. Niewiele z tych obiektow nadal petni swoje
funkcje, a tylko niektére stanowig atrakcyjne zespoty poprzemystowe o walorach historycznych
i architektonicznych. Obecnie czesto podlegajg przeksztatceniom zwigzanym z przystosowaniem
ich do nowych funkcji. Zauwaza sie coraz wiekszg tendencjg do adaptowania i dostosowywania ich
do nowych funkgcji, realizowanych z poszanowaniem wartosci architektonicznych i zabytkowych,

—  zespoty militarne — zespoty wojskowo-koszarowe stanowig pozostatos¢ po pruskiej twierdzy jaka
byt Poznan w XIX w. lub pochodzg z poczatku XX w. po likwidacji twierdzy. Tworzg one zwarte
kompleksy o wyrdzniajgcej sie architekturze, cho¢ bywajg dzielone na pomniejsze tereny lub
obiekty o réznych nowych funkcjach, przez co tracg swojg zwartos¢ przestrzenng. Czes¢ zespotdéw
koszarowych nadal uzytkowana jest przez wojsko (ul. T. Kosciuszki —Solna, T. Kosciuszki — K. Libelta,
Bukowska — Marcelinska). Pozostate obiekty koszarowe przejmowane sg przez réznych
uzytkownikow i przebudowywane, niekiedy z pominieciem kontekstu historycznego, co prowadzi
do utraty charakterystycznych waloréw architektonicznych. Obecnie poddawane sg czesto
adaptacji do nowej funkcji, jak np. dawny zespdt koszarowy przy ul. Utanskiej czy zespdt
pokoszarowy przy ul. Rolnej.

3.6.1.3. Historyczna sie¢ komunikacyjna

Szlaki drogowe

Historyczny uktad komunikacji drogowej zachowat sie czesciowo w istniejgcej siatce ulic. Obrazuje ona
przebieg historycznych traktéw wychodzacych z obszaru staromiejskiego Poznania oraz relacje
przestrzenne jakie wystepowaty lub nadal wystepujg miedzy poszczegdlnymi jednostkami przestrzennymi
— dawnymi wsiami, folwarkami, osadami, znajdujgcymi sie dzis w obrebie miasta. Do ulic, ktore zachowaty
swoje oryginalne parametry oraz nawierzchnie, krawezniki czy chodniki, nalezg m.in. ul. Wysoka
i ul. Botaniczna. Ponadto, czes¢ istniejgcych w miescie drdg stanowi pozostatosci drog rokadowych,
stanowigcych szlaki komunikacyjne miedzy fortami, m.in. cze$¢ ul. Winogrady, czes¢ ul. Wrzesinskiej
i ul. Ksigzeca. Wspdtczesne formy zagospodarowania wiekszych obszaréw czesto nie uwzgledniaja
dostatecznie dawnej sieci drogowej, szczegdlnie o lokalnym znaczeniu. Dotyczy to gtéwnie osiedli
zabudowy blokowe] (Rataje, Pigtkowo), gdzie pozostaty tylko $lady powigzan przestrzennych
i komunikacyjnych funkcjonujacych przez setki lat. Zmiana zagospodarowania ulic — szerokosci
i nawierzchni jezdni, chodnikéw, zieleni, nie pozostawia na ogdt sladu historycznych wartosci w przestrzeni
ulic z uwagi na obecne wymogi komunikacyjne.

Linie kolejowe

Linie kolejowe wpisujg sie w krajobraz Poznania od 1848 roku. Infrastruktura kolejowa bardzo rozbudowana
przestrzennie i technicznie stracita istotng wartos¢ historyczng. Przemiany ekonomiczne powodujg, ze jej
cze$¢ przestaje by¢ potrzebna. Stad nastepuje proces usuwania linii kolejowych, dworcéw i zajmowania
terenéw pod inne funkcje. Do rejestru zabytkéw wpisane zostaty natomiast pozostatosci Sredzkiej Kolei
Powiatowe], obejmujace istniejgce jej fragmenty.

3.6.1.4. Dobra kultury wspétczesnej

Poznan moze poszczyci¢ sie osiggnieciami wspdtczesnej architektury i urbanistyki. Wytypowanie
wartosciowych dobr kultury wspodtczesnej wskazanych do objecia ochrong jest obowigzkiem ustawowym,
prowadzacym jednoczesnie do stworzenia listy o stosunkowo subiektywnym charakterze. Wspdtczesne
wartosciowe uktady urbanistyczne reprezentujg powstate w latach 1960-1990 osiedla modernistyczne
Winograd, Rataj, Pigtkowa, ale tez pomniejsze enklawy zabudowy kwartatowej i blokowej w srodmiesciu.
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Na szczegdlne uznanie zastuguje uktad zieleni towarzyszacej: krajobrazowo-rekreacyjnej i izolacyjnej,

lokalizacja placéw zabaw dla dzieci i placéw sportowo-rekreacyjnych.

W Studium uwzglednia sie, przygotowang przez Miejskiego Konserwatora Zabytkédw w Poznaniu,

we wspotpracy z Wydziatem Architektury Politechniki Poznanskiej oraz Stowarzyszeniem Architektow

Polskich, liste wybitnych wspdtczesnych obiektéw w Poznaniu, wskazanych do ochrony jako dobra kultury

z lat 1945-2000. Najbardziej wartosciowe i reprezentatywne budynki i zespoty urbanistyczne powstate

w Poznaniu po roku 1945, ktére nalezy objg¢ ochrong poprzez odpowiednie zapisy plandéw miejscowych to:

Collegium Martineum Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza (dawny Dom Partii), ul. Sw. Marcin 78,
proj. W. Czarnecki, 1948 r.,

budynek Wydziatu Nauk Spotecznych Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza (dawna Szkota
podstawowa Towarzystwa Przyjaciét Dzieci), ul. Szamarzewskiego 89, proj. W. Czarnecki, 1948 r.,
Pawilon nr 10 na Miedzynarodowych Targach Poznanskich (dawny Pawilon Ministerstwa
Komunikacji), proj. B. Schmidt, 1949 r.,

biurowiec Miastoprojektu, al. Niepodlegtosci 6, proj. S. Podgdrski, T. Ptoriczak, 1948-1950,
budynek Urzedu Miasta (dawne Prezydium Dzielnicowej Rady Narodowej Stare Miasto), ul. Libelta
16/18, proj. S. Podgorski, T. Ptoriczak, 1950-1952,

budynek Sgdu Okregowego, Al. Marcinkowskiego 32, proj. S. Podgdrski, 1952-1953,

budynek Wydziatu Budownictwa Ladowego Politechniki Poznanskiej, ul. Piotrowo 5,
proj. S. Podgodrski, 1953-1955, rozbudowa 1966-1967,

Pawilon nr 11 ,lglica” na Miedzynarodowych Targach Poznanskich, proj. B. Schmidt, 1955 r.,
zespot zabudowy placu Cyryla Ratajskiego, proj. Z. tomski, A. Hahn, 1954-1955,

budynek mieszkalno-ustugowy, Al. Marcinkowskiego 11, proj. J. Jarosz, J. Gorzelski, 1957 r.,

Szkota podstawowa nr 13, al. Niepodlegtosci 32, proj. H. Jarosz, W. Wojciechowski, 1957 r.,

Szkota podstawowa nr 9, ul. tukaszewicza 9/13, proj. S. Zieleskiewicz, 1955-1958,

zespot mieszkaniowy ,Rondo”, ul. Grunwaldzkiej 29-37, B. Cybulski, J. Iwianski, S. Storiski, 1958 r.,
budynek mieszkalny, ul. Sienkiewicza 11 — ul. Asnyka 7-9, 1957-1958,

budynki mieszkalne, ul. Parkowa 5/7 19/11, lata 50/60 XX w.,

blok mieszkalno-ustugowy ,Marago”, ul. Zwierzyniecka 14/15, proj. J. Lisniewicz, H. Grochulski,
1958-1960,

budynek mieszkalno-ustugowy , Telewizory”, ul. Sw. Marcin 51-57, proj. J. Li$niewicz, H. Grochulski,
1958-1960,

blok mieszkalny (dawne kino ,Wilda”), ul. Wierzbiecice 36-38, proj. W. Mieszkowski,
J. Klimaszewski, 1957-1962,

pawilony Galerii Miejskiej Arsenat i Wielkopolskiego Muzeum Wojskowego (dawniej Arsenat
i Sukiennice), Stary Rynek 3, proj. J. Cieslinski, Z. Lutomski, R. Pawulanka, 1962 r,

budynek ustugowo-handlowy, ul. 27 Grudnia 17/19, proj. K. Waniorek, 1963 r.,

Dom Technika NOT, ul. Wieniawskiego 5/9, proj. H. Jarosz, J. Lisniewicz, J. Wellenger, 1960-1963,
Hotel Mercure (dawny Hotel Merkury), ul. Roosevelta 20, proj. J. Cieslinski, J. Wectawski,
|. Wistocka, 1961-1964,

Dom Studencki , Jowita”, ul. Zwierzyniecka 7, proj. W. Milewski, Z. Skupniewicz, 1964 r.,

budynek mieszkalny wielorodzinny, ul. Gtogowska 113-117, proj. A. Hahn, 1964 r.,

zespot zabudowy placu Wielkopolskiego, proj. S. Stonski, H. Btaszkiewicz, H. Kara, L. Klause, 1953-
1966,

biurowiec Zjednoczenia Przemystu Ceramiki Budowlanej, ul. Gajowa 6, proj. A. Hubert, 1963-1967,
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Collegium Novum Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza, al. Niepodlegtosci 4, proj. L. Sternal,
J. Lisniewicz, 1968 r,

Domy Studenckie ,Zbyszko” i ,Jagienka”, ul. Pigtkowska 80, proj. J. Czaplicki, W. Janicka, 1968 r.,
Klinika Psychiatrii Uniwersytetu Medycznego im. Karola Marcinkowskiego w Poznaniu, ul. Szpitalna
27/33, proj. B. Celichowski, W. Kasprzycki, W. Wojciechowski, 1966-1968,

Urzad Wojewoddzki (dawna Wojewddzka Rada Narodowa), al. Niepodlegtosci 16/18, proj.
J. Buszkiewicz, J. Maciejewski, 1969 r.,

osiedle Hipolita Cegielskiego na Debcu, proj. I. Borecki, M. Dworzanska, 1948 r.-I. 60. XX w.,
Zespodt Szkot Odziezowych im. W. Reymonta, ul. Kazimierza Wielkiego 17, 1. 60. XX w.,

zespot ptywalni Poznanskich Osrodkdw Sportu i Rekreacji, ul. Spychalskiego 34, proj. M. Kokozow,
J. Wasilewski, pocz. |. 60. XX w.,

zatozenie placu Warynskiego na Ogrodach, I. 60. XX w.,

Instytut Ortopedii i Rehabilitacji, Szpital Kliniczny nr 4 Uniwersytetu Medycznego im. Karola
Marcinkowskiego w Poznaniu, ul. 28 Czerwca 1956 nr 80 B (cze$¢ modernistyczna), proj. W. Preis,
M. Waschko, 1963-1970,

budynek wielorodzinny, ul. Grochowska 49 a, proj. J. Wellenger, 1970 .,

budynki Osrodka Szkolno-Wychowawczego dla Dzieci i Mtodziezy Niepetnosprawnej (dawny Zaktad
Rehabilitacji), ul. Szamarzewskiego 78/82, proj. L. Sternal, 1967-1971.,

budynek dydaktyczny Akademii Wychowania Fizycznego im. Eugeniusza Piaseckiego, ul. Krolowej
Jadwigi 27-39, proj. M. Leykam, 1966-1972,

zespot biurowo-ustugowy Domy Towarowe ,Centrum”, ul. Sw. Marcin 40-72, proj. J. Li$niewicz,
T. Ptonczak, Z. Waschko, 1965-1972,

Dom Weterana, ul. Ugory 18/20, proj. Z. Skupniewicz, W. Milewski, L. Sternal, 1969-1972,

Klinika Pediatrii Uniwersytetu Medycznego im. Karola Marcinkowskiego w Poznaniu, ul. Szpitalna
27/53, proj. J. Otomanski, 1972 r.,

Dom Ksiezy Pallotyndw i budynek Wydawnictwa Pallotinum, 1972-1975 (rozbudowa B. Celichowski
1983) oraz koscidt p.w. sw. Wawrzynca, ul. Przybyszewskiego 30, proj. B. Szmidt, 1980-1984,

hala sportowo-widowiskowa Arena, ul. Wyspianskiego 33, proj. J. Turzeniecki, J. Wujec, 1974 r,,
Hotel Polonez, al. Niepodlegtosci 36, proj. J. Lisniewicz, J. Maciejewski, S. Zieleskiewicz,
C. Nawrocki, 1974 r.,

Dom Ksigzki, ul. Gwarna 13, proj. B. Bednarek i Z. tomski, 1975 r.,

biurowiec Orange Polska S.A. (dawne Wojewddzkie Centrum  Telekomunikacyjne,
Al. Marcinkowskiego 4, proj. Z. Piwowarczyk, 1975 r.,

Szkota Aspirantow Pozarnictwa, ul. Czechostowacka 27, proj. L. Sternal, Z. Skupniewicz, 1973-1975,
rozbudowa 1999 r.,

budynek wielorodzinny, ul. Dgbréowki 3, proj. P. Wedrychowicz, 1976 r.,

zabudowania dydaktyczne Uniwersytetu Przyrodniczego (dawnej Akademii Rolniczej), ul. Wojska
Polskiego 28, proj. L. Sternal, Z. Skupniewicz, W. Milewski, lata 70. XX w.,

ukfad urbanistyczny osiedla Za Cytadelg, proj. S. Zieleskiewicz, J. Szatgnkiewicz, lata 70. XX w.,
uktad urbanistyczny wraz z systemem zieleni osiedlowej i matg architekturg na Dolnym Tarasie
Rataj, lata 60-70. XX w.,

uktad urbanistyczny wraz z systemem zieleni osiedlowej i matg architekturg na Winogradach,
lata 60-80. XX w.,

kosciot p.w. Sw. Jana Bosco, ul. Warzywna 17, proj. J. Kopydtowski, 1977-1982,

koscidt p.w. sw. Jana Kantego, ul. Grunwaldzka 86, proj. J. Wectawski, 1968-1987,
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—  kosciot p.w. Matki Boskiej Czestochowskiej, ul. Naramowicka 156, proj. H. Marcinkowski, 1977-
1985,

—  kosciot p.w. Pierwszych Polskich Meczennikdw, os. Tysigclecia 73, A. M. Maleszka, 1977-1985,

—  budynek mieszkalny wielorodzinny, ul. Dgbrowskiego 18, proj. E. Sieinski, M. Wrzeszcz, 1987 r.,

—  kosciét p.w.Swietej Rodziny, ul. Promienista 131, proj. B. Celichowski, W. Kasprzycki,
W. Wojciechowski, 1978-1988,

— osiedle Zodiak, proj. J. Schmidt, M. Urbanski, lata 80. XX w.,

- kosciét p.w. Nawiedzenia NMP, os. Bohateréw Il Wojny Swiatowej 88, proj. J.M. Eibel, S. Softyk,
1978-1990,

— Collegium Altum Uniwersytetu Ekonomicznego (dawniej Akademii Ekonomicznej), ul. Powstancow
Wielkopolskich. 16, proj. Z. Skupniewicz, L. Sternal, W. Milewski, 1974-1991,

— zespdt architektoniczno-krajobrazowy Osrodek Sportowo-Rekreacyjny Malta, proj. K. Mikuta
z zespotem, 1980-1992,

—  budynek Polskiej Akademii Nauk, ul. Wieniawskiego 17/19, proj. Z. Skupniewicz, Z. Lutomski, 1984-
1993,

—  budynki Wydziatu Fizyki Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza, ul. Uniwersytetu Poznanskiego 2,
Kampus Morasko, proj. J. Gurawski, 1984-1994,

-  nowe skrzydto Akademii Muzycznej im. Ignacego Jana Paderewskiego, ul. Sw. Marcin 87, proj.
J. Gurawski, 1995-1997,

— pawilon przy ul. Grochowskiej 56, zrealizowany w latach 1971-1972.

3.6.2. Stan ochrony prawnej dziedzictwa kulturowego i zabytkow

Ochrona dziedzictwa kulturowego realizowana jest w Poznaniu przez Miejskiego Konserwatora Zabytkow,
dziatajgcego na podstawie Porozumienia z dnia 18 listopada 2003 r. pomiedzy Wojewodg Wielkopolskim
a Prezydentem Miasta Poznania w sprawie powierzenia Miastu Poznan spraw z zakresu witasciwosci
Wielkopolskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw, oraz, w zakresie ochrony archeologicznej, przez
Dziat Ochrony Zabytkow Archeologicznych Muzeum Archeologicznego w Poznaniu, dziatajgcy na podstawie
Porozumienia z dnia 5 sierpnia 1992 r. pomiedzy Muzeum Archeologicznym w Poznaniu a Wojewddzkim
Konserwatorem Zabytkdw w Poznaniu.

3.6.2.1. Ochrona konserwatorska

W miescie Poznaniu objetych forma ochrony zabytkow jest 517 wpisanych do rejestru zabytkéw obiektow,
w tym takze zespotdw urbanistyczno-architektonicznych i historycznych zespotéw budowlanych’.
Obszarami wpisanymi do rejestru zabytkow sa:
— zespoty urbanistyczno-architektoniczne:
e Zespot urbanistyczno-architektoniczny Starego Miasta z budynkami uzytecznosci publicznej,
sakralnymi oraz kamienicami mieszczariskimi’* (wpis do rejestru zabytkdw nr A225),
e Zespdt urbanistyczno-architektoniczny Starego Rynku wraz z kompleksem budynkdw: ratusz,
odwach, domki budnicze, patac Dziatyriskich, kamienice obrzezne oraz studnia Prozerpiny
i figura $w. Jana Nepomucena’? (wpis do rejestru zabytkéw nr A195),
e Zespdt urbanistyczno-architektoniczny centrum miasta z uktadem ulic i zabudowa” (wpis
do rejestru zabytkow nr A231),

70 Stan na 31 grudnia 2021 r.

71 Stare Miasto w obrebie ulic: Garbary, Podgdérnej, Al. Marcinkowskiego, Solnej, Mate Garbary.

72 Stary Rynek.

73 centrum miasta w obrebie ulic: Krélowej Jadwigi, Towarowej, Mostu Dworcowego, Roosevelta, Putaskiego, Armii Poznan, koryta rzeki Warty.
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e Zespoty urbanistyczno-architektoniczne kolebki miasta, najstarszego przedmiescia
i najstarszych dzielnic XIX-wiecznego Poznania z budynkami uzytecznosci publicznej,
sakralnymi, zatozeniami parkowymi i willowymi, zabytkami architektury przemystowe;j
i kamienicami’* (wpis do rejestru zabytkéw nr A239),
—  Zatozenia urbanistyczno-architektoniczne:
e Zatozenie urbanistyczno-architektoniczne Ringu poznanskiego (w miejscu rozebranych
fortyfikacji pruskich) obejmujgce pierscien promenad nowej obwodnicy i starej ulicy watowej,
z forum reprezentacyjnym (Zamek, Dawne Ziemstwo Kredytowe — obecnie Bank, Filharmonia,
Dyrekcja Poczty, Teatr Wielki, budynki Uniwersytetu im. A. Mickiewicza: Collegium Maius,
Collegium Minus, Collegium luridicum, Akademia Muzyczna), gmachami uzytecznosci
publicznej i terenami zielonymi (obecnie parki: I J. Drweskich, K. Marcinkowskiego,
A. Mickiewicza, H.Wieniawskiego, St. Moniuszki) oraz pozostatosciami fortyfikacji (watu
czotowego fortu Grollmana i kazamatéw fortu Colomba przy ul. Towarowe;j i ul. Powstafncéw
Wielkopolskich)” (wpis do rejestru zabytkdw nr A274),
«  Zatozenie urbanistyczno-architektoniczne Maxa Johowa wraz z zespotem budowlanym’® (wpis
do rejestru zabytkow nr A368),
—  Zespdt kamienic secesyjnych’’ (wpis do rejestru zabytkéw nr A230),
— Dzielnica willowa Sotacz z domami i ogrodami, Park Sotacki ze stawem i restauracjg, aleja
kasztanowcdw (aleja Wielkopolska)’® (wpis do rejestru zabytkdw nr A244),
— Pozostatosci s$redniowiecznych murdéw miejskich wewnetrznego i zewnetrznego pierscienia
obwarowar miasta z fragmentami baszt i Bramy Wronieckiej”® (wpis do rejestru zabytkéw nr A250),
— Pozostatosci fortyfikacji pruskich z konica XIX w. obejmujgce pierscien 18 fortow zewnetrznych
z wszystkimi elementami twierdzy fortowej, takimi jak profile ziemne, schrony, pasy zieleni
ochronnej itp. rozmieszczone w rejonach fortecznych® (wpis do rejestru zabytkéw nr A245),
— niektdre parki, zatozenia parkowe, zespoty dworsko-parkowe, folwarki i zespoty rekreacyjne, w tym:
e QOgrdod Zoologiczny przy ulicy Zwierzynieckiej, Ogrod z alejg platandw przy szpitalu
ortopedycznym przy ul. 28 Czerwca 1956 r., Ogrdod Botaniczny przy ul. J. H. Dgbrowskiego,
parki Ringu Stibbena, Park Chopina, Park Wilsona,
e Dworipark w Gtuszynie-Piotrowie,
e zatozenie patacowo-dworsko-parkowe Staroteka Wielka,
e zatozenie patacowo-dworsko-parkowe Antoninek,
e Dwor i park na Rudniczu przy ulicy Wykopy — potudniowa czes$¢ zatozenia dworsko-parkowego
z terenami poprzemystowymi Rudnicze,
e dworipark w Chybach-Wielkie zatozenia dworsko-parkowe,
e Dwor Schwarzkopffa i park — obecnie teren Uniwersytetu Przyrodniczego,

7+ Ostréw Tumski, Srodka, Stare Miasto, tazarz, Wilda, Jezyce, Ostrordg, Sotacz objete ulicami: Hetmariska (od ptd.), Grochowska, Marceliriska,
Przybyszewskiego, Zeromskiego, Niestachowska (od zach.), Wojska Polskiego, Nad Wierzbakiem (od ptn.), rzeka Wartg (od wsch.) oraz tereny
za Wartg miedzy ulicami Sw. Wincentego, Podwale i Cybiriska.

75 al. Niepodlegtosci — ul. Krélowej Jadwigi z terenami pomiedzy ul. Ko$ciuszki — Krakowskg oraz Niedziatkowskiego, Topolowa, Towarowg, Skosng
i torami kolejowymi.

76 kwartat ulic: Matejki — Utariska — Wyspianskiego — Grottgera.

77 kwartat ulic: Roosevelta 3, 4, 5, 6/7, 8, 9/10, Krasinskiego 3, 3a, 4, 4a, Zacisze 4, 4a.

78 Sotacz i al. Wielkopolska.

7 ul. Ludgardy (mur) — zachodnia sciana kaplicy kosciofa Franciszkandw (mur) -wezet Bramy Wronieckiej (relikty wiezy, mur) i ul. Wroniecka 10
(mur) — ul. Masztalarska/23 Lutego (dwie baszty, mur) — ul. Masztalarska 5 (baszta) — ul. Masztalarska (dwa ciggi muréw) — ul. Masztalarska
(baszta rozebrana) — ul. Podgérna 12 (fundamenty baszty) — ul. Wroctawska 15 (mur) — podziemia kosciota farnego i kruzganek kolegium
jezuickiego (mury) — pl. Kolegiacki 12 (mur).

80 wokdt miasta po obu stronach Warty: |. Réder —Staroteka, la. Boyen — Starofeka, I1. Stiilpnagel — Zegrze, lla. Thimen — Chartowo, Ill. Graf Kirchbach
—taczny Mtyn, llla. Prittwitz nowy — Mitostowo, V. Hake — Gtéwna, IVa. Waldersee Il — Wilczy Mityn, V. Waldersee | — ul. Lechicka, Va. Bonin —
ul. Lechicka, VI. Tietzen — Podolany, Vla. Stockhausen — Golecin, VII. Colomb — Jezyce, Vlla. Strotha — Marcelin, VIII. Grolman nowy —
ul. Bolkowicka, Vllla. Rohr — Raszyn, IX. Briinneck — Gorczyn, IXa. Witzleben — Debiec.
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e  Parkipatac w Radojewie, w Nowej Wsi Gornej, w dawnej wsi Morasko,

e Willa z parkiem przy ulicy Ozarowskiej,

e Park przy dworze w Kiekrzu, przy ulicy Sanatoryjnej, wchodzgcy w sktad dawnej wsi Kiekrz
z zatozeniem dworsko-parkowo-folwarcznym,

e obszaru ,Folwark Edwardowo — dwor, park, czworaki” (czesé pétnocna) — zatozenie dworsko-
parkowe i folwarczne,

e Folwark Palaczow — dwor i park, obserwatorium astronomiczne”,

e Zespot rekreacyjny — Tor Wyscigdow Konnych — Hipodrom Wola,

— niektdre ogrody i cmentarze.

Pozostate obszary i obiekty wpisane do rejestru zabytkow to przede wszystkim pojedyncze budynki lub
pojedyncze zespoty budynkdéw: koscioty i zespoty klasztorne, kamienice, wille, dwory, folwarki, budynki
przemystowe, uzytecznosci publicznej, gospodarcze i inne cenne pod wzgledem historyczno-kulturowym
budynki i budowle.

Z obiektéw powojennych do rejestru zabytkdw wpisany zostat budynek Powszechnego Domu Towarowego
,Okraglak”, ul. S. Mielzynskiego 14.

Centrum Miasta wraz z Ostrowem Tumskim, a takze Fortem Winiary (obecnie Parkiem Cytadela) uznano

za ,,Pomnik Historii”®!

. Pomnik historii wedtug ustawy o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami
to szczegdlna forma ochrony najcenniejszych zabytkéw. Tytut ten moze otrzymacd zabytek nieruchomy
0 szczegdlnej wartosci historycznej, naukowej i artystycznej, majacy duze znaczenie dla dziedzictwa
kulturalnego Polski. Obszar pomnika historii ,Poznan- historyczny zespdt miasta" obejmuje historyczny
zespot miejski z Ostrowem Tumskim, Zagorzem, Chwaliszewem i lewobrzeznym Starym Miastem
lokacyjnym ze sredniowiecznymi osadami podmiejskimi oraz zatozeniem urbanistyczno-architektonicznym
projektu Josefa Stibbena z poczatku XX w., a takze Fortem Winiary, obecnie Parkiem Cytadela. Oznacza to,
ze wymieniony wyzej obszar, bedacy miejscem jednej z pierwszych stolic Polski, miejscem pochdwku
wtadcow, w XV-XVII w. preznym osrodkiem kulturowym i handlowym, a w XIX w. ogniskiem ruchéw
niepodlegtosciowych i miejscem powstania wybitnych, w skali europejskiej, zatozent fortecznych, jest
otoczony wyjatkowa ochrona.

Wartosci historyczne, architektoniczne, urbanistyczne i kulturowe Starego Miasta od 2018 r. sg dodatkowo
chronione poprzez utworzony na jego terenie ,Park Kulturowy Stare Miasto”®2. Okre$lono w nim sposoby
ochrony materialnego i krajobrazowego dziedzictwa kulturowego.

Poza obszarami i obiektami zabytkowymi, objetymi formami ochrony opisanymi powyzej, na terenie miasta
Poznania, sukcesywnie ochrong prawng obejmowane sg poszczegdlne obiekty poprzez wskazanie ich
do ochrony w planach miejscowych. Plan miejscowy, stanowigcy akt prawa miejscowego ustanawia
dla wskazanych do ochrony obiektow szczegdtowe zasady i parametry ich zagospodarowania.
Przy sporzadzaniu planéw miejscowych nalezy uwzglednia¢ m. in. obiekty i obszary ujete w Gminnej
Ewidencji Zabytkow Miasta Poznania. Obecnie w wykazie obiektow wpisanych do Gminnej Ewidencji
Zabytkéw Miasta Poznania znajduje sie 5627 obiektéw®, przy czym wykaz obejmuje rowniez obiekty
znajdujace sie w rejestrze zabytkdw

Miasto Poznan bogate jest w wiele obiektéw wartosciowych kulturowo, ktére sukcesywnie umieszczane
sg w gminnej ewidencji zabytkdéw, a nastepnie zasady ich ochrony ustalane sg w planach miejscowych.

81 rozporzadzenie Prezydenta RP z dnia 28 listopada 2008 r. w sprawie uznania za pomnik historii ,Poznani-historyczny zespét miasta” (Dz. U. Nr 219,
poz. 1401).

82 uchwata Rady Miasta Poznania Nr LXII/1151/VII/2018 z dnia 27 lutego 2018 r. w sprawie utworzenia ,Parku Kulturowego Stare Miasto”
w Poznaniu.

8 stan na 31 grudnia 2021 .
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3.6.2.2. Ochrona archeologiczna

W rejestrze zabytkdw znajduje sie 14 stanowisk archeologicznych:

— cmentarzysko okresu wczesnolatenskiego przy ul. Biskupinskiej — Koszalinskiej (wpis do rejestru
zabytkow nr A185),

— osada $w. Gotarda, cmentarzysko, osada polokacyjna — ul. Garbary 75/77 (wpis do rejestru
zabytkow nr A184),

— cmentarzysko kultury tuzyckiej przy ul. Gorzystawa — Radziwoja (wpis do rejestru zabytkow
nr A187),

— cmentarzysko kultury pomorskiej przy ul. Gérki 5 (wpis do rejestru zabytkow nr A183),

— cmentarzysko kultury tuzyckiej przy ul. Madziarskiej 12 (wpis do rejestru zabytkow nr A186),

— cmentarzysko kultury tuzyckiej przy ul. Smolnej 17/19 (wpis do rejestru zabytkow nr A182),

— cmentarzysko kultury grobéw podkloszowych przy ul. Spichrzowej 37 (wpis do rejestru zabytkow
nr A189),

— osada wczesnosredniowieczna przy ul. Przemyskiej (wpis do rejestru zabytkéw nr A194),

— osada wczesnosredniowieczna przy ul. Szczepankowo- Bobrownickiej (wpis do rejestru zabytkéw
nr A193),

— osada neolityczna ul. Szczepankowo- Boreckiej (wpis do rejestru zabytkow nr A192),

— osada okresu latenskiego przy ul. Michatowo- Sowice (wpis do rejestru zabytkow nr A190),

— osada wczesnosredniowieczna przy ul. Sptawie (wpis do rejestru zabytkdéw nr A191),

- cmentarzysko $redniowieczne — Rynek Srédecki 4 (wpis do rejestru zabytkdw nr A456),

— cmentarzysko i osada okresu rzymskiego przy ul. Warszawskiej 24 (wpis do rejestru zabytkdow
nr A188).

Na terenie miasta wyznaczone sg ponadto inne obszary objete strefami ochrony archeologicznej oraz
strefami wystepowania stanowisk archeologicznych, ktdre nalezy uwzgledniaé przy sporzadzaniu planow
miejscowych. Wystepowanie stanowisk archeologicznych na terenie miasta przedstawiono na mapie nr 7.

3.7. UWARUNKOWANIA WYNIKAJACE ZE STANU SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH

3.7.1. Uwarunkowania ponadlokalne

Miasto Poznan lezy na przecieciu dwdch korytarzy transportowych wspdéttworzgcych bazowy szkielet sieci
TEN-T®* 0 znaczeniu miedzynarodowym: , Battyk-Adriatyk” oraz ,Morze Pétnocne-Battyk”. Do systemu tego
zaliczono linie kolejowe nr 3 (E20), 271 (E59), 351 (E59), autostrade A2 wraz z weztem drég krajowych oraz
Portem Lotniczym Poznan-tawica i terminalem kolejowym. W uzupetnieniu bazowego systemu, w relacjach
krajowych i regionalnych, do sieci kompleksowej zaliczono linie kolejowa nr 353 oraz drogi ekspresowe S5
i S11. Potozenie elementdéw wezta drogowego w granicach Poznania zapewnia dogodny dostep
komunikacyjny i stanowi jedng z fundamentalnych podstaw jego potencjatu gospodarczego
i konkurencyjnoéci w skali kraju i Europy Srodkowe;j.

Od 2014 r. zrealizowany zostat pakiet inwestycji wzmacniajgcych funkcjonalnosc i integracje systemu sieci
TEN-T. W ramach systemu kolejowego ztozyty sie na to m. in. modernizacja linii kolejowej nr 3 na odcinku
Poznan Junikowo-Swarzedz, linii kolejowej nr 271 Czempin-Poznan Gtéwny, linii kolejowej nr 272 Poznan
Gtéwny — Kornik oraz linii kolejowej nr 353 Poznan Wschod-Inowroctaw. Problemem pozostaje ograniczona
przepustowosc linii kolejowych nr 3 i 351 na $rédmiejskich odcinkach, stanowigca blokade dla rozwoju
kolejowych potgczen metropolitarnych, korzystajgcych obecnie z tej samej infrastruktury co potaczenia
miedzynarodowe i krajowe. Planowana budowa dodatkowych toréw na przecigzonych odcinkach linii

84 TEN-T Transeuropejska Sie¢ Transportowa taczaca regiony Unii Europejskiej, oparta na wszystkich rodzajach transportu.
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kolejowych ma umozliwi¢ zwiekszenie czestotliwosci potaczen. Niewatpliwie najwiekszym wyzwaniem dla
miasta bedzie planowana budowa Kolei Duzych Predkos$ci na odcinku Warszawa —t6dz — Poznan/Wroctaw
— granica panstwa. Inwestycja ta otwiera nowe perspektywy i moze stanowi¢ impuls dla szerszego
kontekstu zmian w dziedzinie transportu dla Poznania i regionu.

Przebudowa poznanskiego wezta drogowego wyksztafcita obwodowy system w uktadzie drog S11 i S5,
zrealizowany poza granicami miasta. Elementem wigzgcym uktad drég ekspresowych jest miejski odcinek
autostrady A2. System ten jest domkniety potgczeniem drogowym w pétnocnej czesci miasta, w ciggu drogi
krajowej DK92, gdzie kumuluje sie ruch miejski i tranzytowy w relacjach wschéd-zachéd, zaréwno w pasie
autostrady, jak i drogi DK92. Zrealizowana w 2019 r. rozbudowa jezdni autostrady o trzecie pasy pomiedzy
weztami Poznan Wschod i Poznan Zachdd oraz planowana odcinkowa rozbudowa DK92 majg na celu
poprawe funkcjonalnosci i sprawnosci wezta. Inwestycja ta opiera sie o obecnie realizowang budowe wezta
drogowego na przecieciu drogi DK92 z ul. Naramowickg. Rozwiniecie zasiegu wezta drogowego poza
granice Poznania miato wptyw na rozwdj obszaru funkcjonalnego zwigzanego z Poznaniem. Nowy ksztatt
wezta przyczynit sie do wyprowadzenia z granic miasta ruchu tranzytowego i stanowit impuls dla rozwoju
sektora logistyki i produkcji w granicach obszaru funkcjonalnego Poznania. Funkcjonujg tu centra
logistyczne zapewniajgce kompleksowg obstuge towardw w zakresie ich sktadowania i magazynowania,
spedycji, dystrybucji, przetadunku i transportu, wykorzystujgce intermodalnos¢ logistyki w zakresie
4 kategorii transportu — drogowego, kolejowego, lotniczego i wodnego.

Potozenie geograficzne Poznania jest doskonate dla rozwoju systemdw logistycznych. Umozliwia
prowadzenie dystrybucji towaréw na skale krajowg oraz miedzynarodowa. Autostrada A2 (cze$é gtownego
korytarza tranzytowego z Europy Zachodniej do Rosji), biegngc w gtgb kraju, zapewnia doskonate
potaczenie z todzig, Warszawg oraz innymi centralnymi obszarami Polski, a takze poprzez autostrade Al
z pétnocnymi i potudniowymi regionami kraju. W kierunku zachodnim, taczy sie z niemiecka autostradg A12
oferujac powigzanie z Berlinem i dalej z najwiekszymi osrodkami Europy.

W Poznaniu zlokalizowany jest Port Lotniczy Poznan-tawica, ktdéry wzmacnia pozycje miasta na rynku
miedzynarodowym i krajowym. Port ten zlokalizowany jest w zachodniej czesci miasta w odlegtosci okoto
6 km od centrum. Rozbudowana i zmodernizowana infrastruktura portu zapewnia przepustowosci
do 30 operacji lotniczych na godzine. Budynek terminala umozliwia obstuge 3,5 mIn pasazerdw rocznie.
Liczba pasazerdw obstuzonych przez lotnisko w Poznaniu w 2019 r. wyniosta 2 372 184 w ruchu krajowym
i miedzynarodowym (w ruchu regularnym i czarterowym), co oznacza dynamike wzrostu w stosunku
do 2017 r na poziomie 28,7% i plasuje lotnisko na 5 miejscu wsréd portéw lotniczych w kraju. Transport
towarowy portu lotniczego w 2019 r. wynidst 100 718 kg, co oznacza dynamike wzrostu w stosunku
do 2018 r. na poziomie 37,7% i plasuje nasz port na 6 pozycji w kraju.®> Potencjat przewozowy portu oraz
doskonata dostepnosé komunikacyjna w skali regionu buduje konkurencyjnosé terendw inwestycyjnych
w otoczeniu portu.

Przez Poznan przebiega droga wodna Warta o znaczeniu regionalnym. Rzeka stanowi fragment szlaku
zeglugi srédlgdowej ,Wielkiej Petli Wielkopolski”. Warta to rzeka wolno ptynaca zaliczona do klasy Ib
(o najnizszej klasie pod wzgledem zeglugi). Szlak zeglowny oznakowany jest znakami brzegowymi.
Szerokos¢ szlaku wynosi od 36 do 40 m. Gtebokos$¢ tranzytowa wynosi odpowiednio 0,9 m przy SNW (stan
$redni minimalny) i 1,6 m przy SW (stan sredni). Droga wodna oparta na rzece Warcie nie stanowi obecnie
istotnego korytarza transportowego. Niski stan wod w rzece, zty stan techniczny umocnien brzegdw rzeki
oraz brak zaplecza w postaci portdw rzecznych ogranicza jej potencjat dla wykorzystania do regularnej

8 7rédto: Opracowanie ULC na podstawie informacji uzyskanych z portéw lotniczych, Warszawa, kwieciers 2020.
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zeglugi srodlagdowej. Warta wykorzystywana jest jako droga wodna o charakterze turystycznym
i rekreacyjnym.

3.7.2. Uwarunkowania ruchowe

Obecnie zwieksza sie ruchliwo$é¢ komunikacyjna, przy duzym rozproszeniu terendw inwestycyjnych
i zachodzacych procesach suburbanizacji. Powoduje to niekorzystne tendencje podziatu zadan
przewozowych dla Poznania i jego obszaru funkcjonalnego.

W 2019 r. wykonano ,Badanie ankietowe i aktualizacje modelu ruchu”® dla obszaru aglomeracji i miasta
Poznania, ktore miato na celu weryfikacje modelu ruchu. Dokument ten stanowi aktualizacje poprzednich
badan z 2013 r. Symptomatycznym wnioskiem z badan jest przyrost ruchu samochodowego. Liczba podrézy
w ruchu samochodowym w granicach Poznania wzrosta od 2013 r. z 298 tys. pojazdéw na dobe do 384 tys.
pojazdow na dobe w 2019 r., przy czym istotna jest zaobserwowana redukcja ruchu samochodowego
w relacjach do centrum miasta. Nowy ksztatt wezta drog krajowych spowodowat wyprowadzenie z miasta
zewnetrznego ruchu samochodowego niezwigzanego z Poznaniem. Jednak ruch samochodowy na granicy
Poznania nie zmalat, co oznacza zwiekszenie liczby podrézy miedzy powiatem poznanskim i Poznaniem.
Zauwazalne stato sie réowniez w Poznaniu zjawisko wydtuzenia godzin szczytu komunikacyjnego.
W stosunku do wynikow badan przeprowadzonych w 2013 r., ruch szczytowy w 2019 r. nie wzrést, ale trwa
dtuzej niz przyjete godziny szczytu porannego i popotudniowego. Szczegdlnie widoczne jest to w szczycie
popofudniowym, przypadajgcym na godziny 16:00-17:00, gdzie udziat wszystkich pojazdéw w ruchu
ksztattowat sie na poziomie 7,24% i wystepowat na tym poziomie takze przed i po wyznaczonym przedziale
czasowym.

Rozwdj systemu roweru miejskiego i poprawa infrastruktury dedykowanej dla rowerzystow spowodowat
obserwowany dynamiczny wzrost ruchu rowerowego, zwtaszcza w strefie centrum Poznania.

Na niemal niezmienionym poziomie utrzymuje sie liczba podrdzy realizowanych transportem zbiorowym.
Przyczyna tego jest brak zakonczonych inwestycji w infrastrukture tramwajowa. llo$¢ prac remontowych na
liniach kolejowych réwniez mogta przyczynic sie do stagnacji liczby uzytkownikéw tego systemu transportu,
mimo istotnych inwestycji poprawiajgcych integracje z transportem miejskim i budowy parkingdw typu
,Park&Ride”.

Zmiany demograficzne i procesy suburbanizacji powodujg przyrost liczby ludnosci na obszarach stabo
obstugiwanych transportem zbiorowym i wydtuzanie sie odlegtosci codziennych podrézy. Wptywa to
na niekorzystne zmiany w podziale zadan przewozowych — ros$nie udziat podrézy wykonywanych
samochodem i spada udziat podrdzy w transporcie zbiorowym. Przyczynit sie do tego takze rozwdj
infrastruktury drogowej, w tym dokonczenie remontéw na waznych elementach infrastruktury drogowej
w granicach Poznania, m.in. Rondo Kaponiera, Most Lecha, autostrada A2. Jednoczes$nie zmiany
organizacyjne w granicach obszaru centrum i rozwdj infrastruktury rowerowej pokazujg skutecznos$é tych
dziatan w ograniczaniu uzytkowania samochodu jako $rodka transportu wewnatrz miasta.

3.7.3. Ruch pieszy

Komunikacja piesza stanowi najpowszechniejszg forme transportu w miescie. Ruch pieszy jest
nieodzownym elementem funkcjonowania pozostatych form transportu i stanowi element kazdej podrdzy
realizowanej samochodem lub komunikacjg zbiorowa. Pomimo ciggtego przyrostu liczby samochoddéw
i rozwoju innych form transportu znaczenie komunikacji pieszej sukcesywnie wzrasta. Zgodnie
z ustaleniami Polityki Mobilnosci Transportowej Miasta Poznania oraz Planu Zrownowazonej Mobilnosci

8 Opracowanie BIT / pbs, wrzesieri 2019 r.

65



PROJEKT STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA POZNANIA
UWARUNKOWANIA

Miejskiej dla Miasta Poznania®’, zagadnienia bezpieczeristwa i dostepnosci drég pieszych i rowerowych,
staty sie jednym z priorytetdw rozwoju infrastruktury i przestrzeni w miescie.

Na terenie Poznania infrastrukture dedykowang dla pieszych mozna podzieli¢ na trasy miejskie w obszarach
zurbanizowanych (chodniki i ciggi piesze) oraz trasy rekreacyjno-turystyczne. System tras miejskich mozna
dodatkowo podzieli¢ na elementy o znaczeniu lokalnym (dzielnicowym) i ponadlokalnym, gdzie forma
ruchu pieszego jest $cisle powigzana z ponadlokalng ofertg programu zagospodarowania i wyrdznia sie na
tle innych ulic wysokim udziatem potokdédw pieszych w ruchu. Trasy ogdlnomiejskie sg elementem
codziennych podrézy mieszkaricow miasta. Oddzielng kategorie stanowi Trakt Krélewsko-Cesarski, ktory
jest gtownym szlakiem turystyczno-kulturowym w obszarze historycznego s$rédmiescia Poznania.
Oznakowane piesze szlaki rekreacyjno-turystyczne oraz $ciezki dydaktyczne wystepujg na obszarach
stanowigcych klinowo-pierscieniowy system zieleni miasta. Ponadto na terenie miasta mozna wyrdznic
ciggi piesze o nieformalnym charakterze. Dotyczy to pozostatych terendw zieleni ogélnodostepnej, w tym
parkow. Stanowig one uzupetniajgcg czesc systemu komunikacji pieszej na terenie Poznania. System ruchu
pieszego przedstawiono na mapie nr 8.1.

Obnizony standard infrastruktury pieszej o charakterze miejskim jest najbardziej widoczny w pdtnocnej,
zachodniej i potudniowo-zachodniej, peryferyjnej czesci miasta. Odznacza sie on brakami w ciggtosci
chodnikéw oraz niskg jakoscig nawierzchni. Braki chodnikdw wystepujg m.in. w drogach uktadu
podstawowego np. wzdtuz ulic: Lutyckiej, Lechickiej czy Obornickiej, co sprawia, ze piesi zmuszeni sg do
przemieszczania sie poboczami drég.

Dziatania majgce na celu usprawnienie oraz poprawe bezpieczenstwa komunikacji pieszej oraz rowerowe;j
prowadzone sg na terenie catego miasta. Wprowadzano m. in. strefy ograniczonej predkosci do 30 km/h,
strefy zamieszkania, a takze systematycznie powiekszany jest zasieg Strefy Ptatnego Parkowania. Centrum
Poznania to reprezentacyjny obszar, w obrebie ktérego dazy sie do limitowania indywidualnych srodkow
transportu oraz ograniczenia dostepnosci wybranych ulic dla ruchu samochodowego na rzecz poprawy
warunkdéw przemieszczania sie pieszych i rowerzystéw. Dodatkowo w centrum miasta, zintensyfikowane
zostaty dziatania na rzecz rewitalizacji ulic, czego skutkiem jest wyznaczenie nowych przestrzeni
dedykowanych przede wszystkim ruchowi pieszemu i rowerowemu. Remontowane ulice przyjmuja ksztatt
przestrzeni wspotdzielonych, gdzie ruch pieszy i rowerowy przenika sie z komunikacjg miejskg oraz ruchem
samochodowym. Na ulicach wprowadzane zostajg rowniez ograniczenia predkosci samochoddw,
porzgdkowane sg stanowiska postojowe na rzecz nowych nasadzen zieleni oraz tam, gdzie nie jest
to mozliwe, drzew w donicach czy obiektdow matej architektury. Wazny jest tez trend wskazywania
darmowych stanowisk postojowych dla pojazddéw carsharingu. Promowanie carsharingu ma na celu
zachecenie do rezygnacji z posiadania samochodu, przy zachowaniu mozliwosci sporadycznych podrozy
z wykorzystaniem pojazdéw samochodowych.

Przyjete Standardy Dostepnosci dla Miasta Poznania®® przektadajg sie na kreowanie ulic o wyzszych
wymaganiach dla ruchu pieszego i rowerowego. Dokument wprowadzit zasady projektowania
uniwersalnego, ktére sg realizowane w ramach nowych przedsiewzie¢ inwestycyjnych w przestrzeni
miejskiej i uwzgledniajg potrzeby réznych uzytkownikdéw w projektowaniu przekrojéw poznanskich ulic.

Dostrzegalnym zjawiskiem sg niespotykani dotgd uczestnicy przestrzeni dedykowanych ruchowi pieszemu
i rowerowemu. Coraz bardziej popularne stajg sie hulajnogi elektryczne oraz inne urzadzenia transportu
indywidualnego (deskorolki elektryczne czy inne elektryczne urzadzenia do transportu), ktérych wiasciciele

8 Uchwata Nr L/894/VI11/2021 Rady Miasta Poznania z dnia 6 lipca 2021 r. w sprawie przyjecia i wdrazania Polityki Mobilnosci Transportowej Miasta
Poznania oraz Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Poznania.

88 Zarzadzenie Nr 817/2018/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 14 listopada 2018 r. w sprawie stosowania Standardéw Dostepnosci dla Miasta
Poznania.
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korzystajg najczesciej z infrastruktury pieszo-rowerowej. Dostosowanie chodnikéw i drog rowerowych do
wspotczesnego kierunku rozwoju nowych srodkdéw transportu oraz pogodzenie wszystkich uczestnikow
ruchu drogowego stanowi dodatkowe wyzwanie obecnych czaséw.

3.7.4. Ruch rowerowy

W ostatnich latach mozna zaobserwowaé coraz wiekszg popularnos$é roweru jako srodka transportu,
wykorzystywanego zardwno na co dzien, jak i w celach rekreacyjnych. W miesScie wzrasta liczba budynkow
biurowych, w ktérych przyjezdzajagcy mogg pozostawi¢ rower pod zadaszeniem, a takze skorzystaé
z udostepnianego pomieszczenia sanitarnego. Wzrost infrastruktury dedykowanej rowerzystom, budowa
stojakdéw, lokalizowanie stacji napraw oraz funkcjonalne potaczenie stacji rowerdw z weztami
przesiadkowymi sprawia, ze rower zyskuje na znaczeniu, jako skuteczny i konkurencyjny srodek transportu.
Duzy wptyw na wzrost natezenia codziennego ruchu rowerowego miaty zmiany w ustugach
e-commerce, w tym powstanie firm, ktére realizujg dostawy zywnosci wykorzystujgc rowery.

Na terenie Poznania stale rozwijany jest Poznanski Rower Miejski — system rowerdw wspotdzielonych, ktory
obejmuje 113 stacji dla okoto 1 000 rowerdw. System ten wzbogacony zostat o rowery czwartej generacji,
ktére charakteryzujg sie mozliwoscig pozostawienia pojazdu poza stacjg. Wspdtpraca z gminami o$ciennymi
korzystnie wptywa na rozwdj miedzygminnego ruchu rowerowego Poznanski Rower Miejski jest bowiem
kompatybilny z systemami funkcjonujgcymi na terenie gminy Lubon i Komorniki. Wspétdzielony rower
miejski stuzy nie tylko jako okazjonalny $srodek transportu, lecz jest tez alternatywa dla mieszkancow, ktérzy
regularnie przemieszczajg sie w ten sposdb, a nie posiadajg warunkéw do przechowywania wtasnych
rowerow.

W granicach Poznania mozna wskazac¢ réznorodne typy liniowej infrastruktury rowerowej. Poza drogami
rowerowymi i pieszo-rowerowymi wyrdzni¢ mozna tez pasy rowerowe, kontrapasy i ulice z kontraruchem
oraz dopuszczenia ruchu rowerowego po niektérych BUS-pasach. Pasy rowerowe, kontrapasy i kontraruch
stosowane sg zazwyczaj na obszarach o intensywnej zabudowie w rejonie centrum i dzielnic historycznych,
w jezdniach drég klas lokalnych i dojazdowych. Schemat istniejgcej infrastruktury rowerowej
przedstawiono na mapie nr 8.2.

Podstawowa siatka infrastruktury rowerowej realizowana jest jako uktad promienisto-obwodowy: dwie
rowerowe obwodnice na kordonie centrum i Srédmiescia oraz promieniste trasy radialne spinajgce obszary
peryferyjne ze Srédmieéciem i centrum. Obwodnica $cistego centrum (tzw. Ring |) oparta jest o drogi klasy
lokalnej (ul. T. Kosciuszki i ul. Krakowska), cigg pieszo-rowerowy (Wartostrade) oraz o drogi klasy gtownej
(ul. Solng, Wolnica, Mate Garbary, Estkowskiego). W ramach tego ostatniego elementu niedomknietym
ogniwem pozostaje ul. Solna i Wolnica. Ruch rowerowy w Ringu organizowany jest po jezdniach na rowni
z ruchem samochodowym, jezdniach z wydzielonymi pasami rowerowymi, kontrapasami, drogach
rowerowych i pieszo-rowerowych. Wzmocnienie tego systemu stanowi uktad ulic Garbary i Mostowa,
w ktorych, przy jednokierunkowej organizacji ruchu samochodowego, ruch rowerowy moze korzystac
z wyznaczonych BUS-pasow.

Druga obwodnica rowerowa zlokalizowana jest w ciggach drog klasy gtéwnej ruchu przyspieszonego
(pokrywa sie ona z tzw. Il ramg komunikacyjng Poznania). Do catkowitego domkniecia obwodnicy brakuje
drog rowerowych w ul. W. Reymonta i na zachodnim fragmencie ul. Hetmanskiej. Ruch rowerowy odbywa
sie po drogach rowerowych i pieszo-rowerowych zlokalizowanych w wiekszosci po jednej stronie jezdni,
co ze wzgledu na wysoka klase drog, utrudnia dostep do zabudowy zlokalizowanej po stronie przeciwnej.

Trasy radialne zrealizowane sg fragmentarycznie. W catosci funkcjonuje radial w kierunku pdtnocnym
wzdtuz trasy tramwajowej PST oraz w kierunku potudniowym wzdtuz ul. Dolna Wilda. Dobrg spéjnos¢ maja
tez radiale w kierunku zachodnim, w ul. Bukowskiej oraz wschodnim, wzdtuz ,trasy Kornickiej”. Zauwazy¢
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nalezy, ze czesto wytyczone drogi rowerowe mieszajg sie ze $ciezkami pieszo-rowerowymi, co przy
wzrastajgcym ruchu rowerowym jest rozwigzaniem niekorzystnym.

Istotng role dla ruchu rowerowego miedzy potnoca a potudniowg czescig miasta petni ,Wartostrada”,
zrealizowana po obu stronach Warty. Umozliwia przejazd na odcinku od Mostu Lecha do Mostu Przemysta,
praktycznie bezkolizyjnie w stosunku do elementéw innych systemdéw transportowych. Brakujgcym
fragmentem po zachodniej stronie rzeki jest odcinek miedzy ul. E. Estkowskiego a ul. Szelaggowska.

Przez Poznan wytyczone zostaty takze rowerowe szlaki o randze miedzynarodowej, regionalnej oraz
lokalnej. Wiele z nich krzyzuje sie w tzw. Poznanskim Wezle Rowerowym, ktéry znajduje sie przy
potudniowo-zachodnim kranicu Jeziora Maltanskiego, u zbiegu ulic abpa A. Baraniaka i Jana Pawta Il
Miedzynarodowe drogi rowerowe sieci EuroVelo okreslone przez Miedzynarodowg Federacje Cyklistow
na terenie miasta to EV 9 Battyk — Adriatyk, taczacy Gdansk z chorwackg Pulg oraz EV2 Szlak Stolic, tgczacy
Dublin z Moskwa. W granicach miasta oba szlaki majg wspdlny przebieg wzdtuz brzegdéw Jeziora
Swarzedzkiego, Stawu Browarnego i Jeziora Maltanskiego. Na terenie Starego Miasta trasy sie rozdzielaja.
Szlak EV9 przebiega w kierunku potudniowym przez las Debiniski. Szlak EV2 wytyczony zostat na zachdd,
wzdtuz jezior Rusatka i Strzeszynskiego. Z wyjatkiem odcinka s$rodmiejskiego, trasy zlokalizowane
sg w klinach zieleni i majg znaczenie turystyczno-rekreacyjne.

Do tras regionalnych, tworzgcych sie¢ Wielkopolskiego Systemu Szlakéw Rowerowych nalezg:

—  Cysterski Szlak Rowerowy,

—  Szlak Stu Jezior,

—  Piastowski Trakt Rowerowy,

— Nadwarcianski Szlak Rowerowy,

— Transwielkopolska Trasa Rowerowa,

— szlakifacznikowe Nad Jezioro Lusowskie, Doling Gtuszynki do Kérnika, Do rezerwatu Grogulec, wraz
ze zlokalizowanym w wiekszosci poza granicami Poznania Pierscieniem Rowerowym Dookota
Poznania.

3.7.5. Transport zbiorowy i parkingi ,Park&Ride”

Miejski transport publiczny w Poznaniu zbudowany jest w oparciu o ukftad linii tramwajowych
i autobusowych (miejskich i podmiejskich). Dtugos¢ tras komunikacji tramwajowej wynosi obecnie okoto
70 km, a dtugosc¢ tras autobusowych jest zmienna i wynosi okoto 346 km®. System transportu zbiorowego
pokazano na mapie nr 8.3. Udziat transportu zbiorowego w podziale modalnym®® wynosi 42%°2.

Zatozenia zwigzane z organizacjg systemu transportu zbiorowego w Poznaniu oraz inwestycjami z tym
zwigzanymi zawarto w ,Planie zrobwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta
Poznania na lata 2014-2025"%.

W Poznaniu trwa dynamiczny rozwdj sieci tramwajowej. Powstat nowy odcinek trasy tramwajowej,
zakonczony petlg tramwajowo-autobusowg przy ul. Unii Lubelskiej, oraz | etap trasy tramwajowej
na Naramowice. Ponadto w przygotowaniu sg projekty trasy tramwajowej w ul. F. Ratajczaka, trasy

8 Opisane elementy realizowane sa w oparciu o dokumenty okreslajace gtéwne kierunki rozwoju infrastruktury rowerowej na terenie Poznania
oraz sposéb jej realizacji — Program rowerowy 2017-2022 z perspektywa 2025 oraz Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury
rowerowej Miasta Poznania.

% dane liczbowe — Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne (stan na dzien 31.12.2019 r.).

91 podziat modalny — (ang. modal split) wskazuje na procentowy udziat podrézy wykonywanych przy uzyciu poszczegdlnych srodkéw transportu:
samochodowego, zbiorowego, rowerowego, pieszego.

92 Badanie ankietowe i aktualizacje modelu ruchu” opracowanie BIT / pbs z 2019 r.

93 Uchwata Nr VII/88/VIII/2019 Rady Miasta Poznania z dnia 26 lutego 2019 r. zmieniajgca uchwate Nr LXIV/1010/VI/2014 z 18 marca 2014 r.
w sprawie przyjecia "Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Poznania na lata 2014-2025" (Dz. Urz.
Woj. Wiel. 22019 r., poz. 2820).
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na osiedle Kopernika, trasy na Klin Debiecki, trasy na Marcelin oraz trasy na Naramowice etap 2. Inwestycje
w tym sektorze stuzg zwiekszeniu zasiegu sieci tramwajowej, podniesieniu predkosci komunikacyjnej,
efektywnosci, przepustowosci i niezawodnosci systemu.

Zaplecze komunikacji miejskiej stanowig trzy zajezdnie tramwajowe, zlokalizowane przy ulicach:
Gtogowskiej, Fortecznej i na Franowie oraz dwie zajezdnie autobusowe, przy ulicach Mogilenskiej i Kaczej.

Do elementéw wspodttworzacych zaplecze transportu zbiorowego nalezg parkingi typu ,Park&Ride” (P&R).
W Poznaniu powstaty cztery tego typu parkingi, potozone przy przystankach komunikacji publicznej:
- ,P&R Szymanowskiego” (w poblizu przystanku PST),
,P&R Sw. Michata” (w rejonie ulic Sw. Michata, Warszawskiej i Swietojanskiej),

,P&R rondo Staroteka” (w rejonie ulic Hetmanskiej, Staroteckiej i Wagrowskiej),

,P&R Biskupinska” (w rejonie przystanku kolejowego Poznan Strzeszyn).

Parkingi te pozwalajg na sprawng zmiane $rodka transportu. Lokalizacja parkingdw daje mozliwoscé
pofagczenia transportu kolejowego, tramwajowego lub autobusowego z transportem samochodowym,
motocyklowym, a takze rowerowym i pieszym. Obecna oferta miasta w zakresie parkingdw P&R jest
niewystarczajgca, co utrudnia proces zahamowania niekorzystnego podziatu modalnego i ochrone
Srodmiescia przed zattoczeniem motoryzacyjnym.

W Poznaniu istotne dla multimodalnosci sg trzy wezty przesiadkowe integrujgce transport kolejowy
z miejskim, czyli umozliwiajgce zmiane srodka transportu z kolei na tramwaj. Sg to: Dworzec Gtéwny, rejon
wezta Gorczyn oraz rejon wezta Staroteka. Ponadto nalezy wyrdzni¢ ponad 40 weztéw przesiadkowych
integrujgcych transport autobusowy podmiejski z miejskim.

W Poznaniu wystepujg obszary, z ktérych nie jest mozliwe bezposrednie dotarcie jednym miejskim
Srodkiem transportu do centrum. Podréz taka wymaga przesiadki na najblizszym wezle przesiadkowym na
tramwaj lub autobus. Ponadto wdrazany jest system obstugi minibusami rejonéw trudno dostepnych
komunikacjg publiczng. Zadaniem minibusow jest usprawnienie komunikacji mieszkancéw peryferyjnych
osiedli (Junikowa, Krzesin, Starofeki, Antoninka, a takze rejonu osiedli Nowe Ogrody i Lotnikéw
Wielkopolskich) oraz sprawne dotarcie do tras regularnych linii tramwajowych i autobusowych. Brak
bezposredniego dostepu $rodkami transportu zbiorowego do centrum wptywa na wieksze wykorzystanie
samochoddw w zaspokajaniu potrzeb transportowych i zwieksza zapotrzebowanie na parkingi.

W wielu miejscach zrealizowane zostaty ,przystanki wiedenskie”, utatwiajgce pasazerom wsiadanie
i wysiadanie z pojazdu oraz poprawiajgce bezpieczenstwo w strefach przystankow.

W Poznaniu realizowane sg rowniez tzw. ,zielone torowiska”, ktére poprawiajg zarowno estetyke torowisk
oraz obnizajg poziom hatasu komunikacyjnego. Wdrazane sg nowatorskie rozwigzania w postaci
tzw. ,zielonych przystankéw”. Na dachach kilku wiat przystankowych w Poznaniu umieszczono niewielkie
rosliny odporne na zréznicowane warunki atmosferyczne.

Wprowadzenie i rozwijanie zaawansowanego systemu komputerowego sterowania ruchem i wspomagania
nadzoru pozwolito na systematyczne zwiekszanie predkosci oraz na skrocenie czasu przejazdu, zarowno
tramwajow, jak i autobuséw. Umozliwito to montaz tablic cyfrowej, dynamicznej informacji pasazerskiej na
przystankach transportu zbiorowego w Poznaniu i aglomeracji poznarskiej**. Ponadto wdrazane s3
rozwigzania, dzieki ktérym mozna sprawdzic¢ rzeczywisty czas przyjazdu konkretnego pojazdu na wskazany
przystanek.

% dane liczbowe -www.ztm.pl.
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3.7.6. Transport kolejowy

System kolejowy to podstawowy element infrastruktury transportowej decydujgcy o konkurencyjnosci
miasta Poznania w skali kraju. Przez miasto przebiega dziesie¢ linii i dziewie¢ tgcznic kolejowych Istniejgcy
system kolejowy pokazano na mapie nr 8.4.

Kategoryzacja linii kolejowych tworzgcych Poznanski Wezet Kolejowy:
— linia nr 3 (E-20 Warszawa Zachodnia — Poznan Gtowny — Kunowice) — linia magistralna;
— linia nr 271 (E-59 Wroctaw Gtéwny — Poznan Gtéwny) — linia magistralna,
— linia nr 272 (Kluczbork — Poznan Gtéowny) — linia pierwszorzedna,
— linia nr 351 (Poznan Gtéwny — Szczecin Gtoéwny) — linia magistralna,
— linia nr 352 (Swarzedz — Poznan Staroteka) — linia magistralna,

(
(
(
— linia nr 353 (Poznan Wschod — Skandawa) — linia pierwszorzedna,

— linia nr 354 (Poznan POD — Pita Gtéwna) — linia pierwszorzedna,

— linia nr 356 (Poznan Wschod — Bydgoszcz Gtdwna) — linia drugorzedna,

— linia nr 394 (Poznan Krzesiny — Kobylnica) — linia pierwszorzedna,

— linia nr 395 (Zieliniec — Kiekrz) — linia magistralna,

— facznica nr 801 (Poznan Staroteka — Poznan Gérczyn) — linia magistralna,

— pozostate tacznice dla ruchu towarowego:

e nr 802 Poznan Staroteka — Lubon koto Poznania — linia magistralna,

e nr 803 Poznan Pigtkowo- Suchy Las — linia pierwszorzedna,

e nr 804 Poznan Antoninek — Nowa Wies$ Poznariska — linia magistralna,

e nr 805 Swarzedz — Stary Mtyn—linia pierwszorzedna,

e nr 806 Poznan Franowo (rejon PFD) — Nowa Wie$ Poznanska — linia pierwszorzedna,

e nr823 Poznan Franowo (rejon PFD) — Stary Mtyn — linia pierwszorzedna,

e nr 824 Pokrzywno- Poznan Franowo (rejon PFD) — linia pierwszorzedna,

e nr984 Poznan Franowo rejon PFB — Poznan Franowo rejon PFA — linia pierwszorzedna.
Kolejowy transport osobowy wykorzystuje nastepujace stacje: Poznan Gtowny, Poznan Godrczyn, Poznan
Staroteka, Poznan Krzesiny, Poznan Wschdd, Kiekrz oraz przystanki: Poznan Garbary, Poznan Antoninek,
Poznan Wola, Poznan Podolany, Poznan Strzeszyn, Poznan Karolin, Poznan Junikowo, Poznan Debiec.
Wiekszos¢ obiektow zwigzanych z obstugg ruchu pasazerskiego zostato w ostatnich latach
zmodernizowanych. W ramach Kompleksowych badan ruchu z 2019 r. (KBR) zdiagnozowano spadek
podrézy z udziatem transportu kolejowego. Rozwdj Poznanskiej Kolei Metropolitalnej (PKM), w tym
przebudowa linii kolejowej nr 356 do Wagrowca, przy licznych remontach i ograniczonej przepustowosci
nie zrekompensowata pasazerom opdznien wystepujacych w dojazdach kolejowych. Wyraznie podnidst sie
natomiast standard taboru oraz infrastruktury przystankowej i jej stopien zintegrowania z pozostatymi
Srodkami transportu zbiorowego i indywidualnego (rozwdj struktury dworcow miejskich oraz parkingdw
P&R i B&R).

Towarowy transport kolejowy opiera sie o stacje weztowg Poznan Franowo, ktérej rozbudowa
i unowoczesnienie pozwolity w ostatnim okresie na zwiekszenie liczby przetadunkdow oraz rozwdj zaplecza
logistycznego na terenach przylegtych. Pozostate stacje towarowe to Poznan Goérczyn, Poznan Wschdd,
Koziegtowy, Poznan Pigtkowo. Kluczowym elementem dla redystrybucji fadunkéw w obszarze aglomeracji
od lat pozostaje towarowa obwodnica kolejowa Poznania, tj. linie nr 352, 394 i 395.

Sie¢ torow kolejowych w granicach miasta, przecina tereny zabudowy i stanowi istotng bariere w systemie
powigzan lokalnych. W sasiedztwie terendw kolejowych obok ograniczen przestrzennych wystepuja
obostrzenia srodowiskowe spowodowane przez hatas i wibracje. Jednoczesnie mozna zaobserwowac trend
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sukcesywnego wyfgczania z uzytkowania kolejowego terendw tzw. zaplecza i przeksztatcanie ich pod inne
funkcje. Opracowywany obecnie dokument Studium wykonalnosci dla Poznaniskiego Wezta Kolejowego,
pozwoli na wskazanie nowych terendw koniecznych dla rozwoju infrastruktury kolejowej oraz weryfikacje
zasiegu terendéw niezbednych jako zaplecze kolejowe. Inne opracowywane obecnie projekty dedykowane
dla infrastruktury kolejowej to projekt Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz ze Studium
doprowadzenia do Poznania Kolei Duzych Predkosci (KDP) oraz projekty zwigzane z rozwojem kolei
aglomeracyjnej i ograniczeniem kolizji systemu kolejowego z uktadem drogowym.

3.7.7. Transport drogowy

Wezet drég krajowych na terenie Poznania opiera sie na dwdéch przebiegajgcych réwnoleznikowo drogach
— autostradzie A2 (Swiecko-Poznan-Warszawa) oraz drodze krajowej DK92 (zachodnia granica Poznania,
ul. Jana Henryka Dabrowskiego, ul. Lutycka, ul. Lechicka, ul. Battycka, ul. Warszawska od wezta Antoninek
do wschodniej granicy Poznania).

W granicach Poznania znajdujg sie rowniez odcinki drogi ekspresowej S11 — w rejonie Kiekrza (ok. 350 m)
i odcinek drogi od wezta z autostradg A2 ,Poznan Wschod” do potudniowych granic Poznania (ok. 1,2 km).

Poza drogami krajowymi, gtdwne osie wjazdu do miasta stanowig drogi wojewddzkie:
— nr 307 gmina Dopiewo — ul. Bukowska,
— nr433 gmina Suchy Las — ul. Obornicka oraz gmina Kérnik — ul. Bolestawa Krzywoustego,
= nr 196 gmina Komorniki — ul. Gtogowska oraz gmina Czerwonak — ul. Gdyniska,
— nr430 gmina Lubon — ul. Dolna Wilda,
— nr 194 gmina Swarzedz — ul. Warszawska.

Gtéwne zatozenie modelu drogowego Poznania kontynuujg ustalenia przyjete w dokumencie Planu
Ogdlnego z 1994 r.%, w ktdrym zdefiniowano system obwodowych ram ulicznych:

— w strefie peryferyjnej jest to Ill rama komunikacyjna — aktualnie funkcjonujgca jedynie w potnocne;j
i fragmentarycznie wschodniej czesci miasta. Zgodnie z zatozeniami drogi tworzace , Ill rame” majg
zostac zrealizowane w klasie gtdwnej ruchu przyspieszonego (GP) i umozliwi¢ w petni bezkolizyjny
przejazd po obwodzie miasta. Jednak elementy uktadu drogowego lezgce w korytarzu Ill ramy —
ulice: Lutycka, Lechicka, Battycka (w ciggu DK92) oraz Szwedzka nie spetniajg odpowiednich
warunkow,

— w stanie obecnym wyraznie wyrdznia sie kompletna uliczna , Il rama” wokdt srédmiescia, w sktad
ktérej wchodzg ulice gtdéwne ruchu przyspieszonego (GP) o przekroju minimalnym 2x2: Hetmarska
— W. Reymonta — S. Przybyszewskiego- S. Zeromskiego — Niestachowska — Aleje Solidarnosci —
Serbska — Most Lecha — Prymasa A. Hlonda — Jana Pawta Il — L. Zamenhoffa,

— wokoét centrum miasta ustalono przebieg ,| ramy” — drog w klasie gtéwnej (G), ktorg w stanie
istniejgcym tworza ulice: fragment K. Putaskiego, F. D. Roosevelta, S. Matyi, Krélowej Jadwigi,
fragment Bolestawa Krzywoustego, Jana Pawta I, Prymasa S. Wyszynskiego, E. Estkowskiego, Mate
Garbary, Solna, F. Nowowiejskiego,

— ze wzgledu na topografie miasta oraz ograniczenia rozwoju urbanistycznego wschodniego
Poznania, odcinek ,,| ramy” pokrywa sie tu z uktadem , Il ramy”.

% Uchwata Nr X/58/11/94 Rady Miejskiej Poznania z dnia 6 grudnia 1994 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu ogdlnego zagospodarowania
przestrzennego miasta Poznania.
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Dodatkowo, w ,,| rame” w Scistym centrum miasta, wpisuje sie uktad obwodowych ulic zbiorczych (Z) oraz
lokalnych (L). Na fragmencie tworzg go m. in. ulice zatozenia Ringu Stiibbena. W ramach tego systemu
nastepuje rozprowadzenie ruchu w centrum, z uwzglednieniem wewnetrznych ograniczen tego obszaru.
Istniejgcy klasyfikacje drog przedstawiono na mapie nr 8.5.

Szereg obszaréw w granicach miasta ma nieczytelng hierarchie klasyfikacji systemu drogowego lub wrecz
wystepuja tam istotne braki spowodowane niewyksztatconym uktadem ulic zbiorczych (Swierczewo, tacina,
Zieliniec, Smochowice) lub brakiem ulic gtdwnych (jak obszary peryferyjne: Morasko-Umultowo
czy Pokrzywno-Garaszewo).

Ograniczeniem dla efektywnego dziatania catej sieci drogowej w Poznaniu sg jednopoziomowe
skrzyzowania z kolejg, wystepujace takze na gtownych drogach wprowadzajgcych ruch do miasta.
Szczegdlnie ucigzliwe jest to w ciggu drogi krajowej DK92 oraz ul. Grunwaldzkiej i Staroteckie;j.

3.7.8. Parkowanie

Miasto Poznan prowadzi aktywng polityke w zakresie zarzgdzania miejscami postojowymi na terenach
publicznych, polegajaca gtdwnie na porzadkowaniu zasad parkowania w obszarze miasta i dostosowywaniu
liczby miejsc do chtonnosci komunikacyjnej obszaru, z uwzglednieniem potrzeb lokalnych spotecznosci.
Na terenach érédmiescia funkcjonuje Srodmiejska Strefa Pfatnego Parkowania (SSPP). Obejmuje ona obszar
centrum oraz czes¢ Jezyc. Od lutego 2021 r. strefa zostata poszerzona o rejon Wildy i tazarza, a od listopada
2021 r. takze Srédki. Regulacje zwigzane z podniesieniem cen za godzine parkowania spowodowaty
poprawe dostepnosci do miejsc parkingowych.

W Poznaniu funkcjonujg tzw. parkingi buforowe, zlokalizowane na obszarach objetych strefg SPP. Parkingi
te dziatajg na zasadzie ,Park&Go” (,zaparkuj i idZ pieszo”) i znaczgco przyczyniajg sie do poprawy
dostepnosci miejsc parkingowych.

Dla wszystkich nowych inwestycji stosuje sie normatyw parkingowy obligujgcy do zapewnienia programu
parkingowego na wiasnej dziatce®. Skutkuje to racjonalniejszym rozktadem inwestycji ruchotwérczych oraz
chroni przylegte przestrzenie publiczne przed nieuporzagdkowanym parkowaniem.

W miescie wystepujg problemy z parkowaniem pojazddéw ciezarowych i autobuséw. Podnoszone
sg postulaty wyznaczenia specjalnych parkingdw, zwtaszcza dla autobusdw turystycznych.

3.7.9. Transport towarowy

Proces dystrybucji towardw opiera sie o centra logistyczne zapewniajgce kompleksowg obstuge towarow
w zakresie ich sktadowania i magazynowania, spedycji, dystrybucji, przetadunku i transportu. Transport
intermodalny realizowany jest w oparciu o komunikacje drogows i kolejowg z wykorzystaniem terminali.
W otoczeniu Poznania zlokalizowane sg dwa wyrdzniajace sie skalg terminale intermodalne, nalezg do nich:
— Metrans HUB Terminal Poznan-Gadki, o powierzchni 16 ha, o aktualnej maksymalnej rocznej
mozliwosci przetadunkowej 385 400 TEU®?” w Gadkach (gmina Kornik),
—  CLIP Centrum Logistyczno Inwestycyjne Poznan Il Sp. z 0. o- Swarzedz Jasin o powierzchni 10 ha,
o aktualnej maksymalnej rocznej mozliwos¢ przetadunkowej 300 000 TEU w Swarzedzu.

% Zarzadzenie Nr 375/2019/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 17 kwietnia 2019 r. w sprawie wykorzystania rekomendowanych przez Wydziat
Urbanistyki i Architektury oraz Miejska Pracownie Urbanistyczng propozycji standardéw wskaznikéw parkingowych.

97 TEU — jednostka pojemnosci uzywana czesto w odniesieniu do portdw i statkdw, réwnowazna objetosci kontenera o dtugosci 20 stdp (nazwa
jednostki miary pochodzi od standardowego kontenera o wymiarach 20 x 8 x 8,5 stopy, czyli 6,10 x 2,44 x 2,59 metra lub okoto 39 m3).
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Ponadto, w samym Poznaniu znajduja sie dwa terminale intermodalne:
— Terminal Kontenerowy Poznan Franowo- PKP CARGO CONNECT Sp. z 0. 0- 117 000 TEU,
— Loconi Intermodal S.A. (Poznan, ul. Nowosolska 40) 40 000 TEU — obecnie nieczynny.

Dystrybucja towardéw, odbywa sie takze poprzez terminal cargo w Porcie Lotniczym Poznan-tawica.
Wielkos¢ tadunkow obstuzonych w Poznaniu w 2019 r. wyniosfa ok. 1% z catkowitego udziatu transportu
towardw w ruchu lotniczym w skali kraju. Wskazuje to na potrzebe wdrozenia dziatan rozwijajacych ten
sektor aktywnosci portu.

Poznan nie wykorzystuje mozliwosci transportu towardéw drogg wodng. Zgodnie z miedzynarodowymi
umowami rzeki, na ktérych odbywa sie zegluga towarowa, powinny by¢ utrzymane co najmniej w |V klasie
zeglownosci. Tymczasem Warta zostata zaliczona do najnizszej klasy zeglownosci (I b). Potgczenie terminali
multimodalnych integrujgcych transport wodny z pozostatymi gateziami transportu jest utrudnione, miedzy
innymi ze wzgledu na niski stan wod oraz zty stan techniczny drég wodnych i portéw.

Rozwigzania w zakresie infrastruktury kolejowej i tramwajowej w Poznaniu, wykazujg potencjat
do wdrozenia w Poznaniu tramwajowego transportu towardw, zwtaszcza w okolicy terminala Franowo oraz
przy planowanych wydtuzanych trasach tramwajowych w sgsiedztwie terendw kolejowych.

Wdrozenie nowoczesnych taricuchdéw dostaw stwarza nowe wyzwanie w dziedzinie planowania miast.
Moze wymagaé wprowadzenia narzedzi do zarzadzania kanatami dystrybucji towardw i zabezpieczenia
rezerw terendw stanowigcych zaplecze systemu.

3.8. SYSTEMY INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ

3.8.1. Zaopatrzenie w wode

W Poznaniu 98,4% mieszkancéw korzysta z Poznanskiego Systemu Wodociggowego spdtki Aquanet S.A.
W 2021 r. Spotka dostarczyta 47 334 716 m® wody pozyskanej z ujeé i uzdatnionej na stacjach uzdatniania
wody zlokalizowanych na terenie miasta Poznania oraz gmin: Mosina, Swarzedz, Kérnik, Murowana Goslina
i Suchy Las. Jednocze$nie na terenie miasta w mniejszym zakresie dziata Aqualink Sp.zo.o.
i Przedsiebiorstwo Ustug Komunalnych Sp. z 0. 0. z siedzibg w Bytkowie.

3.8.1.1. Ujecia wody

Poznanski System Wodociggowy zasilany jest z trzech duzych uje¢ wodociggowych gtebinowych
i powierzchniowych:

— Mosina-Krajkowo — ujecie wody zlokalizowane na terenie gminy Mosina, dostarczajgce ok. 60%
wody dla Poznanskiego Systemu Wodociggowego. 80% ujmowanej wody stanowig wody
podziemne, a 20% wody infiltracyjne. Zdolno$¢ produkceyjna ujecia wody wynosi Q= 150 000 m3/d.
Ujecie posiada ustalone strefy ochrony bezposredniej i posredniej o tgcznej powierzchni okoto
62 km?,

— Debina — ujecie infiltracyjne wody z rzeki Warty dostarczajgce ok. 30% wody dla Poznanskiego
Systemu Wodociggowego. Zdolno$¢ produkcyjna ujecia wynosi Q= 80 000 m3/d. Biezgce prace
modernizacyjne i eksploatacyjne powodujg wydtuzenie zywotnosci studni i ujecia, co zabezpieczy
mozliwos¢ eksploatacji ujecia Debina na perspektywe nastepnych ok. 200 lat,

— Gruszczyn-Promienko — zespdt dwdch uje¢ wod podziemnych zapewniajgcy ok. 10% produkcji
wody. Ujecie zaopatruje gmine Swarzedz, czesciowo miasto Poznan i potudniowg czes$é¢ gminy
Czerwonak. Zdolno$¢ produkcyjna wynosi Q= 24 000 m3/d.

Ujecie wody w Poznaniu, zlokalizowane przy ul. Gtuszyna (Piotrowo), jest juz od kilku lat fizycznie wytaczone
z eksploatacji, a zaopatrzenie w wode tego rejonu odbywa sie z Poznanskiego Systemu Wodociggowego.
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Obecnie trwa formalna likwidacja ujecia i strefy ochronnej. Poza ujeciami komunalnymi na terenie miasta
znajdujg sie ujecia zlokalizowane na terenie zaktadéw przemystowych oraz ponad 200 studni publicznych
awaryjnych (ktére mogag zosta¢ uruchomione w momencie ogtoszenia przez Wojewode sytuacji
nadzwyczajnych, dopuszczajgcych korzystanie z kazdej wody — na podstawie art. 31 ustawy Prawo Wodne).

3.8.1.2. Stacje uzdatniania wody

Woda ujmowana uzdatniana jest na trzech duzych stacjach uzdatniania wody:
—  SUW Mosina o zdolnosci produkcyjnej max 150 000 m3/d,
- SUW Wisniowa o zdolnosci produkcyjnej max 80 000 m3/d,
—  SUW Gruszczyn o zdolnosci produkcyjnej max 24 000 m3/d.

3.8.1.3. Zbiorniki wodne wyréwnawcze

Zbiorniki Pozegowo w Mosinie skfadajg sie z 12 zbiornikéw o catkowitej pojemnosci 60 tys. m>.
S zbiornikami sieciowymi, wyréwnawczymi, poczatkowymi, do ktérych wttaczana jest woda z SUW
Mosina. Ze zbiornikéw tych zasilanie Poznania odbywa sie poprzez magistrale zachodnia.

Zbiorniki Morasko w Poznaniu sktadajg sie z 6 zbiornikéw zelbetowych o catkowitej poj. 30 tys. m?,
do ktérych woda wttaczana jest poprzez Przepompownie Sieciowg ,Koronna” przy ul. Pigtkowskiej
w Poznaniu. Zbiorniki sg elementem koncowym uktadu, zasilajgcym Il strefe cisnien (pdtnocng czesc
Poznania). Wydajnos$¢ przepompowni wynosi Q = od 2 500 do 25 000 m3/d.

3.8.1.4. Sie¢ wodociggowa

Podstawe catego systemu stanowi sie¢ rurociggdw magistralnych zlokalizowanych w uktadzie
pierscieniowym i promieniowym. tgczna dtugos¢ sieci wodociggowej magistralnej w granicach miasta
Poznania wynosi 109 km (stan na rok 2021). Do najwazniejszych rurociggdw magistralnych na terenie
Poznania naleza:

— magistrala zachodnia o $rednicy @ 1 000,

— magistrala wschodnia o $rednicy @ 1 000 i @ 1 200,

— magistrala centralna o $rednicy @ 1 000.

Uktad ten uzupetniony jest siecig rozdzielczg, ktérej dtugos¢ w granicach miasta Poznania wynosi
1244,9 km. Istniejacy system Poznanskiego Systemu Wodociggowego z jego podstawowymi elementami
na terenie miasta przedstawiono na mapie nr 9.1.

3.8.1.5. Stan zaopatrzenia miasta w wode — perspektywy rozwoju

Obecnie funkcjonujgcy system wodociggowy zapewnia wystarczajgcg ilosci wody dla mieszkancéw
Poznania i okolicznych miejscowosci. Gtéwnym zadaniem w zakresie infrastruktury wodociggowej jest
poprawa niezawodnosci dostaw wody oraz obstuga nowo powstajgcych terendw zabudowy na obszarze
catego miasta. W perspektywie kilkunastu lat konieczne bedzie podjecie dziatar dla zapewnienia ciggtosci
dostaw wody.

3.8.2. Odprowadzanie sciekéw

3.8.2.1. Poznanski System Kanalizacji

Odprowadzanie i zagospodarowanie sciekdw na terenie Poznania realizowane jest poprzez Poznanski
System Kanalizacji, na ktéry sktadajg sie (stan na rok 2021):
- oczyszczalnie $ciekdw: Centralna Oczyszczalnia Sciekdw, Lewobrzezna Oczyszczalnia Sciekdw;
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—  przepompownie Sciekéw — na terenie miasta Poznan funkcjonowato 86 przepompowni $ciekdw
sanitarnych i 5 przepompowni Sciekdw ogdlnosptawnych, w tym dwie przepompownie strategiczne
dla uktadu sieci kanalizacyjnej, tj. tzw. przepompownia ,Garbary” i tzw. przepompownia
,Hetmanska”;

— sie¢ kanalizacyjna ogdlnosptawna i sanitarna — na terenie miasta Poznania funkcjonuje okoto
155,5 km kanatéw ogdlnosptawnych i okoto 924,8 km kanatéw sanitarnych.

W centralnej czesci Poznania istnieje historyczny system kanalizacji ogdlnosptawnej, wybudowany w latach
1888-1918, odprowadzajgcy Scieki sanitarne oraz wody opadowe i roztopowe. Na pozostatym obszarze
miasta rozbudowany system kanalizacji bazuje na ukfadzie rozdzielajgcym kanalizacje sanitarng od
deszczowe;.

Poznanski System Kanalizacyjny podzielony jest rzekg Wartg na dwie gtéwne czesci: system kanalizacyjny
lewobrzezny i system kanalizacyjny prawobrzeziny. Systemy te tgczg sie z sobg w trzech miejscach.
Prawobrzezna cze$¢ miasta posiada kanalizacje rozdzielczg (sanitarng i deszczowg). Najwazniejszym
elementem kanalizacji sanitarnej jest tutaj tzw. kolektor Prawobrzezny | i kolektor Prawobrzezny II.
Kolektory te biegng wzdtuz rzeki Warty od potudniowych granic miasta, az do Centralnej Oczyszczalni
Sciekdw potozonej poza pdtnocna granica Poznania. Doptywaja do nich wszystkie inne kolektory sanitarne
systemu prawobrzeznego. Lewobrzezny system kanalizacyjny miasta jest bardziej ztozony. W tej czesci
systemu istnieje wspomniany powyzej historyczny system kanalizacji ogdlnosptawnej, wybudowany
w latach 1888-1918, odprowadzajgcy scieki sanitarne oraz wody opadowe i roztopowe. Na pozostatym
lewobrzeznym obszarze miasta rozbudowany system kanalizacji bazuje na uktadzie rozdzielajgcym
kanalizacje sanitarng od deszczowej. Na lewym brzegu mozna wyodrebnic trzy gtéwne zlewnie:
— sanitarng zlewnie kolektora Naramowickiego - zlewnia wtasna oraz zlewnie wigczonych do niego
kolektoréow nizszego rzedu, obejmujg potnocng czesc lewobrzeznego Poznania,
— zlewnie przepompowni ,Garbary” — obejmuje Srodkowg cze$é lewobrzeznego Poznania, w tym
system ogdlnosptawny i podtgczone pod ten system kolektory sanitarne,
— sanitarng zlewnie przepompowni ,Hetmanska” obejmujgcg potudniowg czes¢ lewobrzeznego
Poznania.

Na obszarach peryferyjnych Poznania $cieki odprowadzane sg systemem grawitacyjnym, a tam, gdzie
wystepuje rdézne uksztattowanie terenu i system grawitacyjny jest niemozliwy dziatajg systemy
grawitacyjno-cisnieniowe z przepompowniami. W miejscach niewyposazonych w kanalizacje sanitarng
scieki bytowo-gospodarcze odprowadzane sg do zbiornikow bezodptywowych lub oczyszczane
w przydomowych oczyszczalniach Sciekdw.

Biorac pod uwage planowane zagospodarowanie przestrzenne i aktywizacje kolejnych obszardw, systemy
kanalizacji sanitarnej wymagaé bedg rozbudowy, w szczegdlnosci w takich rejonach jak: Kiekrz, Psarskie,
Morasko, Radojewo, Fabianowo, Kotowo, na czesci Umultowa, Szczepankowa, Staroteki, w rejonie terendw
przyautostradowych (Krzesiny, Krzesinki, Pokrzywno) oraz w rejonie Gtuszyny.

Scieki z terenu miasta Poznania oczyszczane sg w dwéch oczyszczalniach:

- Centralnej Oczyszczalni Sciekdw (COS), zlokalizowanej, poza granicami Poznania, w Koziegtowach
na terenie gminy Czerwonak. Jest to oczyszczalnia mechaniczno-biologiczna z podwyzszonym
usuwaniem biogendw i petng przerdbkg zatrzymywanych osadéw Sciekowych w procesie
fermentacji beztlenowej. Sredniodobowa przepustowo$¢ oczyszczalni  wynosi 200 000
(max 260 000) m3/d/1 200 000 RLM,
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- Lewobrzeinej Oczyszczalni Sciekéw (LOS), zlokalizowanej w rejonie ulic: Wilczak, Serbska i Lechicka
w Poznaniu. Jest to oczyszczalnia mechaniczno-biologiczna z podwyzszonym usuwaniem biogendw
oraz petng gospodarka osadowg ze zbiornikiem retencyjnym o pojemnoéci 25 000 m?3.
Sredniodobowa projektowana przepustowosé oczyszczalni Wynosi 50 000
(max 85 400) m*®/d/ 350 000 RLM.

W 2021 r. w ww. oczyszczalniach $ciekdw odebrano i oczyszczono okoto 48,5 min m3 $ciekdw sanitarnych
z Poznania oraz czesci gmin osciennych. Stan obecny Systemu Kanalizacji Sanitarnej i Ogdlnosptawnej
przedstawia mapa nr 9.2.

Do kanalizacji miejskiej oprdcz sciekdw bytowo-gospodarczych odprowadzane sg scieki przemystowe,
po uprzednim podczyszczeniu, pochodzgce z obiektdw produkcji spozywczej, chemicznej, hutniczej,
elektromechanicznej oraz obiektow szpitalnych.

3.8.2.2. Stan systemu kanalizacji sciekowej — perspektywy rozwoju

Czes¢ Poznanskiego Systemu Kanalizacji pochodzi sprzed kilkudziesieciu lat i wymaga podjecia dziatan
remontowych. Programowane dziatania inwestycyjne oprdécz rozbudowy sieci na nowo powstatych
terenach zabudowy obejmuja réwniez renowacje i przebudowe istniejgcej sieci, sukcesywnie zwiekszajac
bezpieczerstwo systemu.

Budowa nowej sieci dotyczy w wiekszosci sieci rozdzielczej. Jednym z najwazniejszych zadan do realizacji
o szerszej skali jest budowa kolektora Moraskiego, ktory ma umozliwi¢ przejecie $ciekow z rejonu
Umultowa i Radojewa oraz wytgczenie z uzytkowania, nalezgcej do prywatnego podmiotu, oczyszczalni
Sciekdw przy ul. Lubczykowe;.

3.8.3. Gospodarka odpadami

Gospodarka odpadami w sektorze komunalnym i gospodarczym na terenie catego wojewddztwa
wielkopolskiego jest regulowana ,,Planem Gospodarki Odpadami dla Wojewddztwa Wielkopolskiego na lata
2019-2025” (WPGO 2025)%.

System gospodarki odpadami w Poznaniu oparty jest na trzech gtéwnych instalacjach do przetwarzania
odpaddw:

— Instalacji Termicznego Przeksztatcania Odpaddéw Komunalnych w Poznaniu (ITPOK), zlokalizowane;j
przy ul. Energetycznej 5. To dziatajgca od 2016 r. instalacja termicznego przeksztatcania frakcji
resztkowej zmieszanych odpaddw komunalnych, niepodlegajgcych segregacji i recyklingowi. ITPOK
jest jednym z gtéwnych elementéw systemu gospodarowania odpadami zmieszanymi w miescie,
pozwala bowiem na redukcje ilosci odpaddédw komunalnych trafiajgcych na sktadowisko odpaddéw.
Zgodnie z WPGO 2025 przewiduje sie modernizacje instalacji (m.in. doposazenie systemu
do ciggtego monitoringu emisji) oraz optymalizacje pracy instalacji poprzez dostosowanie zdolnosci
przerobowych do kalorycznosci przetwarzanych odpadow,

— Instalacji do odzysku odpaddw biodegradowalnych (Biokompostownia), zlokalizowanej na Morasku
przy ul. Meteorytowej 3, w bezposrednim sgsiedztwie Sktadowiska Odpaddw w gminie Suchy Las.
Jest to eksploatowana od 2018 r. instalacja do przetwarzania w procesie fermentacji selektywnie
zebranych odpaddéw biodegradowalnych, w tym odpaddw zielonych, pochodzacych z pielegnacji
terendéw zieleni i ogrodéw oraz odpaddéw kuchennych. Stanowi kluczowy element systemu
gospodarowania odpadéw, ktéry pomaga w wywigzaniu sie z obowigzku recyklingu odpadéw
ulegajacych biodegradacji. Podobnie jak ITPOK, pozwala na redukcje ilosci odpaddéw komunalnych

% Uchwata Nr XXI1/405/20 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 28 wrzesnia 2020 r. w sprawie uchwalenia Planu gospodarki odpadami
dla wojewddztwa wielkopolskiego na lata 2019-2025 wraz z planem inwestycyjnym.
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trafiajgcych na sktadowisko odpaddéw. Wydajnosé instalacji wynosi 30 000 Mg/rok, natomiast dane
eksploatacyjne tego typu instalacji w wojewddztwie wielkopolskim wskazujg na znaczacy wzrost
strumienia odpaddw biodegradowalnych kierowanych do przetwarzania i konieczno$¢ rozbudowy
infrastruktury do ich przetwarzania. W zwigzku z powyzszym, niezbedne jest zapewnienie
zwiekszonej infrastruktury do przetwarzania selektywnie zbieranych bioodpadéw oraz zwiekszenie
docelowej przepustowosci instalacji. Stad przewiduje sie modernizacje i rozbudowe obecnej
instalacji Biokompostowni,

—  Sktadowisku Odpaddéw Komunalnych miasta Poznania, zlokalizowanym przy ul. Meteorytowej 1,
na terenie gminy Suchy Las, w bezposrednim sgsiedztwie granicy administracyjnej Poznania.
Zaliczane jest ono do sktadowisk odpaddw innych niz niebezpieczne i obojetne. Od rozpoczecia
funkcjonowania ITPOK =zaprzestano sktadowania tu zmieszanych odpaddéw komunalnych
wytwarzanych w gospodarstwach domowych, a na sktadowisko trafiajg m. in. zmieszane odpady
budowlane, odpady z czyszczenia ulic i placéw, ze studzienek kanalizacyjnych i inne nie zawierajgce
substancji niebezpiecznych. Na terenie sktadowiska eksploatowana jest rowniez elektrocieptownia
biogazowa, w ktérej unieszkodliwiany jest biogaz powstajgcy z kwater sktadowiska. Catkowita
pojemnos¢ kwater sktadowiska wynosi 5 990 830 m?, z czego znaczna cze$é (na poziomie ok. 87%)%°

zostata juz wypetniona. W zwigzku z powyzszym, niezbedna jest rozbudowa istniejgcego

sktadowiska i budowa nowych kwater, przy czym do sktadowania planowane sg gtéwnie zmieszane
odpady budowlane i inne nie bedgce zmieszanymi odpadami komunalnymi.

Drugim kluczowym elementem systemu gospodarki odpadami miasta Poznania jest system selektywnej
zbiérki odpaddw komunalnych, w ramach ktorego zbierane sg odpady problemowe, pojawiajgce sie
w strumieniu odpaddéw komunalnych (np. odpady wielkogabarytowe, budowlane, niebezpieczne,
biodegradowalne, sprzety elektroniczne i elektryczne, leki). Obecnie w Poznaniu w ramach miejskiego
sytemu selektywnej zbiérki odpadow dziataja:

— Mobilny Punkt Selektywnego Zbierania Odpaddéw Komunalnych (MPSZOK), tzw. gratowdz, czyli
specjalny pojazd przystosowany do selektywnej zbiorki,

—  Punkty Selektywnego Zbierania Odpaddéw Komunalnych (PSZOK), tzw. gratowiska, czyli miejsca
przeznaczone do przyjmowania i okresowo magazynowania wybranych frakcji odpadow
problemowych, zlokalizowane:

e przy ul. 28 Czerwca 1956 r. nr 284 (PSZOK 1),
e przy ul. Wrzesinskiej 12 (PSZOK 2),
e przy ul. Meteorytowej 1 w Suchym Lesie, na terenie sktadowiska odpadow (PSZOK 3);

— Punkt Drugie Zycie Rzeczy, czyli punkt przyjmowania sprawnych rzeczy uzywanych,
niestanowigcych odpadu, celem ponownego uzycia przez inne osoby, zlokalizowany przy
ul. Wrzesinskiej 12 (PSZOK 2).

Zgodnie z WPGO 2025 system selektywnej zbiorki odpadédw w Poznaniu wymaga rozbudowy o co najmniej
trzy nowe obiekty. PSZOK-i muszg charakteryzowad sie tatwg dostepnoscig dla mieszkancow, w zwigzku
z tym zasadna jest lokalizacja w miejscach dobrze skomunikowanych z terenami mieszkaniowymi o duzej
gestosci zaludnienia lub terenami z czesto odwiedzanymi obiektami, np. centrami handlowymi.

Na terenie Poznania obecnie brakuje komunalnej instalacji do sortowania odpadéw. Do czasu oddania do
uzytku ITPOK Miasto korzystato z instalacji zastepczych, ktérych zadaniem byto uzyskanie wymaganych
poziomow zbierania selektywnego, ograniczania sktadowania odpaddw biodegradowalnych i odzysku,

% dane za rok 2020, https://badam.poznan.pl/2020/ii_nasza—przestrzen/02_srodowisko/odpady—komunalne—i—przemyslowe-w—poznaniu-3/
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w tym recyklingu. Dziatalno$¢ w tym zakresie prowadzity sortownie odpaddw potozone przy ul. Krancowej,
Gotezyckiej i Obodrzyckiej.

Ze wzgledu na konieczno$¢ intensyfikacji dziatan zwigzanych z podnoszeniem poziomdw recyklingu,
zgodnie z wymaganiami pakietu gospodarki o obiegu zamknietym z wymaganiami okreslonymi dla roku
2025 i 2030 w Poznaniu istnieje pilna potrzeba rozwijania infrastruktury wspomagajgcej recykling —
instalacji do sortowania i recyklingu odpaddw, instalacji do przetwarzania selektywnie zbieranych
bioodpaddw, punktéw selektywnego zbierania odpaddéw komunalnych. Lokalizacje dla nowych obiektow
zwigzanych z przetwarzaniem odpaddw wymagajg zachowania odpowiednich zasad ochrony srodowiska
i obstugi transportowej, wynikajacej z ewentualnego sagsiedztwa terendéw mieszkaniowych lub innych
zwigzanych ze statym zamieszkaniem lub przebywaniem ludzi, a takze obszaréw cennych przyrodniczo.

3.8.4. System Gospodarowania Wodami Opadowymi (SGWO)

3.8.4.1. Elementy SGWO.

Na System Gospodarowania Wodami Opadowymi sktadajg sie:
— sieci kanalizacji deszczowej,
— sieci kanalizacji ogélnosptawnej,
— system melioracyjny,
— sieci woéd powierzchniowych (rowy, rzeki, zbiorniki retencyjne, oczka wodne, stawy).

W granicach Poznania wystepuje okoto 37,5 km ciekdw oraz kanatéw o szerokosSci dna powyzej 1,5 m.
Samorzad miasta Poznania zajmuje sie konserwacjg 12 ciekdw o tacznej dtugosci 31 km. Do najwazniejszych
ciekow i rowdw na terenie miasta Poznania nalezg: Cybina, Gtéwna, Michatdwka, Gtuszyna, Sptawka,
Swiatnica, Réw Dworski, tezynka, Réw Minikowski, Samica Kierska, Przezmierka (Kanat Swadzimski),
Krzyzanka, Bogdanka, Strumien Junikowski, Skérzynka, Starynka, Wierzbak, Réw Bystry, Szklarka, Row
Ztotnicki, Strumien Strzeszynski, Golecinka, Strumien Rdzany, Zielinka, Zawadka, Darzynka, Kaczeniec, Row
Marlewski, Gérczynka, Plewianka oraz Piasnica.

Z kolei do najwazniejszych zbiornikéw wodnych, zaréwno naturalnych, jak i sztucznych zaliczy¢ nalezy:
Jezioro Kierskie, Jezioro Maltaniskie, jezioro Rusatka, Jezioro Strzeszynskie, Jezioro Umultowskie, Staw Kajka,
zespot zbiornikéw wodnych w rejonie osiedli Rudnicze-Swierczewo, stawy w Ogrodzie Zoologicznym, stawy
Strzeszynskie, wstepne zbiorniki zaporowe na Cybinie (Antoninek, Mtyniski, Browarny, Olszak), stawy
na Debinie (Stoneczny, Borusa, Debowy, Grundela), stawy infiltracyjne ujecia wody przy ul. Debina, stawy
meteorytowe na Morasku, stawy na osiedlu Tysigclecia, staw przy ul. topianowej, staw miedzy ulicg
Nadwarcianska a Lubczykowa, staw przy ul. Cmentarnej, staw potozony okoto 50 m od ul. Strzegomskiej,
staw w Parku Jana Pawta Il przy Drodze Debinskiej, staw na osiedlu Piastowskim, staw za Poznariskim
Parkiem Naukowo-Technologicznym, staw przy ul. Karpiej, starorzecze na Wilczym Mtynie, staw miedzy
ul. Perzyckg i Owczg, staw przy ul. Bukowskiej oraz stawy na terenie Kampusu Uniwersytetu
im. A. Mickiewicza na Morasku.

Obszar zmeliorowanych uzytkéw rolnych, obejmuje obszar o powierzchni 2 400 ha, a na system melioracji
sktadaja sie obszary nawadniane i meliorowane, w tym ponad 1 300 ha objetych jest siecig drenarska,
128 km rowow i ciekdw naturalnych, 19 zastawek, 3 pompownie, stawy, w tym stawy rybne oraz rurociagi
melioracji szczegdtowych i podstawowych.

Sie¢ kanalizacji ogdlnosptawnej wynosi 154,9 km i odprowadza scieki sanitarne oraz wody opadowe
na terenie srédmiescia, potudniowej i zachodniej czesci miasta.
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Kanalizacja deszczowa ma dfugosci okoto 600 km i zrealizowana jest gtdéwnie w dzielnicach pdtnocnych
(Winogrady, Pigtkowo), na prawym brzegu rzeki Warty i w dzielnicach peryferyjnych. Kanalizacja deszczowa
odprowadza wody opadowe w ramach lokalnych zlewni kanatéw ciekdéw: Bogdanka, Wierzbak,
Naramowicki, Serbska, Winogrady, Kozlanka, Gtéwna, Zawady, Obrzyca, Starynka oraz Piasnica. Jest ona
przecigzona i nie pracuje prawidtowo, szczegdlnie w warunkach ekstremalnych opaddéw atmosferycznych.
Kanalizacja deszczowa oraz odbiorniki odprowadzanych wdéd deszczowych i roztopowych nie sg w stanie
przejg¢ coraz wiekszej ilosci woéd opadowych pochodzacych z terendw zurbanizowanych. W efekcie
dochodzi do gwattownego sptywu wod do ciekow i rowdw, powodujgc podniesienie poziomu wodd,
co skutkuje podtopieniami. Podtopienia wystepujg gtownie w zlewni Wierzbaka, Bogdanki i Skérzynki.

Wedtug ,Planu przeciwdziatania skutkom suszy w regionie wodnym Warty”, przy coraz czesciej
wystepujgcych deszczach nawalnych, Miasto Poznan jest narazone w stopniu bardzo znaczacym na susze
atmosferyczng, a w stopniu znaczagcym na hydrogeologiczng, hydrologiczng oraz rolnicza.

3.8.4.2. Stan systemu gospodarowania wodami opadowymi — perspektywy rozwoju

Priorytetowe inwestycje w zakresie zagospodarowania wodd opadowych dotyczg zlewni: Bogdanki,
Gdrezynki, Strumienia Junikowskiego oraz czesci zlewni objetych kanalizacjg ogdlnosptawna. Podstawowg
strukture stanu istniejgcego Systemu Gospodarowania Wodami Opadowymi zilustrowano na mapie nr 9.3.

Do zlewni, ktére nie wymagajg w najblizszej perspektywie inwestycji w tym zakresie zalicza sie zlewnie:
Kopli (Gtuszynki), Debina, Bielniki, kol. Winogrady, Rowu Bystrego, Czapnica, Kozlanki.

Do zlewni najlepiej przygotowanych na nowg zabudowe zaliczy¢ nalezy: zlewnie kolektora Naramowice
i Rowu Bystrego. Srednie przygotowanie wykazujg natomiast zlewnie zlokalizowane po wschodniej stronie

Poznania oraz zlewnia Bogdanki.1®

Budowe nowych kolektoréw deszczowych przewiduje sie tam, gdzie mogg petni¢ funkcje odcigzajaca dla
zlewni kanalizacji ogdlnosptawnej, obejmujgcej centrum lewobrzeznego Poznania, uzupetniajgcy istniejaca
siec.

3.8.5. Zaopatrzenie w energie elektryczna

3.8.5.1. Wytwarzanie energii elektrycznej

W Poznaniu wytwarzaniem energii elektrycznej zajmuje sie przede wszystkim Veolia Energia Poznan S.A.,
ktora dysponuje urzgdzeniami wytwdrczymi o mocy zainstalowanej elektrycznej 312,9 MWe, wytwarzane;j
w kogeneracji z produkcjg energii cieplnej. Wielkos$¢ tacznego zuzycia energii elektrycznej na obszarze
miasta wynosi ok. 2200 GWh/rok. Wytwarzana przez Spotke Veolia energia elektryczna w wielkosci
794 GWh/rok pozwala na pokrycie ok. 30% zapotrzebowania na energie.

Uzupetnieniem systemu produkcji energii elektrycznej jest Instalacja Termicznego Przeksztatcania
Odpadow Komunalnych (ITPOK) PreZero Zielona Energia (dawniej Suez Zielona Energia Sp. z 0. 0.) W wyniku
termicznego przeksztatcania odpaddw wytwarzane jest ciepto i energia elektryczna. Czes¢ wytwarzanej
energii elektrycznej wykorzystuje sie na potrzeby wtasne instalacji, natomiast nadwyzka sprzedawana jest
do systemu elektroenergetycznego poprzez potgczenie sieciowe GPZ EC Il Karolin. Srednioroczna produkcja
energii elektrycznej w ITPOK w latach 2017-2021 wyniosta ok. 95,9 GWh.

Produkcje energii elektrycznej prowadzi réwniez spdtka wodociggowa Aquanet S.A na terenach
oczyszczalni $ciekéw. Na terenie Lewobrzeznej Oczyszczalni Sciekéw wytwarza sie 4,1 GWh rocznie.
Na terenie Centralnej Oczyszczalni Sciekdw przedsiebiorstwo eksploatuje trzy agregaty pradotwdrcze

100 Dane pochodzg ze Strategii Gospodarowania Wodami Opadowymi i Roztopowymi dla terenu Miasta Poznania— marzec 2018 r.
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wytwarzajgce 15,2 GWh rocznie. Agregaty obu oczyszczalni zasilane sg biogazem uzyskanym z procesu
oczyszczania Sciekow.

Ponadto, Zaktad Zagospodarowania Odpaddw w Poznaniu Sp. z 0. 0., potozony na terenie gminy Suchy Las,
wytworzyt w catym 2020 roku okoto 1,25 GWh energii elektrycznej w elektrocieptowni biogazowej o mocy
zainstalowanej 1,2 MWe, zlokalizowanej na terenie sktadowiska odpaddw.

3.8.5.2. Przesyt energii elektrycznej

Poznan zasilany jest za posrednictwem trzech elektroenergetycznych stacji transformatorowych NN/WN,
nalezgcych do  Polskich  Sieci Elektroenergetycznych S.A.,  zlokalizowanych poza granicami
administracyjnymi miasta:

—  SE Plewiska (PLE) 400/220/110 kV — Plewiska, gmina Komorniki,

—  SE Czerwonak (CZE) 220/110 kV — Czerwonak, gmina Czerwonak,

—  Poznan Potudnie (PPD) 220/110 kV — Czapury, gmina Mosina.

Przez teren miasta przebiega fragment napowietrznej linii elektroenergetycznej, waznego elementu sieci
przesytowe] krajowego systemu elektroenergetycznego, o napieciu 220 kV relacji SE Plewiska (PLE) —
SE Czerwonak (CZE) —to linia elektroenergetyczna o dtugosci, w granicach miasta, 8,26 km. Wzdtuz tej linii
obowigzuje pas technologiczny o szerokosci 50 m (po 25 m od osi w obu kierunkach). Dla terendw
znajdujacych sie w pasie technologicznym obowigzujg ograniczenia zagospodarowania i uzytkowania.

W ramach rozwoju elektroenergetycznej sieci przesytowej, poza terenem miasta Poznania, zostata
zdemontowana linia 220 kV Pita Krzewina — Plewiska, a na tym odcinku zrealizowano napowietrzng
dwutorowa linie elektroenergetyczng o napieciu 400 kV. Nowa linia elektroenergetyczna 400 kV zapewnia
wieksze bezpieczeistwo energetyczne miasta Poznania.

Wptyw na prawidtowe zasilanie miasta ma réwniez, przebiegajgca poza granicami miasta, dwutorowa linia
napowietrzna 400 kV relacji Plewiska — Ostréw Wielkopolski., ktdra na odcinku Plewiska —Kromolice biegnie
po trasie istniejgcej linii 220 kV Plewiska — Konin, jako linia czterotorowa i wielonapieciowa.

3.8.5.3. Dystrybucja energii elektrycznej

Dystrybucjg energii elektrycznej na terenie miasta Poznania zajmuje sie spdtka ENEA Operator Sp. z 0. o.
Zasilanie elektroenergetycznego systemu rozdzielczego z Krajowej Sieci Przesytowej odbywa sie z poziomu
napiecia 400 kV i 220 kV, z wykorzystaniem transformacji w stacjach: Plewiska, Czerwonak oraz Poznan
Potudnie. Z wymienionych stacji energia elektryczna rozprowadzana jest za pomocg napowietrznych
i kablowych linii elektroenergetycznych 110 kV do stacji elektroenergetycznych transformatorowych
WN/SN, czyli Gtéwnych Punktéw Zasilania tzw. GPZ. Na terenie Poznania zlokalizowanych zostato 18 GPZ
i dodatkowo, poza jego granicami, 6 GPZ zasilajgcych odbiorcéw na terenie miasta. Stacje GPZ 110 kV/SN
zasilajgce obszar miasta pracujg w uktadzie pierscieniowym, z mozliwoscig wielostronnego zasilania
(z wyjatkiem GPZ Centralnej Oczyszczalni Sciekéw).

Szczytowe zapotrzebowanie mocy w stacjach WN/SN wynosi 421 MW w sezonie letnim oraz 508 MW
w sezonie zimowym. Obecnie wyzej wymienione obiekty sg wystarczajgce dla zaspokojenia
zapotrzebowania mieszkancdw miasta na energie elektryczng. Jednak staty wzrost zapotrzebowania
wptywa na realizacje zadan inwestycyjnych majgcych na celu poprawe warunkdw i pewnosci zasilania.
W celu zapewnienia prawidtowego funkcjonowania sieci elektroenergetycznej nalezy przewidzied
lokalizacje nowych GPZ.
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taczna dtugosd linii wysokiego napiecia 110 kV na terenie Poznania wynosi okoto 135 km, z czego wiekszos¢
stanowig linie napowietrzne. Przebiegajgce na terenie miasta napowietrzne linie wysokiego napiecia tworza
istotne ograniczenia w planowaniu zagospodarowania terenu, zwigzane ze strefami ograniczonego
uzytkowania, ktére nalezy wzig¢ pod uwage podczas sporzgdzania plandow miejscowych.

Koncowa dystrybucja energii zasadniczo odbywa sie poprzez linie elektroenergetyczne sredniego napiecia
SN napowietrzne i kablowe o tgcznej dtugosci okoto 1350km. Sie¢ ta wpieta jest w 1583
elektroenergetyczne stacje transformatorowe SN/nN. tgczna moc zainstalowanych transformatoréw
wynosi okoto 732 MVA. Na terenie miasta zlokalizowanych jest réwniez okoto 680 prywatnych stacji
transformatorowych SN/nN o mocy zainstalowanej transformatoréw wynoszacej okoto 550 MVA. taczna
dtugos¢ linii dystrybucyjnych niskiego napiecia nN na obszarze Poznania wynosi okoto 2 730 km.
Podstawowy uktad systemu elektroenergetycznego przedstawiony zostat na mapie nr 9.4.

Uznaje sie, ze sie¢ elektroenergetyczna na obszarze miasta posiada ogdlnie dobry stan techniczny.
3.8.6. Zaopatrzenie w gaz

3.8.6.1. System gazowniczy

Poznan zasilany jest gazem ziemny z krajowego systemu przesytowego OGP GAZ-SYSTEM S.A.
Przedsiebiorstwami gazowniczymi, odpowiedzialnymi za zaopatrzenie miasta w gaz sieciowy sa:
—  Operator Gazociggdw Przesytowych GAZ-SYSTEM S.A. Oddziat w Poznaniu (w zakresie przesytu gazu
ziemnego wysokiego cisnienia),
— Polska Spotka Gazownictwa Sp.zo.o. Oddziat Zaktad Gazowniczy w Poznaniu (w zakresie
technicznej dystrybucji gazu ziemnego),
—  Polskie Gornictwo Naftowe i Gazownictwo Obroét Detaliczny Sp. z 0. 0. Poznanski Obszar Sprzedazy
(w zakresie obrotu gazem ziemnym).

Miasto zasilane jest w gaz ziemny poprzez pierScieniowy system zasilania z dziewiecioma stacjami
gazowymi redukcyjno-pomiarowymi wysokiego cisnienia | stopnia. Trzy zlokalizowane sg na terenie miasta:
Poznan-Gtogowska oraz Poznan-Gdynska (2 stacje), a szesc¢ blisko jego granic.

Sieci gazowe wysokiego cisnienia tworzg potgczenie pierscieniowe od pétnocnej strony miasta zbudowane
w relacji:
- Srem — Poznari DN 500 mm (rok budowy 1972) z odgatezieniami: Gadki DN 80 mm (rok budowy
1990), Tulce DN 80 mm (rok budowy 1993), Zalasewo DN 150 mm (rok budowy 1992), towecin
DN 100 mm (rok budowy 1996), Poznan | (Gdynska) DN 300 mm (rok budowy 1973), Poznan II
(Gdynska) DN 300 mm (rok budowy 1985),
— Poznan- Rogozno DN 500 mm (rok budowy 1973),
— Steszew — Poznan (Gtogowska), DN 350 mm (rok udowy 1991),
— Czerwonak — Ztotniki DN 350 mm (rok budowy 1994) z odgatezieniem Suchy Las DN 100 mm (rok
budowy 1994),
—  Ztotniki — Konarzewo DN 350 mm (rok budowy 1996) z odgatezieniami Rokietnica DN 100 mm (rok
budowy 1997) i Przezmierowo DN 100 mm (rok budowy 1997).

Gazociggi wysokiego ci$nienia sg zrodtem zasilania dla stacji redukcyjno-pomiarowych | stopnia, ktore
doprowadzajg gaz pod srednim cisnieniem do stacji redukcyjno-pomiarowych Il stopnia oraz bezposrednio
do odbiorcow. W tabeli nr4 przedstawiono zestawienie stacji redukcyjno-pomiarowych | stopnia
zasilajgcych miasto Poznan.
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Tabela nr 4. Stacje redukcyjno-pomiarowe | stopnia zasilajgce miasto Poznari

o Przepustowos¢ stacji
Lp. Nazwa Lokalizacja

[m3/h]
1 Poznan Gdynska | Poznan ul. Gdyriska 45 000
2 Poznan Gdynska Il Poznan ul. Gdynska 45 000
3 Poznan Gtogowska Poznan ul. Gtogowska 60 000
4 Tulce gm. Kleszczewo- m. Tulce 6 300
5 Zalasewo gm. Swarzedz — m. Zalasewo 20000
6 Przezmierowo gm. Tarnowo Podgdrne — Przezmierowo 10 000
7 Suchy Las gm. Suchy Las — m. Ztotniki 8 000
8 Gadki gm. Kérnik — m. Gadki 5000
9 towecin gm. Swarzedz — m. towecin 2 950
SUMA 202 225

Zrédto: OGP GAZ-SYSTEM S.A.

Wyzej wymienione stacje gazowe nie wykorzystujg swojej catkowitej przepustowosci. Posiadajg one
rezerwy przepustowosci, zapewniajgce pokrycie na zapotrzebowanie na gaz zaréwno dla istniejgcych, jak
i przysztych odbiorcéw. Latem rezerwy te wynoszg okoto 175 tys. [m3/h], a zimg okoto 90 tys. [m3/h]).
Zapotrzebowanie na gaz ziemny jest stabilne tylko w sezonie letnim. Wahania wystepujg natomiast
w sezonie zimowym, na co przypuszczalnie wptyw majg warunki meteorologiczne. Elementy
podstawowego systemu gazowniczego przedstawiono na mapie nr 9.5.

Nalezy pamietac, ze lokalizacja obiektow budowlanych i terenowych wzgledem istniejgcych sieci gazowych
oraz stacji gazowych wysokiego cisnienia musi odpowiada¢ wymogom zawartym w Rozporzadzeniu
Ministra Gospodarki w sprawie warunkow technicznym jakim powinny odpowiadaé sieci gazowe i ich

usytuowanie®®?,

Na terenie Poznania gazowa sie¢ dystrybucyjna jest bardzo dobrze rozbudowana, o czym Swiadczy fakt,
ze okoto 90% obszaru miasta wyposazone jest w sie¢ gazowa. Do terendéw nieposiadajgcych dostepu
do gazu sieciowego nalezg, w wiekszosci, tereny zieleni wytgczone z zabudowy badZ tereny
niezabudowane.

Dtugosc¢ sieci gazowej Sredniego i niskiego cisnienia na terenie miasta systematycznie rosnie. tgczna
dtugos¢ sieci w 2020 r. wynosita dla Sredniego cisnienia 561,7 km, a dla niskiego cisnienia 748,5 km. Liczba
przytgczy na rok 2020 wynosi okoto 43 551. tgczny przyrost sieci gazowej dystrybucyjnej w miescie w latach
2017-2020 wyniést 18,8 km (wraz z przytgczami), a liczba przytaczy wzrosta o 1415 sztuk. Stan
infrastruktury gazowej oceniany jest jako dobry.

3.8.6.2. Struktura odbiorcow gazu i perspektywy rozwojowe

W ciggu ostatnich lat liczba odbiorcéw gazu na terenie miasta wg danych PSG wzrosta z 174 684 (2017 r.)
do liczby 179 134 (2020 r.). Natomiast wzrost zuzycia gazu ogétem na przestrzeni przytoczonych lat wzrést
7196 568 do 210 692 tys. Nm?3/rok.

Udziat procentowy zuzycia gazu w miescie przez poszczegodlne grupy odbiorcéw w roku 2020 wynosit:
— gospodarstwa domowe — 54,6%,
—  przemyst i budownictwo —28,4%,
— ustugii handel - 16,6%,
— pozostali 0,4%.

101 Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki z dnia 26 kwietnia 2013 r. w sprawie warunkdw technicznych jakim powinny odpowiadac sieci gazowe i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2013 r., poz. 640).
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Przewidywane zmiany zapotrzebowania w paliwa gazowe, a takze kierunki rozwoju gazownictwa zostaty
okreslone w opracowaniu ,, Aktualizacji zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe dla obszaru miasta Poznania” przyjetym Uchwatg Nr VI/78/VIII/2019 Rady Miasta Poznania z dnia
5 lutego 2019 r. Obecnie trwajg prace nad aktualizacjg dokumentu.

taczna liczba uzytkownikow gazu w miescie (wg danych PSG, po poczgtkowym spadku w latach 2013-2017,
wzrosta w 2020 r. zaréwno w stosunku do stanu z 2017 r, jak i 2013 r. tgczne zuzycie gazu w miescie,
wg danych PSG, ulega wahaniom, z tendencjg malejgcg. U wszystkich odbiorcéw gazu poziom zuzycia
uwarunkowany jest w gtéwnej mierze warunkami meteorologicznymi, szczegdlnie w sezonie grzewczym.

3.8.7. Zaopatrzenie w ciepto

3.8.7.1. Miejski system cieptowniczy

Gtéwnym producentem ciepta w Poznaniu jest Veolia Energia Poznan S.A. Ciepto na potrzeby systemu
wytwarzane jest gtdéwnie w Elektrocieptowni EC — Il Karolin, o mocy cieplnej 805 MW. Dodatkowym
systemowym zrédtem ciepta jest Instalacja Termicznego Przeksztatcania Odpadéw Komunalnych (ITPOK),
zlokalizowana w bezposrednim sgsiedztwie EC Karolin, o mocy cieplnej 34 MW. Na terenie Poznania
dziatajg rowniez kottownie i lokalne cieptownie. Veolia Energia Poznan S.A. posiada trzy kottownie petnigce
role kottowni szczytowych dla miejskiej sieci cieptowniczej. Nalezg do nich:

— ciepfownia C-11 zlokalizowana przy ul. Rokietnickiej2 — Zrddto gazowe szczytowo-rezerwowe

o0 mocy 18,5 MW,
— kottownie gazowe przy ul. Sielskiej 46 a oraz ul. Szpitalnej 19 o tgcznej mocy 13,4 MW.

Ponadto w granicach miasta zlokalizowane sg 24 lokalne kottownie gazowe o tgcznej mocy zainstalowane]
20,0 MW (stan na koniec 2020 r.).

Duze znaczenie w infrastrukturze cieptowniczej majg rowniez kottownie zaktadowe, zaopatrujgce w ciepto
duze zaktady przemystowe. Najistotniejsze z nich to: cieptownia zaktadéw Stomil na Starotece, Malta Decor
na Ratajach oraz Volkswagen w Antoninku.

Miejski system cieptowniczy pokrywa okofo 56% zapotrzebowania na moc cieplng miasta Poznania na stan
z 2020 roku. tgczna dtugosc sieci magistralnych i rozdzielczych wynosi ponad 500 km. System pracuje
na potrzeby ogrzewania (c.o. + wentylacja), wytwarzania cieptej wody uzytkowej oraz technologii,
dostarczajgc wode grzewczg o parametrach w sezonie grzewczym 125°C / 60°C oraz w sezonie zimowym
70°C/ 46°C.

Miejski system cieptowniczy obejmuje: Stare Miasto (Srédmiescie, Zawady, Winogrady, Pigtkowo), Nowe
Miasto (Rataje, Chartowo), Wilda (Debiec), Grunwald (os. Raszyn, os. Mikotaja Kopernika) oraz Jezyce
(okolice Dgbrowskiego, Szamarzewskiego, Koscielnej). Podstawowy System Cieptowniczy przedstawiony
zostat graficznie na mapie nr 9.5.

Sieci sytemu wychodzg poza granice miasta, zasilajgc w ciepto odbiorcow z miejscowosci zlokalizowanych
przy pétnocno-wschodniej granicy miasta — Swarzedz, Koziegtowy i Zalasewo.

Poza odbiorcami korzystajgcymi z miejskiego systemu cieptowniczego istnieje szereg gospodarstw
domowych, ktére pozyskujg ciepto z lokalnych kottowni badz z indywidualnych Zrdodet ogrzewania,
w oparciu o wykorzystanie: wegla kamiennego, gazu ziemnego lub oleju opatowego. W mniejszym stopniu
mieszkancy zabudowy jednorodzinnej korzystajg z grzejnikéw elektrycznych, biomasy, pomp ciepta lub
kolektorow stonecznych.
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3.8.7.2. Zapotrzebowanie na ciepto

taczne zapotrzebowanie na ciepto w Poznaniu, wg stanu na 2020 r. wynosi ok. 2324,8 MW, z czego:
- 1310,3 MW dla budownictwa mieszkaniowego,
— 366,1 MW dla potrzeby obiektow uzytecznosci publicznej,
- 377,2 MW dla strefy handlu i ustugi komercyjnych,
- 271,2 MW dla zaktadéw przemystowych.

3.8.8. Odnawialne zrdédta energii

W granicach Poznania funkcjonujg rozwigzania z zakresu odnawialnych Zzrodet energii (OZE), oparte
na pozyskiwaniu energii z promieniowania stonecznego, termicznego przetwarzania odpadow
komunalnych, wykorzystania ciepta odpadowego oraz odzysku ciepta. Poznat ma duzy potencjat produkgji
energii z promieniowania stonecznego. Moc sredniego catkowitego promieniowania stonecznego dla potaci
dachowych wacha sie od 450 do 800 kWh/m?.

Na terenie miasta zlokalizowane sg Zrédta wytwdrcze wykorzystujgce OZE o tacznej mocy 5,95 MW,
przytaczone do sieci dystrybucyjnej ENEA Operator.

Zrédfa te sg traktowane jako uzupetnienie dla pokrycia czeéci zapotrzebowania na przygotowanie cieptej
wody uzytkowej w wybranych obiektach uzytecznosci publicznej oraz indywidualnej zabudowie
mieszkaniowe]j. Do rozwigzan stosowanych w tym zakresie wykorzystuje sie kolektory stoneczne, pompy
ciepta, paliwo w formie biomasy (drewno, odpady drzewne, pellety) w kominkach i kottach.

3.8.9. Ropociagi

W granicach miasta Poznania, przez teren Moraska i Radojewa przebiegajg dwa ropociagi naftowe
dalekosiezne wysokiego cisnienia o $rednicach DN 500 i DN 800. Dtugos$¢ jednej nitki rurociggu
dalekosieznego w granicach miasta wynosi okoto 5,80 km. Strefa bezpieczerstwa od przedmiotowych
rurociggow, ktorej srodkiem sg osie rurociggdw wynosi minimum 40 m. Strefa bezpieczenstwa dla
ropociggdw naftowych moze by¢ uzytkowana rolniczo i wydzielona z terenu o innym przeznaczeniu. Strefa
powinna by¢ wolna od wszelkiego rodzaju budowli, budynkdéw, ogrodzen, sktadéw materiatéw itp. Nie
nalezy sadzi¢ pojedynczych drzew w odlegtosci mniejszej niz 5 m od rurociggdw i kabla swiattowodowego.

Tereny dziatek budowlanych powinny znajdowac sie poza strefg bezpieczenstwa dla rurociggdow. Lokalizacje
ropociggu wraz ze strefg bezpieczenstwa nalezy uwzgledni¢ przy ustalaniu kierunkdéw przeznaczenia
i zagospodarowania terendw. Przebieg ropociggdw w granicach miasta przedstawiono na mapie nr 9.5.

3.8.10. Telekomunikacja

Na terenie Poznania dziata kilku operatoréw sieci telekomunikacyjnej, zaréwno komodrkowej, jak
i przewodowej. Poznan petni role waznego, regionalnego wezta telekomunikacyjnego, bazujgcego na
automatycznych centralach cyfrowych i rozwijajacej sie stale sieci, w tym takze z faczami $wiattowodowymi.

W miescie zlokalizowane sg réwniez urzadzenia infrastruktury teleradiowej oraz inne obiekty zwigzane
z siecig radiolokacyjng, ktdre znajdujg sie na obszarach terenéw zamknietych i zwigzane sg z infrastrukturg
specjalng, wykorzystywang do celdw obronnych.

Najwiekszym operatorem przewodowej sieci telekomunikacyjnej w Poznaniu jest Orange Polska
Telekomunikacja Polska S.A. Poza tym na obszarze miasta swojg sie¢ ma rowniez Netia Telekom S.A,,
INEA S.A., Ministerstwo Obrony Narodowej oraz PKP Telekomunikacja Kolejowa Sp. z 0. o.
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Poznanskie Centrum Superkomputerowo-Sieciowe jest operatorem miejskiej sieci komputerowej POZMAN
oraz krajowej sieci szerokopasmowej PIONIER.

Dodatkowo istniejg urzadzenia radiolokacyjne (radiolokatory, radiolatarnie i radiolinie), zwigzane
z lotniskami cywilnymi i wojskowymi, zlokalizowane: na tawicy, przy ulicach: Serafitek i Polskiej, na budynku
Collegium Altum Uniwersytetu Ekonomicznego, na budynku przy ul. Piekary i w sgsiadujgcych z Poznaniem
gminach.

Stacja Linii Radiowych Pigtkowo w tej chwili wykorzystywana jest min.: przez stuzby miejskie
do monitoringu wizyjnego. Nie wyklucza sie jednak, ze w przysztosci réwniez inne jednostki bedg korzystaty
z tej lokalizacji.

Miasto Poznan korzysta ze stacji radarowej zlokalizowanej w Wysogotowie, na terenie gminy Tarnowo
Podgdrne, bedacej elementem systemu radaréw meteorologicznych POLRAD, ktéry petni istotng role
w Panstwowej Stuzbie Hydrologiczno-Meteorologicznej. Uzyskane dzieki pracy systemu dane
sg wykorzystywane przez stuzby antykryzysowe, drogowe, nadzoru ruchu lotniczego oraz bezpieczenstwa
panstwa.

Emitel S.A., operator naziemnej infrastruktury radiowo-telewizyjnej, posiada obiekt nadawczy SLR (Stacja
Linii Radiowych) Poznan- Pigtkowo, dla ktérego przewidziano strefe ochronng w promieniu 200 m,
Zwigzang z ograniczeniami wysokosci zabudowy do 20 m n.p.t.

Aktualnie przez obszar miasta Poznan przebiegajg cztery wazniejsze linie radiowe dalekiego zasiegu
posiadajgce swoje pasy ochronne z ograniczeniami wysokosci zabudowy:

— SLR Poznan / Pigtkowo- TON Poznan / Uniwersytet Ekonomiczny,

— SLR Poznan / Pigtkowo- SLR Szamotuty,

- SLR Poznan / Pigtkowo- RTCN Srem,

— SLR Poznan / Pigtkowo- SLR Bolewice.

Dla linii radiowych stanowigcych tzw. sie¢ szkieletowg (ogdlnokrajowg) oraz istotnych z uwagi na transmisje
sygnatéw radiowych lub telewizyjnych obowigzujg pasy ochronne o szerokosci po 50 m od osi optycznej,
taczacej anteny (tgczna szerokosé pasa 100 m).

3.9. ZAGROZENIA BEZPIECZENSTWA LUDNOSCI | JEJ MIENIA

3.9.1. Zagroienia wynikajace ze zmian klimatycznych

Na miasto i jego mieszkancdw coraz czesciej oddziatujg zjawiska zwigzane ze zmianami klimatu, do ktorych
nalezg: upaty, chtody, intensywne opady, susze, huraganowe wiatry i burze. Ekstremalne zjawiska
atmosferyczne mogg powodowac znaczne straty i zagrozenia w postaci pozaréw, uszkodzonych drzew lub
budynkdw, a przede wszystkim mogg bezposrednio zagrazaé zdrowiu i zyciu mieszkancéw.

Miasto podjeto wysitki na rzecz zwiekszenia bezpieczeristwa i poprawy warunkéw zycia mieszkancow
w zmieniajgcych sie warunkach klimatycznych, m.in. poprzez opracowanie Planu Adaptacji do zmian
klimatu Miasta Poznania do roku 2030%%, ktdrego celem nadrzednym jest konsekwentna realizacja zatozen
Planu Adaptacyjnego w celu poprawy $wiadomosci, bezpieczenstwa i komfortu zycia mieszkancow,
w warunkach zmieniajgcego sie klimatu. W zakresie dziatan adaptacyjnych, zwigzanych z planowaniem
przestrzennym nalezy wymienic¢ przede wszystkim:

102 Uchwata Nr X/144/VI111/2019 Rady Miasta Poznania z dnia 16 kwietnia 2019 r. w sprawie przyjecia Miejskiego Planu Adaptacji do zmian klimatu
dla Miasta Poznania.
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— wprowadzanie rozwigzan usprawniajgcych funkcjonowanie transportu publicznego,

— kontynuacje zmian w systemach ogrzewania i chtodzenia na bardziej efektywne i mniej- lub
bezemisyjne w obiektach publicznych oraz w zabudowie mieszkaniowej i innej,

— opracowanie koncepcji zielono-btekitnej infrastruktury w przestrzeni miejskiej, w szczegdlnosci na
terenach o najwiekszej intensywnosci zabudowy,

- wprowadzanie rozwigzan zmniejszajacych ruch samochodowy w Srédmiesciu,

— rewaloryzacje zieleni parkowej w miescie i tworzenie nowych parkow,

— rewaloryzacje istniejgcych i tworzenie nowych skweréw w miejscach zdegradowanych,

— odtwarzanie zadrzewien przyulicznych.

3.9.2. Uwarunkowania wynikajace z wystepowania obszaréw naturalnych zagrozen geologicznych

Potencjalnymi zagrozeniami dla rozwoju przestrzennego miasta, wynikajagcymi z rzezby terenu sg strefy
wystepowania ruchow masowych oraz strefy wystgpienia takich zjawisk w przesztosci, czyli historycznych
osuwisk. Ich lokalizacja wynika z budowy geologicznej oraz nachylen terenu, co na skutek dfugotrwatych
opaddéw atmosferycznych lub zaburzenia stabilnosci skarpy podczas wprowadzania zabudowy moze
uaktywnia¢ ruchy masowe i powodowac znaczne szkody materialne.

W Poznaniu procesy te dotyczg gtéwnie zboczy doliny Warty oraz zboczy rynien glacjalnych Cybiny i Jeziora
Kierskiego. Zgodnie z informacjami zawartymi w sporzadzonym w 2016 r. opracowaniu pt.: ,, Weryfikacja
i aktualizacja rejestru terenéw osuwiskowych oraz terenéw zagrozonych ruchami masowymi na terenie
miasta Poznania” oraz sporzadzonym w 2017 r. opracowaniu pt.: ,Objasnienia do mapy osuwisk i terendw
zagrozonych ruchami masowymi, gmina Poznan, powiat Miasto Poznan” (PIG-PIB), na obszarze miasta
zostaty wyodrebnione:
— cztery historyczne osuwiska:
e ul. Starotecka | — teren o powierzchni 0,36 ha, potozony miedzy ul.Staroteckg 96b
a ul. Starotecka 100, obejmujacy dziatki nr 2/2, 2/3, 2/4, 2/7, ark. 16, obreb Staroteka,
e ul. Starotecka Il —teren o powierzchni 0,39, potozony przy ul. Staroteckiej, na dziatce nr 25, ark.
20, obreb Rataje,
e wrejonie osiedla Wilczy Mtyn —teren o powierzchni 0,59 ha, obejmujgcy czes¢ dziatek nr 505/2
i 118/91 ark. 28 oraz 39, ark. 11, obreb Naramowice,
¢ wdolinie Cybiny — teren o powierzchni 0,11 ha, obejmujacy czes¢ dziatek nr 10/2 i 11, ark. 20,
obreb Komandoria;
— dziewiec terendw zagrozonych ruchami masowymi:
e Jezioro Kierskie — obejmuje zbocze nachylone w strone jeziora, w pétnocnej, potudniowej,
wschodniej i czesciowo zachodniej czesci linii brzegowej,
e zbocze Warty od rejonu ul. Piotunowej do ul. Mietowej — dtugi pas terenu, obejmujacy zbocze
doliny Warty na jej lewym brzegu w rejonie Radojewa i Umultowa,
e zbocze Warty od ul. Serbskiej do ul. Na Stoku — pas terenu, obejmujacy lewe zbocze Warty na
wysokosci Szelaga i czesciowo Cytadeli,
*  rejon Starego Miasta od Wzgdrza Sw. Wojciecha do ul. Wrzosowej — pas terenu, obejmujacy
lewe zbocze doliny Warty na wysokosci Starego Miasta i Wildy,
e zbocze Warty od ul. Chemicznej do cieku Gtdwnej — pas terenu na prawym zboczu Warty na
wysokosci Gtéwnej,
e zbocze Warty od Berdychowa do jeziora Czapnica — dtugi pas terenu, obejmujacy prawe zbocze
doliny Warty na wysokosci Rataj, Staroteki i Marlewa,
e zbocze Warty miedzy rzeka a osiedlem Wilczy Miyn,
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e zbocze Cybiny od Kopca Wolnosci do ul. Wczasowej — tereny wyznaczone wzdtuz lewego
i prawego brzegu Cybiny oraz w rejonie zbiornikéw wodnych wystepujacych w dolinie Cybiny
(Olszak, Browarny, Struga),
e Autostrada Wolnosci A2 —tereny wyznaczone wzdtuz catego poznanskiego odcinka autostrady.
Na obszarze Poznania nie stwierdzono terendw, gdzie zachodzg czynne ruchy masowe. Rozwdj ruchow
masowych w przysztosci na obszarze miasta mozliwy jest gtéwnie na zboczach doliny Warty oraz zboczach
doliny Cybiny. Najbardziej narazone sg tereny zbudowane z utwordw spoistych (itéw pstrych i glin
zwatowych), przykrytych utworami sypkimi (piaskami i zwirami pochodzenia wodnolodowcowego lub
rzecznego). Intensywnos¢ ewentualnych zjawisk bedzie uzalezniona od czynnikdéw atmosferycznych
(gwattownych opaddw, szybkiego topnienia $niegu), erozji bocznej Warty i Cybiny, tempa infiltracji wéd
opadowych oraz w duzej mierze od dziatalnosci cztowieka. W zwigzku z tym wszelkie zmiany sposobu
zagospodarowania ww. terendw (np. dodatkowe obcigzenie skarp, podciecie skarp, usuniecie pokrywy
roslinnej) mogg spowodowacd uaktywnienie osuwisk bgdz powstanie nowych.

Lokalizacja zabudowy na terenach historycznych osuwisk czy terendw zagrozonych nie jest wskazana,
jednak przeprowadzenie szczegdtowego rozpoznania warunkow geologiczno-inzynierskich pozwoli okresli¢
ewentualne mozliwosci lokalizacji zabudowy oraz innych obiektéw w obrebie poszczegdlnych terendw.
Dopuszczenie budownictwa na terenach zagrozonych ruchami masowymi nalezy zatem uzaleznic
od wynikéw rozpoznania geotechnicznego lub geologiczno-inzynierskiego.

3.9.3. Uwarunkowania wynikajace z wymagan ochrony przeciwpowodziowej

Potozenie obszaru miasta Poznania w obrebie dolin rzecznych Warty, Gtéwnej i Cybiny determinuje istotne
ograniczenia w docelowym zagospodarowaniu i uzytkowaniu czesci terendw.

W przypadku miasta Poznania, w latach 2010-2015 dla rzeki Warty oraz dla catych odcinkdw rzek Gtéwnej
i Cybiny, przeptywajgcych w granicach miasta, sporzadzone zostaty mapy zagrozenia powodziowego i mapy
ryzyka powodziowego. Powierzchnia wyznaczonych obszarow szczegdlnego zagrozenia powodzig (powddz
p = 1%) dla miasta Poznania wynosita 1 065,87 ha, co stanowito 4,07% powierzchni miasta.

Ze wzgledu na przebudowe watdw przeciwpowodziowych, w latach 2016-2021 aktualizacjg objeto mapy
zagrozenia powodziowego i mapy ryzyka powodziowego dla rzeki Warty, na jej catym odcinku miejskim.
Tym samym w niektorych miejscach zmienit sie zasieg czesci obszardw szczegdlnego zagrozenia powodzia.

Mapy zagrozenia powodziowego wykazaty, ze na terenie miasta Poznania wystepuja:

— obszary szczegdlnego zagrozenia powodzig, w rozumieniu art. 16 pkt 34 lit. a ustawy Prawo wodne,
na ktérych prawdopodobiefistwo wystgpienia powodzi jest srednie i wynosi 1%,

— obszary szczegdlnego zagrozenia powodzig, w rozumieniu art. 16 pkt 34 lit. b ustawy Prawo wodne,
na ktérych prawdopodobiefstwo wystgpienia powodzi jest wysokie i wynosi 10%,

— obszary szczegdlnego zagrozenia powodzig, w rozumieniu art. 16 pkt 34 lit. c ustawy Prawo wodne,
tj. obszary miedzy linig brzegu a watem przeciwpowodziowym lub naturalnym wysokim brzegiem,
w ktéry wybudowano wat przeciwpowodziowy,

— obszary, na ktérych prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest niskie i wynosi 0,2% oraz
obszar narazony na zalanie w przypadku zniszczenia lub uszkodzenia watu przeciwpowodziowego.
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Na terenie miasta Poznania mozna wyodrebnié trzy ciggi watéw przeciwpowodziowych:

— wat lewobrzezny od mostu Krélowej Jadwigi do toréw kolejowych wzdtuz ul. Droga Debiriska
(km rzeki Warty 244.800 do 247.600). Wat ten o dtugosci 2,8 km wykonany zostat w okresie
miedzywojennym (1924-1926) dla ochrony tgk Debinskich i Wildeckich,

— wat lewobrzezny przy ujeciu wody dla miasta Poznania na Debinie (km rzeki Warty 250.300
do 251.300). Dla ochrony ujecia wody w 1953 r. wykonano obwatowanie, ktérego korone
wyniesiono do rzednych 57,80 m-58,00 m n.p.m. Wat ten zlokalizowany jest na lewym, wklestym
tuku rzeki Warty, na odcinku od 250.300 km do 251.300 km biegu rzeki petnigc role kierownicy
tzn. skierowujac nurt rzeki w wyznaczonym kierunku. Jego trasa sgsiaduje z ujeciem wody dla
miasta Poznania,

— wat prawobrzeiny na Zawadach (km rzeki Warty 239.600 do 241.800). Wat na Zawadach
usytuowany jest na prawym brzegu rzeki Warty, na odcinku od mostu kolejowego na rzece Cybinie
do mostu Lecha. Wat ten zostat wykonany w okresie miedzywojennym.

Zgodnie z obecnymi uregulowaniami prawnymi'®®, obszary szczegdlnego zagrozenia powodzig, obejmujace
obszary, na ktorych prawdopodobiefistwo wystgpienia powodzi jest Srednie i wynosi 1%, obszary,
na ktérych prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest wysokie i wynosi 10%, obszary miedzy linig
brzegu a watem przeciwpowodziowym lub naturalnym wysokim brzegiem, w ktéry wbudowano wat
przeciwpowodziowy, a takze wyspy i przymuliska, o ktérych mowa w art. 224 Prawa wodnego, stanowigce
dziatki ewidencyjne oraz pas techniczny — uwzglednia sie w studium uwarunkowan ikierunkdow
zagospodarowania przestrzennego gminy.

Prowadzenie polityki w zakresie planowania i zagospodarowania przestrzennego musi uwzgledniaé poziom
zagrozenia powodziowego, wynikajacy z map zagrozenia powodziowego i ryzyka powodziowego oraz
z dokumentow strategicznych w zakresie ochrony przeciwpowodziowej, a takze ograniczenia w zabudowie
i zagospodarowaniu terendw potozonych w zasiegu obszardw szczegdlnego zagrozenia powodzig,
wynikajgce z przepiséw odrebnych.

Zgodnie z art. 77 ust. 1 pkt 3 ustawy Prawo wodne, na obszarach szczegdlnego zagrozenia powodzig
zakazuje sie gromadzenia sciekdw, nawozow naturalnych, srodkdw chemicznych, a takze innych substancji
lub materiatow, ktére mogg zanieczysci¢ wody, oraz prowadzenia przetwarzania odpadéw, w szczegdlnosci
ich sktadowania, a takze lokalizowania nowych cmentarzy.

Natomiast zgodnie z art. 176 ust. 1 pkt 5 Prawa wodnego, w celu zapewnienia szczelnosci i stabilnosci
watéw przeciwpowodziowych zakazuje sie wykonywania robdt lub czynnosci, ktére mogg wptywad
na szczelnosé¢ lub stabilnos¢ watdéw przeciwpowodziowych, w tym wykonywania obiektow budowlanych,
kopania studni, sadzawek, dotdow oraz rowdw w odlegtosci mniejszej niz 50 m od stopy watu. W przypadku
wykonywania robot i czynnosci wskazanych wyzej, wymagane jest uzyskanie decyzji zwalniajgcej Dyrektora
Regionalnego zarzadu Gospodarki Wodnej Wéd Polskich w Poznaniu od ww. zakazéw. Zgodnie z art. 388
ust. 4 Prawa wodnego, wydanie decyzji, o ktérych mowa w art. 176 ust.4 ww. ustawy, nastepuje przed
uzyskaniem decyzji wydawanych na podstawie przepiséw ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym.

Ponadto na obszarach szczegdlnego zagrozenia powodzig, na ktérych prawdopodobieristwo wystgpienia
powodzi jest Srednie i wynosi 1% oraz jest wysokie i wynosi 10% obowigzuje zakaz zabudowy z wyjatkiem
nadbudowy i przebudowy na cele mieszkaniowe pod warunkiem ograniczenia strat powodziowych
i zachowania bezpieczenstwa oraz w szczegdlnych przypadkach po uzgodnieniu projektu miejscowego

103 Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r., poz. 2233 z pdzn. zm.)
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planu zagospodarowania przestrzennego z Dyrektorem Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wéd
Polskich w Poznaniu po 1 stycznia 2018 r.

Granice poszczegdlnych obszaréw szczegdlnego zagrozenia powodzig, na ktérych prawdopodobierstwo
wystgpienia powodzi jest srednie i wynosi 1% oraz na ktérych prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi
jest wysokie i wynosi 10%, a takze granice obszaru, na ktérym prawdopodobiefstwo wystgpienia powodzi
jest niskie i wynosi 0,2%, granice obszaru narazonego na zalanie w przypadku zniszczenia lub uszkodzenia
watu przeciwpowodziowego oraz przebieg watdéw przeciwpowodziowych, przedstawiono na mapie nr 10.

3.9.4. Zagroienie wystgpienia powaznej awarii przemystowej

Wsrod obiektow, ktérych funkcjonowanie zwigzane jest z potencjalnym zagrozeniem dla ludzi i Srodowiska,
wskazac nalezy m. in. zaktady zakwalifikowane do zaktadow o zwiekszonym lub duzym ryzyku wystgpienia
awarii przemystowej. Zagrozenia zwigzane z funkcjonowaniem tego rodzaju zaktadéw wynikajg z ryzyka
wystgpienia powaznych awarii, mogacych skutkowac m. in. wystgpieniem bezposredniego i posredniego
zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi, a takze skazeniem poszczegdlnych komponentdw Srodowiska, w tym
wod, gleb oraz powietrza.

W granicach administracyjnych Poznania ani w bezposrednim sgsiedztwie miasta, nie wystepujg obecnie
zadne zaktady o duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej (ZDR). W samym Poznaniu
funkcjonuje natomiast 6 zaktaddw o zwiekszonym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej (ZZR),
ktére stanowig potencjalne Zrodto niebezpieczenstwa dla zdrowia ludzi oraz $Srodowiska. Zgodnie
z informacjami publikowanymi przez WIOS w Poznaniu'®, do zaktadéw tych naleza:

— Wyborowa S.A. — Zaktad Rektyfikacji Spirytusu przy ul. Janikowskiej 23,

— Kompania Piwowarska S.A. przy ul. Szwajcarskiej 11,

—  Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Consultingowe ADOB Sp.zo.o0. spotka komandytowa przy

ul. Kotodzieja 11,

— LOTOS TERMINALE S.A., baza paliw, przy ul. Gtogowskiej 218,

— Veolia Energia Poznan ZEC S.A. przy ul. Gdynskiej 54,

— Volkswagen Poznan Sp. z 0.0. przy ul. Warszawskiej 349.

Zaktady zakwalifikowane do zaktadow zwiekszonego ryzyka awarii muszg spetnia¢ wymagania okreslone
w art. 251 Prawa Ochrony Srodowiska, dotyczace koniecznosci sporzadzenia i wdrozenia programu
zapobiegania powaznym awariom przemystowym, zawierajgcego m.in. zasady zapobiegania awarii
przemystowe]j oraz okreslajgcego sposoby ograniczania skutkow awarii przemystowej dla ludzi i srodowiska
w przypadku jej zaistnienia.

Od 2010 r. na terenie Poznania stwierdzono wystgpienie dwdch zdarzen o znamionach powaznej awarii
przemystowe]j. W celu przeciwdziatania i minimalizacji ryzyka wystgpienia tego rodzaju zagrozen konieczny
jest staty monitoring proceséw technologicznych zachodzacych w tych zaktadach, a takze stosowanie
najlepszych dostepnych metod prowadzenia danej dziatalnosci.

3.10. WARUNKI ZYCIA MIESZKANCOW POZNANIA

3.10.1. Warunki zamieszkania

W 2019 r. zasdéb istniejgcych i oddanych do uzytku mieszkan w Poznaniu wynidst 267 tys. Wskazuje to
na staty sukcesywny wzrost liczby lokali mieszkalnych na terenie miasta. Od 2016 r. liczba nowo oddanych
do uzytkowania mieszkan stopniowo wzrasta. Ich srednioroczny przyrost wynosi 3 138 lokali.

104 bip.poznan.wios.gov.pl, Zaktady o zwiekszonym ryzyku wystapienia awarii (ZZR) — stan na dzier 30.04.2020 r.
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Wskaznik przecietnej powierzchni uzytkowej 1 mieszkania wynosit w Poznaniu 64,4 m?. Jeden mieszkaniec
ma do dyspozycji powierzchnie uzytkowag mieszkania wynoszacg przecietnie, wedtug GUS, 32 m?/os,
natomiast uwzgledniajac niedoszacowang liczbe mieszkaricéw, o czym mowa w rozdziale 3.11.5, 28 m?/os.
W krajach europejskich wskaznik ten ksztattuje sie na poziomie okoto 42-48 m?/os. i z roku na rok rosnie.
Analiza powierzchni uzytkowej mieszkania na osobe dla Poznania od 2005 r. wskazuje rowniez na jego
rokroczny przyrost, ktéry wynosi $rednio 0,5 m?/os.

W miescie na przestrzeni kilku ostatnich lat widoczny jest staty, sukcesywny spadek liczby osdb
przypadajgcych na mieszkanie. W roku 2019 wartos$¢ tego wskaznika wynosita 2,01 osoby/mieszkanie.

Najwyzszy wskaznik liczby zameldowanych mieszkaricow na 1 000 m? kwartatéw zabudowy mieszkaniowe;j
w 2021 r. obserwowany byt w granicach strefy funkcjonalnego sréodmiescia oraz Il ramy komunikacyjnej.
Zwigzane jest to z przewagg na tym obszarze zabudowy wielorodzinnej wzgledem innych rodzajow
zabudowy. Najmniejszy odsetek zameldowan widoczny jest natomiast na terenach peryferyjnych miasta,
na ktorych przewaza zabudowa jednorodzinna.

Wiekszos¢ zamieszkatych terendw ma dobry dostep do transportu autobusowego, wyjatkiem jest rejon
Szczepankowa, Moraska i Junikowa. Istniejgce i realizowane linie tramwajowe zachecajg do wzmacniania
mieszkaniowego kierunku przeznaczenia terendw w ich sgsiedztwie. Czynnikiem sprzyjajgcym rozwojowi
funkcji mieszkaniowej sg i bedg rowniez istniejgce i projektowane przystanki kolei metropolitalne;j.

Na rozwdj budownictwa w Poznaniu wptywa tez niewatpliwie proces suburbanizacji, bardzo silnie
zauwazalny w Aglomeracji Poznanskiej. Polega on na przeprowadzaniu sie mieszkancow miasta na tereny
gmin sasiednich, gdzie wystepuje bardzo konkurencyjna oferta mieszkaniowa, a odlegtos¢ peryferyjnie
potozonych nieruchomosci od Poznania nie przeszkadza w czerpaniu korzysci z zaplecza edukacyjno-
kulturalnego i zawodowego oferowanego przez miasto.

W zwigzku z powyzszym caty czas istotnym zadaniem Studium jest wskazanie terendéw zabudowy
mieszkaniowej i okreslenie parametréw zabudowy o zréznicowanym charakterze i intensywnosci, tak aby
poszerzy¢ oferte Poznania w tym zakresie i moc z powodzeniem konkurowacé z okolicznymi gminami.

3.10.2. Rynek pracy

Poznan nalezy do najlepiej rozwinietych gospodarczo miast Polski. Jest duzym osrodkiem przemystowym
z dominacjg przemystu spozywczego, produkcjg maszyn, pojazdéw mechanicznych, chemikaliow oraz
duzym osrodkiem ustugowym, w ktérym zarejestrowanych jest 115,4 tys. podmiotéw gospodarczych.
Wiekszo$¢ z nich to sektor mikro, matych i srednich przedsiebiorstw, w tym ponad 3 tys. to firmy z udziatem
kapitatu zagranicznego®®. Na 1 000 oséb przypadato 181 podmiotdw gospodarczych — niemal najwiecej
wsrdd najwiekszych polskich miast (poza Warszawg)'®. Najwiecej podmiotéw gospodarczych prowadzito
dziatalnos¢ z zakresu handlu (21,2%), produkcji przemystowej i budowlanej (15,9%), a takze dziatalnosci
profesjonalnej, naukowej i technicznej (16,1%)".

W miescie dziata ponad 50 centréw ustug informatycznych, finansowo-ksiegowych, obstugi klientéw oraz
badawczo-rozwojowych (B+R) znanych zagranicznych firm: Bridgestone, Carlsberg, Exide Technologies,
GlaxoSmithKline, IKEA, McKinsey&Company, Mars, Samsung i inne.

105 Raport o stanie miasta 2019 r., Badam — baza danych Miasta.
106 PROJEKT INWESTOR 2016, https://projektinwestor.pl/publikacja/liczba—firm—i—zatrudnienie-w—polskich—-metropoliach.
107 Urzad Statystyczny w Poznaniu, Badam — Baza danych Miasta, Raport o stanie miasta, 2019 r.
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Rocznie w Poznaniu rejestrowanych jest prawie 900 nowych firm sektoréw kreatywnych, zwigzanych
z reklamag, architekturg, designem, modg, muzykg, a takze z oprogramowaniem. W ciggu ostatnich 10 lat

dynamika zatrudnienia w sektorze technologicznym wzrosta o 64%.%®

W celu dokonywania przeptywu wiedzy i technologii pomiedzy jednostkami naukowymi a przedsiebiorcami
tworzone sg parki technologiczne. W miescie dziatajg trzy takie parki: Poznanski Park Naukowo-
Technologiczny (afiliowany przy Fundacji Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza), Poznanski Park
Technologiczno-Przemystowy (budowany przez Miasto Poznan), park naukowo-technologiczny Nobel
Tower (prywatny).

Poznan stanowi cze$¢ Kostrzynsko-Stubickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, ktérej celem jest
przyciggniecie nowych inwestoréw do danego regionu. W ramach KSSSE dziatajg firmy Exide i Volkswagen,
a do zainwestowania wskazano teren Poznariskiego Centrum Logistycznego Franowo-Zegrze.

Liczba oséb pracujgcych w 2018 r. przypadajgcych na 1 000 mieszkarcow wynosita 458,7 oséb, podczas gdy
Srednia dla Polski to 251,1 oséb. Do Poznania przyjezdza do pracy 85,9 tys. oséb. Sposréd dojezdzajgcych
33,4 tys. 0s6b (39%) mieszka w powiecie poznanskim, a 89% na terenie wojewddztwa wielkopolskiego.
Na 1 osobe wyjezdzajgca do pracy, przypadajg 3 dojezdzajgce do Poznania. Blisko 71% wyjazdéw do pracy
mieszkancéw Poznania skierowanych byto na teren powiatu poznanskiego, a prawie 84% na obszar
wojewodztwa wielkopolskiego.

Bezrobocie rejestrowane w Poznaniu wynosito w 2020 r. zaledwie 2%. Stopa bezrobocia w miescie jest wiec
znacznie mniejsza od stopy bezrobocia rejestrowanego dla wojewddztwa wielkopolskiego (3,7%),
jak rowniez od stopy bezrobocia rejestrowanego dla catego kraju (5,9%).

W strukturze zatrudnienia ponad 81% osdb pracujgcych zatrudnionych jest w ustugach, 18% w przemysle
i budownictwie, a niecaty 1% w sektorze rolnictwo, le$nictwo, towiectwo, rybactwo.

Struktura zatrudnieniaw Poznaniu w 2020 r.

1%

m sektor ustug
m sektor przemystu (w tym budownictwo)

m sektor rolnictwa ( w tym lesnictwo,
fowiectwo, rybactwo)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

108 Badam — Baza danych Miasta badam.poznan.pl.
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Poznan cechuje dynamicznie rosngcy sektor ustug, przede wszystkim finansowych i doradczych. Sektor
ustug tworzy blisko 73% wartosci dodanej brutto i jest miejscem pracy dla 81% zatrudnionych w miescie.
Dziata tutaj wiele firm z sektora nowoczesnych ustug biznesowych, do ktérych nalezg, m. in. GSK Services,
MAN Accounting Center, Roche Global IT Solutions Center, Sii.

Poznan nalezy do miast o najlepiej rozwinietej sieci handlowej w kraju. Zarejestrowanych jest tutaj 6 firm
handlowych zatrudniajgcych powyzej 1 000 oséb oraz 16 zatrudniajgcych od 250 do 999 pracownikéw.
Nasycenie powierzchnig handlowa siega 1054 m? na 1000 mieszkancow, a w skali aglomeracyjnej
na poziomie 850 m? na 1 000 mieszkaricdw, co plasuje aglomeracje poznariskg na 2. miejscu w Polsce,
za rynkiem wroctawskim%.

Przemyst stanowi w Poznaniu Zrodto utrzymania dla 31,4% pracujacych w sektorze przedsiebiorstw
i dostarcza drugg, po ustugach, czes¢ wytworzonej w miescie wartosci dodanej brutto. Do najwiekszych
producentdéw przemystowych w skali kraju nalezg, zatrudniajgce ponad 1 000 pracownikdow: Volkswagen
Poznan Sp. z 0. 0., Kompania Piwowarska SA, Lisner Sp. z 0. 0., a takze wiele firm zatrudniajgcych od 250 do
999 oséb, m. in.: Bridgestone Poznan Sp. z 0. 0., Exide Technologies S.A., Wyborowa S.A., GlaxoSmithKline
Pharmaceuticals S.A., Grupa Kapitatowa H. Cegielski — Poznan S.A.

Struktura produkcji sprzedanej przemystu, jak i zatrudnienia w sektorze przedsiebiorstw, wskazuje
na rosngce znaczenie w produkcji przemystowe] dziatéw zaawansowanych technologicznie, co powoduje,
ze przemyst oferuje miejsca pracy przede wszystkim dla wysoko wykwalifikowanych pracownikéw.

3.10.3. Dostep do terendw zieleni

W Poznaniu na jednego mieszkarica miasta przypada ponad 6 m? terendw zieleni parkowej. Jest to $redniej
wielkosci wskaznik na tle innych duzych miast Polski. W przypadku terendw zieleni urzgdzonej, do ktérej
zaliczono: parki, zielerice, skwery i ogdlnodostepng zielen osiedlowg o powierzchni powyzej 0,5 ha wynika,
ze na jednego mieszkarica Poznania przypada ponad 11 m? ww. terendw zieleni urzgdzonej. Uwzgledniajac
natomiast w obliczeniach wszystkie ogdlnodostepne tereny zieleni osiedlowej (bez wzgledu na ich
powierzchnie), na jednego mieszkarica miasta przypada ponad 17 m? terendw zieleni urzadzone;j.

Dodatkowo, sumujgc powierzchnie terendw zieleni urzadzonej i terendw laséw komunalnych okazuje sie,
ze Poznan zapewnia kazdemu mieszkaricowi ponad 60 m? terendw zieleni rekreacyjno-wypoczynkowej.

Na podstawie wytycznych urbanistycznych w zakresie zieleni oraz danych statystycznych z innych miast
wojewddzkich, stwierdzi¢ mozna, iz wymienione powyzej wskazniki Swiadczg o tym, ze liczba terendw
zieleni przypadajacej na jednego mieszkarica w skali catego miasta, wypada w Poznaniu powyzej sredniej
miast wojewddzkich.

Najmniejszym udziatem terendw zieleni charakteryzowaty sie obszary administrowane przez rady osiedli:
Kwiatowe, Stary Grunwald, Jezyce, Nowe Winogrady Wschdd, Podolany, Swiety tazarz, gdzie na hektar
przypadato od 2% do 10% powierzchni pokrytej zielenig. Z kolei najwyzszy udziat zieleni powyzej 40%
powierzchni na hektar posiadajg obszary wchodzgce w skfad rad osiedli: Antoninek-Zieliniec-Kobylepole,
Zielony Debiec, Krzyzowniki-Smochowice oraz tawica.

Dla oceny zaspokojenia potrzeb mieszkaricow Poznania w zakresie kontaktu z terenami zieleni istotne jest
zbadanie dostepnosci do poszczegdlnych terendw zieleni rekreacyjno-wypoczynkowej. Przyjmujgc
za Europejska Agencja Srodowiska, optymalny dostep do zieleni definiowany jest jako zamieszkiwanie
w odlegtosci nie wiekszej niz 300 m w linii prostej od publicznego terenu zieleni o funkcji rekreacyjnej.
Odlegtos¢ 300 m w linii prostej odpowiada dystansowi okoto 500 m do pokonania pieszo, réwnoznacznemu

109 Colliers International na podstawie danych GUS. Raport: Market Insight 2020, Polska.
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z czasem pieszego dojscia okoto 15 minut dla osoby starszej. Zgodnie z przyjetymi zasadami Europejskiej
Agencji Srodowiska wskaznik ten proponuje sie obliczaé w dwdch wariantach: dla wszystkich terendw
zieleni i dla terendw zieleni o powierzchni wiekszej niz 0,5 ha.

Jak wynika z mapy dostepnosci terenéw zieleni mieszkancéw Poznania (mapa nr 11), najwiekszym
deficytem terendw zieleni ogdlnodostepnej, a jednoczesnie najgorszg dostepnoscia, charakteryzujg sie
tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej w rejonie: Szczepankowa, Sptawia, czesci Podolan i osiedla
Kwiatowego. Problem niedoboru terendw zieleni ogdlnodostepnej nie ma w tych miejscach jednak tak
duzego znaczenia, gdyz na ogdt kazdy dom jednorodzinny posiada wtasny ogrodek, stanowigcy teren
rekreacyjno-wypoczynkowy.

Dla komfortu zycia mieszkarncdw miasta oraz zmiany ich preferencji komunikacyjnych, istotny jest rowniez
aspekt powigzania obszarowych form zieleni szpalerami drzew, krzewdéw Iub innej formy zieleni
wertykalnej, ktérymi mozna przejs¢ lub przejecha¢ rowerem pomiedzy klinami zieleni. W Poznaniu taki
system nie zostat dotad w petni wyksztatcony.

W przysztych dziataniach planistycznych nalezy dazyé do wyznaczenia nowych terendw zieleni urzadzonej
w rejonach miasta o najwiekszym jej deficycie i najbardziej oddalonych od tych terendw. Ponadto pozadane
jest wyksztatcenie sieci powigzan pomiedzy terenami zieleni, ktéra taczyé bedzie poszczegdlne obszary
zieleni, w tym klinowo-pierscieniowego systemu zieleni miasta.

3.10.4. Oswiata i szkolnictwo wyisze

W roku szkolnym 2021/2022 na terenie Poznania dziatato 245 jednostek o$wiatowych prowadzonych przez
miasto Poznan oraz 287 jednostek prowadzonych przez inne podmioty (placowki niesamorzgdowe).

W tej grupie funkcjonowato 118 przedszkoli samorzadowych, w ktérych opieke znalazto 13 520 dzieci
w wieku 3-6 lat. Ponadto na terenie miasta dziataty 132 placéwki przedszkolne niesamorzgdowe, w ktorych
opieka zostato objetych 6 967 dzieci. Uzupetnieniem oferty opieki nad dzie¢mi w wieku przedszkolnym jest
30 szkot podstawowych, w ktérych dziatato 37 oddziatéw przedszkolnych. W tych oddziatach opieke
znalazto 895 dzieci. Dodatkowo istniato 14 punktéw przedszkolnych prowadzonych przez podmioty
prywatne, do ktdrych zapisanych byto 232 dzieci. Na jedno miejsce w przedszkolu w 2021 r. $rednio
przypadato 0,92 osoby.

W roku szkolnym 2021/2022 na terenie miasta dziatato 76 szkdt podstawowych prowadzonych przez miasto
Poznan oraz 39 placowek prowadzonych przez inne podmioty. W szkotach samorzgdowych ksztatcito sie
33 402 ucznidw, a w szkotach niesamorzgdowych 8 139 ucznidw.

Miasto Poznan nadzoruje dziatalnos¢ 54 szkdt ponadpodstawowych, ktore funkcjonujg jako szkoty
samodzielne oraz zespoty szkét: 31 licedw ogdlnoksztatcgcych, 18 technikdw, szkote artystyczng Il stopnia,
15 branzowych szkdt | stopnia i 6 branzowych szkoét 1l stopnia oraz jedng szkote policealng. Szkoty
ponadpodstawowe prowadzone sg takze przez inne podmioty. W Poznaniu jest to: 25 liceéw
ogdlnoksztatcacych, 3 technika, 1 szkota branzowa | stopnia, 34 szkoty policealne oraz jedna szkota
z miedzynarodowg maturg. Ponadto, w Poznaniu dziatato 17 szkdét specjalnych prowadzonych przez
samorzad miasta, w ktorych uczyto sie 975 ucznidw. Funkcjonuje réwniez 5 szkdt specjalnych
niesamorzadowych, w ktérych uczyto sie 190 dzieci.

Z analiz dostepnosci placowek oswiatowych wynika, ze 4 280 dzieci jest zameldowanych poza zasiegiem
1km od szkét podstawowych, a 763 dzieci poza zasiegiem 2 km od szkét podstawowych. Brakiem
optymalnego dostepu do szkdt podstawowych charakteryzuje sie przede wszystkim rejon: Strzeszyna,
Moraska, Radojewa i Szczepankowa, co zobrazowane zostato na mapie nr 12.
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Dodatkowo zbadano, ze 2 169 dzieci zameldowanych jest poza zasiegiem 1 km od przedszkoli, a 429 dzieci
poza zasiegiem 2 km od przedszkoli. Brakiem optymalnej dostepnosci do przedszkoli charakteryzuje sie
gtéwnie rejon: Kiekrza, osiedla Kwiatowego, Gtuszyny i Szczepankowa.

Biorgc powyzsze pod uwage, nalezy dazy¢ do wskazania nowych miejsc pod obiekty oswiatowe, przede
wszystkim w rejonach o stabej dostepnosci do ustug oswiaty oraz w obszarach, ktore zostang wskazane jako
nowe tereny osiedli mieszkaniowych.

Wyzsze uczelnie w Poznaniu sg dyspozytorami duzej czesci miejskiej przestrzeni i wywierajg znaczny wptyw
na jej ksztatt i odbior. W centrum miasta miesci sie wiele uczelni panstwowych oraz wiekszos¢ uczelni
niepanstwowych. Poza centrum szczegdlne znaczenie dla miasta majg: kampus Uniwersytetu
im. A. Mickiewicza na Morasku, kampus Politechniki na Piotrowie, kompleks Uniwersytetu Przyrodniczego,
obiekty Uniwersytetu Medycznego w rejonie ulic S. Przybyszewskiego i Bukowska oraz Akademii
Wychowania Fizycznego przy ul. Krélowej Jadwigi i Drodze Debiniskie;.

W Poznaniu funkcjonujg tgcznie 24 szkoty wyzsze, w tym 8 publicznych i 16 niepublicznych. W roku
akademickim 2019/2020 na poznanskich uczelniach studiowato ponad 102 tys. oséb, w tym okoto 67 tys.
na studiach dziennych. Na uczelniach publicznych ksztatci sie ponad 75 tys. studentéw, a w szkotach
niepublicznych studiuje okoto 27 tys. oséb. W roku akademickim 2020/2021 w Poznaniu ksztatcito sie
5,5 tys. 0séb pochodzacych z zagranicy.

W miescie nalezy zapewnié niezbedne rezerwy pod rozwdj obiektédw i kampusow uczelnianych oraz okresli¢
zasady lokalizacji obiektdw nauki i szkolnictwa wyzszego, w tym takze parkdw naukowo-technologicznych,
domow studenckich, itp.

3.10.5. Ochrona zdrowia i opieka spoteczna

Miasto prowadzi Poznanski Osrodek Specjalistyczny Ustug Medycznych przy Alejach Solidarnosci. Placéwka
udziela $wiadczen z zakresu 20 specjalnosci medycznych i wyposazona jest w nowoczesny sprzet medyczny.

W ramach kontraktéw z Narodowym Funduszem Zdrowia (NFZ) ambulatoryjne $wiadczenia zdrowotne
w Poznaniu w 2020 r. udzielato 677 placowek. Dziataty one w formie niepublicznych zaktaddow opieki
zdrowotnej, indywidualnych praktyk medycznych oraz samodzielnych publicznych zaktaddéw opieki
zdrowotnej.

Miasto Poznan petni réwniez funkcje organu zatozycielskiego dla samodzielnych publicznych zaktadow
opieki zdrowotnej do ktérych nalezg: Szpital im. F. Raszei przy ul. A. Mickiewicza, Osrodek Leczenia
Alkoholowych Zespotéw Abstynencyjnych przy ul. Podolaniskiej, Wielospecjalistyczny Szpital Miejski
im. J. Strusia przy ul. Szwajcarskiej, Zaktad Opiekunczo-Leczniczy (oddziat terenowy Wielospecjalistycznego
Szpitala Miejskiego im. J. Strusia) przy ul. Grunwaldzkiej oraz Zaktad Opiekunczo-Leczniczy i Rehabilitacji
Medycznej przy ul. Mogilenskiej. Podmioty te w 2020 r. zapewniaty tgcznie 938 t6zek oraz hospitalizowaty
46,2 tys. 0sob.

Oprodcz zaktaddw lecznictwa zamknietego nalezgcych do Miasta, w Poznaniu dziatajg 4 szpitale, dla ktérych
podmiotem tworzgcym jest Wojewddztwo Wielkopolskie, 5 szpitali klinicznych, dla ktdrych zatozycielem
jest Uniwersytet Medyczny im. K. Marcinkowskiego oraz Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotne;j
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji im. prof. L. Bierkowskiego przy ul. Dojazd. Ponadto
w granicach miasta funkcjonuje kilka szpitali prywatnych. Poznanskie szpitale majg znaczenie ponadlokalne,
hospitalizowani sg tu mieszkancy nie tylko regionu, ale rowniez dalszych czesci kraju.

Catodobowg opieke oraz pomoc w miejscu zamieszkania chorego zapewniajg dziatajgce w Poznaniu
hospicja domowe, hospicjum stacjonarne oraz poradnie medycyny paliatywnej czy geriatrycznej.
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W miescie w 2019r. zarejestrowanych byto 1030 o0séb bezdomnych. Liczba wszystkich miejsc
w placéwkach dla oséb bezdomnych na terenie Poznania wynosita 557 miejsc. W 2022 r. Miasto Poznan,
w ramach dziaftalnosci placowki miejskiej (Osrodka dla Bezdomnych nr1 przy ul. Kobylepole) oraz
podpisanych umdéw dotacyjnych z organizacjami pozarzagdowymi, gwarantowato 321 miejsc w placéwkach
dla osdb bezdomnych, z czego: 226 w schroniskach, 65 w noclegowniach i 30 w ogrzewalni.

Realizacjg $wiadczer zabezpieczenia spotecznego zajmuje sie Poznanskie Centrum Swiadczer przy
ul. Wszystkich Swietych.

W 2020 r. w Poznaniu dziatato 15 ztobkdéw miejskich. Funkcjonowaty one jako tzw. ,Poznanski Zespot

310 umozliwita zaktadanie ztobkéw i prowadzenie

Ztobkéw”. Ustawa o opiece nad dzie¢mi w wieku do lat
innych form opieki nad najmtodszymi dzie¢mi przez gminy, osoby fizyczne, osoby prawne i jednostki
organizacyjne nieposiadajgce osobowosci prawnej. Data tez mozliwos¢ pozyskania dotacji z Ministerstwa
Pracy i Polityki Spotecznej na rozwdj ztobkdéw lub alternatywnych form opieki. Ze wzgledu na mozliwosé
Swiadczenia tej ustugi przez rozne podmioty oraz objecia opiekg zréznicowanych wielkosciowo grup dzieci,
realizowana ona moze by¢ zaréwno w zabudowie mieszkaniowej, jak i ustugowej. Nie nalezy zatem
wskazywac ograniczen lokalizacyjnych w tym zakresie. Jednak podczas wyznaczania konkretnych miejsc
przeznaczonych na obiekty opieki nad najmtodszymi dzie¢mi nalezy uwzgledni¢ uwarunkowania

akustyczne.

3.10.6. Sportirekreacja

Poznan posiada dobrze rozbudowang baze sportowg, ktéra na koniec 2021 r. obejmowata ponad tysigc
obiektow m. in.: 11 ptywalni krytych, 6 kgpielisk i ptywalni odkrytych, ponad 500 boisk i placéw sportowych,
a takze stadiony (w tym Stadion Miejski z 40 tys. miejsc), stok narciarski nad jez. Maltarskim, hipodrom
na Woli, kolejke gorsky , Adrenaline”, kompleks sportowo-rekreacyjny ,Termy Maltanskie”, kregielnie,
lodowiska, $cianki wspinaczkowe, skateparki, korty tenisowe oraz tory: regatowy, samochodowy,
saneczkowy, tuczniczy. Czes$¢ obiektow sportowych przygotowana jest do organizacji imprez krajowych
i miedzynarodowych.

Miasto caty czas dba o rozwdj bazy sportowo-rekreacyjnej, czego przyktadem sg: oddany do uzytku
w 2020 r. Park Rekreacji Staroteka Mata z sitownig zewnetrzng, boiskami oraz matg architekturg, stadion
pitkarski ze sztuczng nawierzchnig na Golecinie, ktéry petni funkcje stadionu ,rozgrzewkowego” dla
pitkarzy. Miasto Poznan podnosi standard jak i jakos$¢ istniejgcych obiektéw sportowych, m. in. poprzez
realizowane w 2020 r. modernizacje Toru Regatowego Malta, obiektow kompleksu Golecin oraz Osrodka
Przywodnego Rataje.

Mimo statego rozwoju bazy sportowej, dostepnosc do zaplecza sportowo-rekreacyjnego w Poznaniu jest
zréznicowana. Najwieksza liczba obiektow sportowych i najlepsza do nich dostepno$¢ wystepuje
w centralnej czesci Poznania. Najmniej rozwinietg bazg sportowg charakteryzuje sie potudniowo-
wschodnia czesci miasta, w rejonie: Krzesin, Szczepankowa i Gtuszyny. Dostepnosé do bazy sportowe;j
przedstawiona zostata na mapie nr 13.

110 Ustawa z dnia 4 lutego 2011 r. o opiece nad dzie¢mi w wieku do lat 3 (tekst jednolity: Dz. U.z 2021 r., poz. 75 z pdzn. zm.).
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3.10.7. Kultura

W 2020 r. Miasto Poznan prowadzito 15 instytucji kultury, do ktérych nalezaty: Biblioteka Raczynskich,
Centrum Kultury ,ZAMEK”, Centrum Sztuki Dziecka, Dom Kultury Stokrotka, Estrada Poznanska, Galeria
Miejska Arsenat, Muzeum Archeologiczne, Poznanski Chér Chtopiecy, Poznaniskie Centrum Dziedzictwa
(wjego sktad wchodzg ,Brama Poznania”, Centrum Turystyki Kulturowej ,Trakt”, Centrum Szyfréw
,Enigma” oraz Galeria Sluza), Teatr Animacji, Teatr Muzyczny, Teatr Osmego Dnia, Teatr Polski,
Wielkopolskie Muzeum Niepodlegtosci (w jego sktad wchodzg oddziaty: Muzeum Powstania
Wielkopolskiego 1918-1919 r., Muzeum Powstania Poznanskiego — Czerwiec 1956, Muzeum Martyrologii
Wielkopolan — Fort VII, Muzeum Uzbrojenia i Fortyfikacji, Muzeum Armii ,Poznan”) oraz Wydawnictwo
Miejskie Posnania.

Ponadto w miescie funkcjonuje wiele innych teatréw i grup teatralnych, m. in. Teatr Atofri, Stowarzyszenie
Teatr Strefa Ciszy, M6j Teatr, Teatr u Przyjaciot. Dziata réwniez 18 muzedw, kilkadziesigt galerii oraz
bibliotek publicznych. Na koniec 2020 r. w Poznaniu funkcjonowato takze 12 kin, w tym pie¢ multiplekséw.

3.10.8. Zapewnienie dostepnosci osobom ze szczegdlnymi potrzebami

Dostepne i przyjazne $rodowisko odgrywa zasadniczg role w tworzeniu integracyjnego spoteczenstwa.
Dostepnosc powoduje, ze osoby ze szczegdlnymi potrzebami mogg na réwnych prawach z innymi korzystac
z obiektédw i ustug, Srodowiska, transportu i systemow informacyjno-komunikacyjnych. Jednoczes$nie
zbudowanie Srodowiska bardziej dostepnego dla oséb z niepetnosprawnosciami, bez wzgledu na rodzaj
ograniczenia, przynosi korzys¢ wszystkim cztonkom spoteczenstwa. Zgodnie z zasadami uniwersalnego
projektowania infrastruktura przyjazna osobom ze szczegdlnymi potrzebami jest przyjazna dla wszystkich
uzytkownikow.

Stworzenie sprzyjajgcych warunkéw dla rozwoju i samorealizacji dla oséb z czasowymi ograniczeniami
mobilnosci oraz osdb ze szczegdlnymi potrzebami wymaga dostosowania infrastruktury technicznej
i komunikacyjnej do swobodnego przemieszczania sie i niezaleznosci uzytkownikéw.

Biorgc powyzsze pod uwage, punktem wyjscia projektowania przestrzeni publicznych powinno by¢
uwzglednienie w tworzeniu systemu komunikacji w miescie priorytetowej roli ruchu pieszego.
Ustanowienie tego priorytetu zagwarantuje, ze projektowane przestrzenie bedg bardziej bezpieczne,
a przestrzen publiczna stanie sie przestrzenig przyjazng wszystkim mieszkaricom.

W Poznaniu obowigzuje Zarzadzenie nr 817/2018/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 14 listopada 2018
r. w sprawie stosowania Standardow Dostepnosci dla Miasta Poznania, ktére wprowadza do stosowania
wytyczne, zawarte w opracowaniu ,Standardy Dostepnosci dla Miasta Poznania licencja nr CPU/3/2017".
Standardy to zbidr wytycznych, ktére majg znalez¢ zastosowanie zaréwno w planowaniu, projektowaniu
i realizowaniu nowych inwestycji, modernizacji oraz przebudowie przestrzeni i obiektdw juz istniejgcych,
tak by byly one dostepne na kazdej ptaszczyznie: architektonicznej, komunikacyjnej i informacyjnej.
Standardy dostepnosci dotyczg przede wszystkim: ciggdw pieszych, drog pieszo-rowerowych, przejs¢ dla
pieszych, przystankodw komunikacji miejskiej, miejsc postojowych, terendw rekreacyjnych.

Realizujac kolejne inwestycje w przestrzeniach publicznych, miasto uwzglednia ww. wytyczne, przez co
Poznan staje sie coraz bardziej przyjazny dla wszystkich jego mieszkancow, w tym oséb ze szczegdlnymi
potrzebami.
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3.11.  STRUKTURA WLASNOSCI GRUNTOW

W strukturze wtasnosciowej Poznania, przedstawionej w tabeli nr 5 i na ponizszym diagramie, grunty
komunalne stanowig ponad 36%, a grunty Skarbu Panstwa prawie 25% powierzchni miasta. Pozostate
prawie 39% powierzchni zajmuja tgcznie grunty nalezace do oséb prywatnych, zwigzkdw wyznaniowych,
organizacji i instytucji.

Na przestrzeni ostatnich lat w strukturze wifasnosci zachodzg niewielkie zmiany, wynikajgce
z prowadzonego procesu uwtaszczen na terenach miejskich lub Skarbu Panstwa oraz komunalizacji mienia.

Najwiekszg powierzchnie gruntéw komunalnych zajmuja lasy i elementy ukfadu transportowego.

Struktura wtasnosci gruntow w Poznaniu w 2022 r.

11%

36%
wtasnosé Miasta Poznania

wtasnos¢ Skarbu Panstwa
28%

wtasnos¢é prywatna

wtasnosé pozostata, w tym: zwigzkow,
organizacji, instytucji, itp.

25%

Tabela 5. Struktura wtasnosci gruntéw w miescie Poznari (stan na 31.08.2022 r.).

» Powierzchnia
Lp. Wtasnosé
w ha w %
1. Miasto Poznan 9499,81 36,27
2. Skarb Panstwa 6453,33 24,64
3. prywatni wiasciciele 7295,77 27,86
4. zwigzki wyznaniowe, organizacje, instytucje 2942,18 11,23
OGOLEM 26191,09 100

Zrédto: Opracowanie wiasne.
3.12. POTRZEBY | MOZLIWOSCI ROZWOJU POZNANIA

3.12.1. Wyniki analiz Srodowiskowych

Zagospodarowanie i zainwestowanie w miescie powinno opiera¢ sie na racjonalnych dziataniach
zmierzajgcych do zachowania réznorodnosci biologicznej srodowiska przyrodniczego. Celem nadrzednym
wszelkich dziatan inwestycyjnych winno by¢ zachowanie réwnowagi i trwatosci ekologicznej, a tym samym
poprawy jakosci zycia obecnych i przysztych pokolen.
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Podstawowa analiza $srodowiskowa opisujgca stan i jakos¢ Srodowiska Poznania oraz przedstawiajgca
ograniczenia i mozliwosci rozwoju miasta wynikajgce z uwarunkowan srodowiskowych, wykonana zostata
w ,Aktualizacji opracowania ekofizjograficznego dla potrzeb Studium uwarunkowan i kierunkéow
zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania”.

Z opracowania ekofizjograficznego wynika przede wszystkim, ze gtdwnym celem zagospodarowania
terendw w miescie winno by¢ tworzenie i utrzymanie najlepszych dla cztowieka warunkéw do zycia,
szczegblnie w zwigzku z obserwowanymi na przestrzeni lat zmianami warunkow klimatycznych.
Dostosowanie do nowych warunkéw klimatycznych stanowi obecnie jedno z najwazniejszych wyzwan dla
miasta. Prognozuje sie, ze skutki zmiany klimatu beda sie pogtebia¢, dlatego jako niezbedne uznaje sie
podjecie dziatan stuzgcych zapewnieniu zabezpieczenia mieszkaricdw miasta przed skutkami ekstremalnych
zjawisk zwigzanych ze zmianami klimatu, m. in. nagtych powodzi miejskich czy suszy. Do dziatan takich
zaliczy¢ nalezy wszystkie, zmierzajgce do zwiekszania udziatu powierzchni biologicznie czynnych
i powierzchni o nawierzchniach przepuszczalnych na terenach zurbanizowanych, a tym samym zwiekszenia
retencji wod deszczowych w miejscu ich powstawania, a wiec rozwdj tzw. zielonej i btekitnej infrastruktury,
jak réowniez uwzglednienie odpowiednich zapiséw w planach miejscowych.

Pozostate wnioski wynikajgce z analiz sSrodowiskowych przedstawione zostaty m. in. w rozdziatach 3.5, 3.8,
3.9 3.10 czesci uwarunkowan, a nastepnie uwzglednione w czesci kierunkdw Studium.

3.12.2. Wyniki analiz spotecznych

Wyniki analiz spotecznych dotyczacych, m.in. takich zagadnien, jak: struktura demograficzna, zasoby
i warunki mieszkaniowe, rynek pracy, stan oswiaty i opieki zdrowotnej, przedstawione zostaty przede
wszystkim w rozdziale opisujgcym warunki i jako$¢ zycia mieszkarcéw miasta Poznania.

Ponadto, jeszcze przed przystgpieniem do prac nad sporzgdzaniem projektu Studium prowadzono analizy
wnioskow ztozonych przez mieszkancéw Poznania, wiascicieli dziatek i inne zainteresowane strony,
dotyczacych zmiany polityki przestrzennej miasta na wybranych jego fragmentach. Réwniez podczas cate]
procedury sporzgdzania Studium wptywaty wnioski i opinie, ktore byty szczegdtowo analizowane i czesé
z nich zostata uwzgledniona.

3.12.3. Analizy ekonomiczne

Poznan jest jednym z najwiekszych i najsilniejszych gospodarczo miast Polski. Charakteryzuje sie wysokim
potencjatem wzrostu gospodarczego, duzg liczbg miejsc pracy przy jednoczesnym bardzo niskim poziomie
bezrobocia. Powyzsze znajduje odzwierciedlenie w wynikach szeregu rankingdw i raportéw, zaréwno
o zasiegu krajowym jak i miedzynarodowym.

Wedtug komunikatu o miedzynarodowych dtugoterminowych ratingach Poznania dla zadtuzenia w walucie
zagranicznej i krajowej, publikowanego przez jedng ze znaczacych, miedzynarodowych agencji ratingowych
Fitch Ratings'!!, Poznan uzyskat ocene A-. Jest to najwyzsza mozliwa do uzyskania przez polski samorzad
ocena tej agencji. Gtéwnym zadaniem ratingu miasta jest poinformowanie obecnych i przysztych
inwestoréw o jego wiarygodnosci i wyptacalnosci.

W klasyfikacji ogdlnej ,,Rankingu Polskich Miast Zréwnowazonych Arcadis 2021”*2, diagnozujacego poziom
wprowadzania w zycie koncepcji zrdwnowazonego rozwoju w obszarach miejskich, miasto Poznan zajeto
5 miejsce, przy czym w zakresie obszaru gospodarki, koncentrujgcego sie na kondycji ekonomicznej miasta,
zajeto miejsce 4.

11 https://www.fitchratings.com/entity/poznan-city-of-88779461.
12 www.arcadis.com/RankingMiast.
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Wedtug raportu ,Polish City of the Future for 2019/20”'!* Poznan, pod wzgledem potencjatu
ekonomicznego, uplasowat sie na trzecim miejscu za Warszawg i Krakowem.

W sporzadzonym ,Raporcie o stanie polskich metropolii”*'* Poznar zanotowat wyniki na poziomie $rednim
lub wyzszym we wszystkich badanych kapitatach i rozwijat sie szybciej nizinne metropolie w pieciu z siedmiu
badanych obszardw.

W przygotowanym przez redakcje ,Forbesa” oraz Centralny Os$rodek Informacji Gospodarczej rankingu
,Miast Przyjaznych dla Biznesu 2021”*'*> Poznan znalazt sie na szdéstym miejscu.

Swiatowy ranking CBRE ,EMEA Tech Cities”, ktéry identyfikuje najwieksze klastry technologiczne w Europie,
na Bliskim Wschodzie i Afryce, sklasyfikowat Poznan na ésmym miejscu w kategorii ,,Growth Clusters”, czyli
wsrdd miast z najwiekszym potencjatem wzrostu w sektorze technologicznym.

Ponadto miasto Poznan szesciokrotnie zdobyto nagrode Outsourcing Stars*'® dla najdynamiczniej
rozwijajgcych sie organizacji otoczenia biznesowego, centrow ustug wspdlnych oraz miast w Polsce.

3.12.4. Mozliwosci finansowania przez miasto wykonania sieci komunikacyjnej oraz infrastruktury
technicznej i spotecznej, stuzacych realizacji zadan wtasnych gminy

Ocena mozliwosci finansowania przez miasto Poznan inwestycji z zakresu komunikacji i sieci infrastruktury
technicznej oraz realizacji pozostatych zadan wtasnych gminy wynika z analizy dochoddéw i wydatkéw
budzetowych. W ciggu ostatniej dekady wykonanie budzetu Miasta Poznania wskazuje na stabilny wzrost
dochodow i wydatkow budzetowych, co jest spdjne z zatozeniami Wieloletniej Prognozy Finansowej Miasta
Poznania. Na przestrzeni ostatnich 12 lat dochody budzetowe rosty srednio rocznie o 6%, z poziomu
2 500 min zt w 2010 r. do niemal 4 400 min zt w 2020 r. W obszarze wydatkéw zachowana jest rowniez
tendencja wzrostowa, z poziomu niespetna 3 000 min zt do ponad 4 300 miIn zt (Srednio rocznie 4,4%).

Poziom dochodéw i wydatkéw budzetowych miasta Poznania w latach 2010-2020
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie budzetu miasta Poznania za lata 2010-2020

113 C. Mullan, ,Polish City of the Future for 2019/20”, February 11, 2019, Fdilntelligence, The Financial Times Limited.

114 Raport o stanie polskich metropolii: Poznan. Przez gospodarczy sukces do lepszego zycia”, 4 edycja 2019r., PricewaterhouseCoopers
International Limited, Warszawa, 2019 r.

115 A, Rejer, Pandemia nie zatrzymata przedsiebiorczych. Ranking Miasta Przyjazne dla Biznesu 2021, Forbes 11/2021.

118 Konkursu ,,Outsourcing Stars”, Pro Progressio Sp. z 0.0. Sp. K.
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Prowadzona przez miasto polityka finansowa ma na celu zachowanie mozliwosci racjonalnego
gospodarowania nadwyzkami na zadania inwestycyjne. Gtéwne zrédta dochodow budzetowych to przede
wszystkim dochody biezgce, w tym dochody wtasne z wptywdw z podatkdw oraz subwencji.

Dochody budzetowe miasta Poznania w latach 2010-2020
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie budzetu Miasta Poznania za lata 2010-2020

Na poziom wykonania dochodéw biezgcych wptyw majg przede wszystkim:
— udziaty w podatkach dochodowych,
— podatki od nieruchomosci,
— podatki od srodkéw transportowych,
— podatki od czynnosci cywilnoprawnych,

a takze wptywy z optat: skarbowej, za uzytkowanie wieczyste czy za zajecie pasa drogowego.

Dochody majgtkowe stanowig okoto 8% dochoddw budzetowych i sg to dochody pochodzace z tytutu
odptatnego nabycia praw witasnosci oraz z przeksztatcenia prawa uzytkowania wieczystego w prawo
wiasnosci, a takze wptywu Srodkéw na dofinansowanie projektow ze zrédet zagranicznych budzetu Unii
Europejskiej i z budzetu panistwa.

Miasto realizowato projekty i programy wspoéffinansowane ze $rodkdéw budzetu Unii Europejskiej oraz
innych érodkéw, pochodzacych ze zrédet zagranicznych. Srodki te stanowig cze$¢ dochoddw ogdlnych, a ich
wielko$¢ wzrosta z poziomu 52 min zt w 2010 roku do poziomu 72 min zt w 2020 roku. Skumulowana
$rednia zaangazowania tych srodkéw za lata 2010-2020 wynosi 139 min na rok.

W 2015 roku wystgpit znaczny wzrost dochodéw ze srodkéw budzetu Unii Europejskiej do poziomu
522 min zt. 56% tych Srodkdéw (288 min zt) byto przeznaczonych na system gospodarki odpadami, a kolejne
10% na przebudowe wezta komunikacyjnego ronda Kaponiera, budowe trasy tramwajowej os. Lecha —
Franowo czy rozbudowe ulic: Wegorka — Ptasia — Rumunska - Watbrzyska — Marcelinska — Strzegomska.

Wielkopolska zostata w 2020 r. zakwalifikowana do tzw. regiondw przejsciowych, co oznacza, ze fundusze
Unii Europejskiej moga dofinansowywac 70 proc. kosztoéw inwestycji, a nie 85 proc, jak dotychczas. Oznacza
to, ze miasto musi zapewnic¢ wiecej srodkéw na wktad wtasny. Konsekwencjg w kolejnych latach bedzie
zwiekszanie nadwyzki operacyjnej, ktdrg bedzie mozna przeznaczy¢ na inwestycje. Wymagac to bedzie
ograniczania wzrostu wydatkéw biezacych.
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Udziat srodkéw z Unii w dochodach ogétem w latach 2010-2020
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie budzetu Miasta Poznania za lata 2010-2020

Wydatki budzetowe i ich struktura odzwierciedlajg role, zakres i kierunki inwestycji miasta. W strukturze
wydatkéw dominujg wydatki biezgce, zwigzane z funkcjonowaniem miasta, ktére w latach 2010-2020
stanowity srednio ok. 80% wydatkdéw ogdtem (w tym na oswiate 36%). W analizowanym okresie wydatki
biezgce wzrosty z poziomu 2 946 min zt do poziomu 4 376 min zt (w tym na oswiate z 740 mlIn zt do poziomu
1287 min z).

Struktura wydatkow Miasta Poznania w latach 2010-2020
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie budzetu Miasta Poznania za lata 2010-2020

W zwigzku z pandemig COVID-19 i jej negatywnym wptywem na budzet Miasta, w 2020 r. zdecydowano
o ograniczeniu dziatan skutkujgcych powstawaniem nowych zobowigzan pienieznych, z wyjatkiem dziatan:
— zwigzanych z przeciwdziataniem skutkom pandemii COVID-19,
— absolutnie niezbednych dla zapewnienia ciggtosci dziatania miasta,
— obligatoryjnych, wynikajgcych wprost z przepiséw prawa.

101



PROJEKT STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA POZNANIA
UWARUNKOWANIA

Podjete zostaty réowniez kroki zmierzajgce do ograniczenia wydatkdw biezgcych. Redukcji wydatkow
biezgcych dokonano praktycznie we wszystkich jednostkach organizacyjnych (67 min zt). Dziatania miaty
na celu m.in.:

— zabezpieczenie srodkow na oswiate,

— wsparcie finansowe polityki spotecznej i zdrowotnej,

— maksymalng ochrone programu inwestycyjnego.

Oznacza to, ze mimo licznych utrudnien, miasto w sposéb optymalny chroni przyjety i realizowany program
inwestycyjny.

Struktura wydatkéw majatkowych na tle wydatkéw ogélnych
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie budzetu Miasta Poznania za lata 2010-2020

Dla rozwoju infrastruktury kluczowe pozostajg wydatki majgtkowe oraz dotacje celowe przeznaczone na
finansowanie i realizacje konkretnych inwestycji.
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Wydatki majatkowe Miasta Poznania w latach 2010-2020
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B Mieszkalnictwo Gosp. Przestrzenna oraz gospodarowanie nieruchomosciami
M Informatyka i nauka B Wspieranie rozwoju gospodarczego, promocja Miasta oraz informatyka
W Administracja M Bezpieczenstwo mieszkarncow
W Oswiata M Polityka spoteczna i zdrowotna
B Gosp. Komunalna i ochrona zdrowia M Kultura i ochrona dziedzictwa narodowego

M Pozostate

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie budzetu Miasta Poznania za lata 2010-2020

W poszczegdlnych latach znaczny udziat w wydatkach majatkowych stanowity wydatki na drogi oraz
komunikacje zbiorowa. W 2012 roku byto to az 71% wydatkéw majatkowych, a w latach 2010-2020
wydatkowano kwote tgcznie 3 683 min zt (w rekordowym pod tym wzgledem 2011 roku na tg dziedzine
wydano az 610 miIn zt), a na os$wiate przeznaczono tgcznie 389 min zt.

taczna kwota wydatkéw majatkowych w latach 2010-2020 wyniosta 6,932 mld zt. W strukturze wydatkow
majgtkowych w okresie wieloletnim najwiekszy udziat miaty naktady na drogi oraz komunikacje zbiorowg —
54%, dalej na gospodarke komunalng — 11%, kulture fizyczna, turystyke i sport — 9% oraz na oswiate — 6%.
Duzy wptyw na taki wynik miato zwiekszenie naktadéw w latach 2010 i 2011, zwigzanych z organizacja
Mistrzostw Europy w pitce noznej EURO 2012.

103



PROJEKT STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA POZNANIA
UWARUNKOWANIA

Struktura wydatkéw majatkowych Miasta Poznania w latach 2010-2020
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie budzetu Miasta Poznania za lata 2010-2020

W ramach wydatkéw na drogi i transport zbiorowy zrealizowane zostaty inwestycje zwigzane z budowg oraz
przedfuzeniem istniejgcych linii tramwajowych, budowg drég i chodnikéw oraz wykup gruntéw objetych
planami miejscowymi. Planowany poziom wydatkdéw inwestycyjnych na infrastrukture spoteczng
i komunikacyjng okreslono w Wieloletniej Prognozie Finansowej (WPF) na lata 2022-2045 przyjetej uchwata
nr LVII/1066/VI11/2021 Rady Miasta Poznania z dnia 21 grudnia 2021 roku.

W nadchodzacych latach Miasto nadal bedzie prowadzito dziatania w zakresie racjonalnego wykorzystania
majatku w celu uzyskania jak najlepszych efektéw ekonomicznych. Zintensyfikowane dziatania Miasta beda
koncentrowaty sie na stworzeniu szerokiej oferty nieruchomosci inwestorom, ktérzy nie tylko je
zagospodarujg, ale réwniez przyczynia sie do poprawy funkcjonalnosci Miasta.

W WPF zatozono, ze w zwigzku z ograniczonymi mozliwosciami Miasta w zakresie finansowania inwestycji
Srodkami wtasnymi, gtownymi zrodtami ich finansowania, obok kredytéw, beda srodki UE i Rzgdowego
Funduszu Inwestycji Lokalnych. Ponadto wskazano, ze realizacja planowanych inwestycji wymagaé bedzie
zaciggniecia kredytéw oraz emisji obligacji.
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Dochody budzetowe oraz wydatki majgtkowe w latach 2022-2045
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Wieloletniej Prognozy Finansowej.

W horyzoncie czasowym Wieloletniej Prognozy Finansowej dochody budzetowe, po nieznacznym spadku
w latach 2023-2025 systematycznie wzrosng. Natomiast wydatki majgtkowe zmniejszg sie, by ustabilizowaé
sie w 2026 roku i od tego momentu zaczng wzrastac.

W strukturze wydatkow majatkowych znacznym obcigzeniem dla budzetu bedzie realizacja celow
zwigzanych z budowg oraz przebudowsg infrastruktury drogowej i tramwajowej, w tym drég, torowisk,
a takze ciggéw pieszych i rowerowych. W tym zakresie przewidziana jest budowa trasy tramwajowej
do Naramowic oraz przebudowa istniejgcych tras tramwajowych (w tym w ul. Sw. Marcin/Towarowa).
Realizacja zadan w obszarze inwestycji miejskich dotyczy¢ bedzie takze wydatkowania na infrastrukture
sportowo-rekreacyjng i oswiatowg. Wsrdd planowanych dziatan znajdujg sie: modernizacja toru
regatowego Malta, modernizacja obiektow kompleksu Golecin oraz kompleksu Chwiatka. W obszarze
od$wiaty i kultury zaplanowano m.in. budowe szkoty na Strzeszynie, budowe nowej siedziby Teatru
Muzycznego i przebudowe obiektdw Poznanskiej Palmiarni.

Przeprowadzona analiza mozliwosci finansowych wykonania sieci komunikacyjnej i infrastruktury
technicznej, a takze infrastruktury spotecznej, stuzgcych realizacji zadan wifasnych gminy, pozwala
stwierdzi¢, ze w perspektywie dtugookresowej miasto posiada potencjat inwestycyjny, umozliwiajacy
realizacje zadan wtasnych wskazanych w Studium. Zaktada sie, ze inwestycje wskazane w Studium moga
by¢ realizowane etapowo, w zaleznosci od przyjetych priorytetow i wielkosci przeznaczanych na nie
srodkow.

3.12.5. Prognoza demograficzna dla Poznania do 2050 r.

Wedtug GUS w 2020 r. w Poznaniu mieszkato 532 tys. oséb. Kobiety stanowity 53%. Najwieksza liczba
mezczyzn jak i kobiet przypada na wiek 35-39 lat. Drugg grupg wiekowa pod wzgledem liczebnosci jest
grupa oséb w wieku 40-44 lata. Osoby w wieku powyzej 75 lat stanowig 8% ogdtu mieszkancéw Poznania.
Najmniej liczng grupe wiekowg sg osoby w przedziale wiekowym 15-19 lat.
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Na podstawie informacji o sposobie szacowania liczby ludnosci przez GUS i danych z Wydziatu Rozwoju

17 uznano, ze dane o liczbie ludnosci podawane

i Wspdtpracy Miedzynarodowej Urzedu Miasta Poznania
przez GUS sg niedoszacowane na poziomie ok. 100 tys. 0s., poniewaz nie uwzgledniajg m.in. liczby
studentéw studiow dziennych spoza Poznania, tymczasowych pracownikéw z zagranicy oraz innych

mieszkajgcych i pracujgcych niezameldowanych.

Przyktadowo, w roku akademickim 2019/2020 na studia dzienne zapisanych byto ok. 67,2 tys. oséb, z czego
ponad 40 tys. osdb to osoby spoza Poznania. Natomiast liczba studentow zagranicznych studiujgcych
w Poznaniu w trybie dziennym od roku 2005 do 2020 wzrosta z prawie 1 tys. do okoto 5,5 tys. osdb.

Bardzo istotna jest takze kwestia dynamicznie rosngcej liczby obcokrajowcéw mieszkajgcych w Poznaniu,
zwitaszcza oséb z Ukrainy. W 2019 r. w Poznaniu pracowato ok. 50 tys. cudzoziemcédw zatrudnionych

w ramach oficjalnych pozwolen na prace lub o$wiadczeri o zamiarze zatrudnienia obcokrajowca.**®

Rownolegle badania jednego z operatoréw komérkowych wykonane w 2018 r.1*° pokazaty, ze w Poznaniu
codziennie z przestrzeni miejskiej korzysta az. 789 tys. 0osdb. Byty to osoby mieszkajgce w miescie na state,
osoby przebywajgce w Poznaniu na dtuzej tymczasowo i dojezdzajgce w celu nauki lub pracy oraz osoby
przebywajgce w celach turystycznych i biznesowych, zatrzymujgce sie w miescie. Natomiast ok. 637 tys.
0s6b codziennie nocowato w Poznaniu.

Analize demograficzng w perspektywie najblizszych 30 lat oparto na prognozie demograficznej do 2050 .
dla miasta Poznania'?, bazujgcej na liczbie 0séb zameldowanych oraz uwzgledniajacej potencjat rezerw
inwestycyjnych wskazanych w dokumencie Studium z 2014 r. Zgodnie z wnioskami Prognozy liczba
mieszkancéw Poznania wyniesie w 2050 r. 428 tys. oséb przy zatozeniu postepujacego spadku liczby
ludnosci w Poznaniu.

Wedtug prognozy najwiekszy spadek liczby ludnosci ma nastgpi¢ w grupach 0-17 lat (spadek o 19%) oraz
18-64 lat (spadek o 34%). Znaczacy wzrost liczebnosci ma nastgpi¢ w grupie ludnosci w wieku 65+ (wzrost
o 38%), co zwigzane jest z charakterystycznym dla krajéw rozwinietych, zjawiskiem starzenia sie
spoteczenstwa.

17 Mieszkancy Poznania 2020, WRMiWM UM Poznan.

18 Mieszkancy Poznania 2020, WRMiWM UM Poznan.

19 Projekt szacowania rzeczywistej populacji miast polskich, ktore wg GUS sa zamieszkane przez co najmniej 30 tys. mieszkancow wykonany
T-Mobile Polska wspdlnie z DataWise. Analizie poddane losowo wybrany szereg dni z okresu od sierpnia 2017 i marca 2018 roku uwzgledniajac
rézne typy okreséw (dni wakacyjne, w roku szkolnym, wolne od pracy, pracujace).

120 Prognoza demograficzna dla poznariskich jednostek pomocniczych — osiedli do 2050 r.”, prof. dr hab. Jan Paradysz, 2015 r.
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Poréwnanie liczby mieszkarncéw Poznania wg grup wieku dla lat 2020 i 2050.

95 lati wiecej ‘
90-94 lat ‘
85-89 lat ‘

80-84 lat

75-79 lat

70-74 lat

65-69 lat

60-64 lat

55-59 lat

T 2020
40-44 lat

25-29 lat

2050

20-24 lat

15-19 lat

104 ot | S S — |
T
oot | S —

0 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000 45000 50000

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS i ,Prognozy demograficznej dla poznarskich jednostek pomocniczych —
osiedli do 2050 r.”, J. Paradysz, 2015.

Wedtug prognozy demograficznej zmiany w liczbie mieszkancow w Poznaniu bedg rézni¢ sie
w poszczegdlnych obszarach miasta. Prognoza miedzy 2020 r. a 2050 r. przewiduje zmniejszenie liczby
mieszkancéw w 26 radach osiedli. Najwiekszy odptyw mieszkarncéw zauwazalny bedzie w starszych
dzielnicach miasta, charakteryzujgcych sie zabudowg wielorodzinng z wielkiej ptyt. Procentowo najwiece;j
ubedzie mieszkaricdw na: Grunwaldzie, Nowych Winogradach, Zielonym Debcu, Chartowie i Zegrzu. Dla
dwéch rad osiedli — Kiekrz i Gtéwna prognoza nie przewiduje zmiany liczby ludnosci. Wzrost liczby
mieszkancéw nastgpi natomiast prawdopodobnie dla 14 rad osiedli, przede wszystkim tych,
zlokalizowanych na obszarach peryferyjnych miasta. Najwiekszy bedzie na terenach rad osiedli: Morasko-
Radojewo, Fabianowo-Kotowo oraz Szczepankowo-Sptawie-Krzesinki (mapa nr 14).

Metoda prognozy, podobnie jak szacunki GUS, nie uwzgledniajg m. in. liczby studentow studiow dziennych
i cudzoziemcow pochodzacych spoza Poznania.

Zauwazyc takze nalezy, ze autor prognozy zatozyt, iz w 2020 r. w Poznaniu mieszkac¢ bedzie 514,7 tys. 0séb,
czyli o ponad 17 tys. oséb mniej niz wskazujg dane z GUS na 2020 r. Mozna zatem przyjac, ze spadek liczby
ludnosci w 2050 r. moze by¢ mniejszy niz zaktadany w prognozie.

Zakfadajac wiec utrzymanie pozycji Poznania jako silnego miasta metropolitalnego z bogatg ofertg dla
studentow, ucznidow oraz oferujgcego znaczng liczbe miejsc pracy, zatozono niedoszacowanie wartosci
przyjetej w prognozie demograficznej na poziomie 100 tys. osdb. Oznacza to, ze w perspektywie roku 2050,
prognozowana liczba mieszkaricéw Poznania wyniesie 528 tys. oséb.
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3.13.  BILANS TERENOW PRZEZNACZONYCH POD ZABUDOWE

Zgodnie z art. 10 ust. 1 pkt 7 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym sporzgdzajgc
studium nalezy uwzgledni¢, obok potrzeb, mozliwosci rozwoju gminy w oparciu o bilans terenéw
przeznaczonych pod zabudowe. Bilans ten wymaga okreslenia:

A maksymalnego zapotrzebowanie na nowga zabudowe,

B chtonnosci potozonych na terenie gminy, obszarow o w petni wyksztatconej zwarte] strukturze
funkcjonalno-przestrzennej, czyli obszaréw zurbanizowanych, rozumiang jako mozliwos$¢ lokalizowania
na tych obszarach nowej zabudowy wypetniajacej luki w zabudowie,

C chtonnosci potozonych na terenie gminy obszaréw przeznaczonych w planach miejscowych pod
zabudowe, zlokalizowanych poza obszarami zurbanizowanymi.

A MAKSYMALNE ZAPOTRZEBOWANIE NA NOWA ZABUDOWE
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Bilans przyjmuje jako gtéwne zatozenia, perspektywe roku 2050, jako granice okresu szacunkéw oraz
podniesienie komfortu Zzycia mieszkancéw Poznania poprzez, zgodne z tendencjami, zwiekszenie
wskaznikéw dotyczgcych warunkdéw zamieszkania.

Dla okreslenia maksymalnego w skali miasta zapotrzebowanie na nowa zabudowe przyjeto w zastosowanej
metodzie rozrdznienie 2 typow zabudowy: tereny zabudowy mieszkaniowej oraz tereny zabudowy
ustugowo-produkcyjne;j.

3.13.1. Maksymalne zapotrzebowanie na nowa zabudowe mieszkaniowa

Podstawg bilansu sg dane o aktualnej i prognozowanej liczbie mieszkancow w perspektywie 2050 roku.
Szczegdtowe dane demograficzne zostaty opisane w rozdziale 3.11.5. Przyjeto, ze aktualna liczba
mieszkancéw Poznania to 632 tys. oséb, natomiast w perspektywie 2050 r. bedzie to 528 tys. 0sdb.
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Tabela nr 5. Ludnos¢ miasta Poznania latach 2020 i 2050

Wielkos¢ Przyjeta wartosc¢ do
niedoszacowania bilansu
Liczba ludnosci w 2020 r. 532 048 100 000 632 048
Prognozowana liczba ludnosci w
. 428 000 100 000 528 000
perspektywie 2050 r.

Zrédto: opracowanie wiasne

Z przedstawionych danych wynika, ze przyrost liczby ludnosci w badanym okresie bedzie ujemny
na poziomie 104 tys. osob. Dodatkowo nalezy przyjaé, ze w perspektywie najblizszych lat nastgpi poprawa
komfortu zycia mieszkancow, wyrazonego zwiekszeniem przecietnej powierzchni uzytkowej mieszkania na
osobe (PUM/os.). W 2020 r. parametr ten dla miasta Poznania wg GUS wynidst 33 m?/os. W krajach Unii
Europejskiej wskaznik ten ksztattuje sie na $rednim poziomie w przedziale 42—48 m?/os. i z roku na rok
ro$nie. Takze dla Polski wskaznik ten sukcesywnie roénie. W ostatnich 10 latach z 23 m?/os. osiggnat poziom
28 m?/os. Analiza wskaznika dla Poznania od 2005 roku wskazuje stabilny przyrost, ktéry $rednio rocznie
wynosi 0,5 m?/os. Przyjmujac zatozenie, ze tempo to zostanie utrzymane, w 2050 wskaznik osiggnie
47,6 m?/os.

Przecietna powierzchnia uzytkowa mieszkania na osobe w Poznaniu
w latach 2005-2020
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z GUS

Biorgc pod uwage mozliwosci wyhamowania stabilnego trendu wzrostu przecietnej powierzchni uzytkowej
na osobe zatozono, ze w perspektywie 2050 r. wskaznik ten osiagnie 43 m?/os.

Poniewaz aktualna powierzchnia uzytkowa mieszkan w Poznaniu (PUM), na podstawie danych GUS
22020r. wynosi 17459336 m? oraz przyjmujac dopuszczalny przepisami ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym 30% margines btedu, maksymalne zapotrzebowanie na nowa
zabudowe mieszkaniowa (Am) wyliczone zgodnie z ponizszym wzorem wynosi 6,8 mln m2.

Am=(LICZBA MIESZKANCOWS,5, X PUM/0S5050) — PUM3050) + 30%
An-(528 000 x 43 m?/0S) — 17 459 336 m?) + 30%
An=(22704000m? — 17 459 336 m2) + 30%

Am-5 244 664 m? + 30%

Am-6818 063 m? = 6,8 mln m?
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Powyzszy wynik zestawiono z badaniem trendu rocznego przyrostu powierzchni uzytkowej mieszkan
na podstawie danych z GUS. Sredni roczny przyrost z ostatnich 15 lat wynidst 226 tys. m2.

Catkowita powierzchnia uzytkowa mieszkan w Poznaniu w latach 2010-2020

20000 000
18 000 000
16 000 000
14 000 000
12 000 000

~

£ 10000000
8 000 000

6 000 000
4000 000

2 000 000

0

2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020

Zrédto: opracowanie witasne na podstawie danych z GUS

Przyjmujac utrzymanie trendu na poziomie 226 tys. m? przyrostu rocznie, w 2050 r. powierzchnia uzytkowa
mieszkan osiggnie 6 780 000 m?. Poniewaz warto$¢ ta nie rdzni sie znacznie od wartosci wyliczonej na
podstawie przyjetej powierzchni uzytkowej mieszkan na osobe, przyjmuje sie, ze maksymalne
zapotrzebowanie na nowa powierzchnie uzytkowa zabudowy mieszkaniowej wyniesie 6,8 min m?2.

3.13.2. Maksymalne zapotrzebowanie na nowa zabudowe ustugowo-produkcyjna

W 2020 r. 60% catkowitej powierzchni uzytkowej wszystkich budynkéw w Poznaniu stanowity budynki
o funkcji mieszkaniowej, a 40% budynki o funkcji ustugowo-produkcyjnej.

Proporcja catkowitej powierzchni uzytkowej budynkéw o funkcji
mieszkaniowej i ustugowo-produkcyjnej w Poznaniu

Zrédto: opracowanie wtasne
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W perspektywie 2050r., zgodnie z zaktadang poprawg komfortu zycia mieszkancow, wyrazong
zwiekszeniem powierzchni uzytkowej mieszkan na osobe, przy jednoczesnym zmniejszeniu liczby
mieszkancdw, przyjeto, ze catkowita powierzchnia uzytkowa zabudowy mieszkaniowej powinna zwiekszy¢
sie do 61%.

Tabela nr 6.Powierzchnia uzytkowa zabudowy

Catkowita powierzchnia uzytkowa Catkowita powierzchnia uzytkowa
zabudowy mieszkaniowej (PUM) zabudowy ustugowo-produkcyjnej (CPU)
17 459 336 m? 11 504 847 m?
2020 (GUS) (szacunek w oparciu o dane EGIB)
60% 40%
61% 39%
2050
22 704 000 m? 14 515 672 m?

Zrédto: opracowanie wiasne

Przy tak przyjetych zatozeniach, zapotrzebowanie na nowe tereny ustugowo-przemystowe, wyrazone
catkowita powierzchnig uzytkowag (CPU) (Au), uwzgledniajagc niepewnos$é proceséw rozwojowych
na poziomie 30%, szacuje sie na poziomie 3,9 min m2.

(PUM2050 X 39%
= 61%

) _ CPU2020> +30%

22 704 000 m? x 39%
= 61%

) — 11504 847 m2> +30%

Awp=(14 515672 m? — 11504 847 m?) + 30%
Awp=3010825m? + 30%
Ayp-3914 072 m? = 3,9 mln m?

Dla potwierdzenia tego szacunku przeanalizowano trend rocznego przyrostu powierzchni uzytkowej
zabudowy ustugowo-produkcyjnej w Poznaniu na podstawie danych GUS. Nastepnie oszacowano wielkos¢
CPU z uwzglednieniem m. in. uwarunkowan demograficznych — zmniejszenie liczby mieszkarncéw oraz
starzenie sie spofeczenstwa. Zatozono zwolnienie tempa przyrostu powierzchni uzytkowej budynkow
handlowo-ustugowych, biurowych, magazynowych, produkcyjnych, a takze szkét o 30% oraz zwiekszenie
tempa przyrostu CPU o0 50% dla budynkow szpitali i zaktaddw opieki medycznej. W ten sposéb oszacowane
CPU na 2050 rok osiggneto podobny poziom — 3,9 min m?2. Przyjeto zatem, ze maksymalne zapotrzebowanie
na nowa powierzchnie uzytkowa zabudowy ustugowo-produkcyjnej wyniesie 3,9 min m?2.

3.13.3. Chtonnos¢ luk w zabudowie w obszarach zurbanizowanych

Przyjeto, ze obszary o w petni wyksztatconej zwartej strukturze funkcjonalno-przestrzennej, zwane dalej
obszarami zurbanizowanymi, to tereny o skupionej zabudowie, wyposazone w niezbedng infrastrukture
komunikacyjng i techniczng oraz inne tereny stuzgce mieszkanncom: parki, cmentarze i ogrody dziatkowe,
czy lotnisko cywilne. Zatozono, ze w skali miasta obszary zurbanizowane mogg obejmowac niewielkie
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obszary niezainwestowane, jesli posiadajg one dostep do niezbednej infrastruktury komunikacyjnej
i technicznej (mapa nr 15).

Mapa nr 15. Obszary zurbanizowane

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych m. in. z Ewidencji Gruntéw i Budynkéw miasta Poznania

W Poznaniu tereny zurbanizowane to jeden gtdwny obszar wyksztatcony wokét historycznego centrum
miasta oraz 7 mniejszych obszardw, obejmujace struktury historycznych wsi (Morasko, Radojewo, Psarskie,
Gtuszyna) lub rozwijajacych sie, wiekszych koncentracji terenéw zabudowy mieszkaniowe] na granicy
z gminami sgsiednimi, bedacych kontynuacjg zabudowy podmiejskiej. Obszary zurbanizowane zajmujg
w Poznaniu 15 072 ha (58% powierzchni miasta).

Niezainwestowane tereny, na ktérych moze powsta¢ nowa zabudowa, okreslone lukami w zabudowie
obszaréw zurbanizowanych, wskazano na podstawie uchwalonych na dzien 31 grudnia 2020 r. planéw
miejscowych, a w miejscach, gdzie nie obowigzujg mpzp, na podstawie ustaler Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania z 2014 roku.
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Mapa nr 16. Luki w zabudowie obszardw zurbanizowanych
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Zrédto: opracowanie witasne

Aby okresli¢ potencjalng chtonnos¢ luk terendw zurbanizowanych wyrazong w PUM i CPU, okreslono
wskaznik intensywnosci zabudowy netto — wynikajgcy z proporcji catkowitej powierzchni uzytkowej
budynkdéw do powierzchni terenu, na ktérej znajduje sie zabudowa, w zaleznosci od przeznaczenia i typu
zabudowy.

powierzchnia wskaznik
uzytkowa budynkéw _  jntensywnosci
powierzchnia zabudowy

terenu netto

W tym celu poddano analizie ponad 2500 w petni zainwestowanych kwartatow w miescie Poznaniu (gdzie
przyjmuje sie, ze teren inwestycyjny stanowi 100% powierzchni kwartatu) oraz ponad 150
zainwestowanych obszarow funkcjonalnych (wg wydzielen Studium, gdzie czes¢ obszaru stanowig tereny
transportu, infrastruktury technicznej, a czes¢é tereny zieleni). W badaniu wykorzystano dane o powierzchni
uzytkowej budynkdéw na podstawie EGIiB oraz uwzgledniono lokalizacje terenéw w obrebie obszaru
Srédmiescia (dalej OS).
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Tabela nr 7. Wskazniki intensywnosci zabudowy netto

Skala mpzp
w OS poza OS
Wskaznik Wskaznik Wskaznik Wskaznik
intensywnosci intensywnosci intensywnosci intensywnosci
zabudowy netto | zabudowy netto | zabudowy netto |zabudowy netto

dla PUM dla CPU dla PUM dla CPU
tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej 0,22 0,13 0,22 0,03
tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej lub ustugowej 0,20 0,09 0,13 0,12
tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej 0,89 0,05 0,66 0,02
tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej lub ustugowej 1,10 0,44 0,51 0,15
tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej lub wielorodzinnej 0,20 0,05 0,20 0,05
tereny zabudowy ustugowe;j n.dot 1,04 n.dot. 0,33
tereny zabudowy produkcyjnej n.dot 0,47 n.dot. 0,47
tereny ustug sportu i rekreacji n.dot 0,09 n.dot. 0,10
tereny zabudowy ustugowo-produkcyjnej n.dot 0,38 n.dot. 0,38

Skala Studium
w OS poza OS
Wskaznik Wskaznik Wskaznik Wskaznik
intensywnosci intensywnosci intensywnosci intensywnosci
zabudowy netto | zabudowy netto | zabudowy netto |zabudowy netto

dla PUM dla CPU dla PUM dla CPU
tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej 0,14 b.d. 0,14 0,04
tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej lub ustugowej b.d. b.d. 0,10 0,06
tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej b.d. b.d. 0,34 0,08
tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej lub ustugowej 0,54 0,34 0,16 0,22
tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej lub wielorodzinnej 0,32 0,08 0,32 0,08
tereny zabudowy ustugowe;j n.dot. 0,50 n.dot. 0,25
tereny ustug sportu i rekreacji n.dot. 0,11 n.dot. 0,10
tereny zabudowy ustugowo-produkcyjnej n.dot. 0,00 n.dot. 0,28

Zrédto: opracowanie wtasne

Chtonnos¢ terendw zurbanizowanych (B) wyznaczono na podstawie wzoru:

B

chtonnosé

terendw
zurbanizowanych

POW x

powierzchnia

terenu
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Tabela nr 8. Chtonnos¢ luk w zabudowie obszaréw zurbanizowanych dla funkcji mieszkaniowej w OS — Bm1 = 596 299 m-.

Miejscowe plany zagospodarowania Studium
przestrzennego
) ) Wskaznik ) ) Wskaznik
Powierzchnia | . - Powierzchnia | . , .
intensywnosci PUM intensywnosci PUM
terenu terenu
terenu netto terenu netto
[m?] [m?] [m?] [m?]
tereny zabudowy mieszkaniowe] 1958 0,22 431 473 0,14 66
jednorodzinnej
Fereny zabydoyvy mleszkamowej 0 0,20 0 0 0,00 0
jednorodzinnej lub ustugowej
te}reny zak?udolwy mieszkaniowej 182 097 0,89 162 066 0 0,00 0
wielorodzinnej
tereny zabudowy mieszkaniowe; 224274 1,10 246 702 345618 0,54 186 634
wielorodzinnej lub ustugowej
tereny zabudowy mieszkaniowej 0 0,20 0 1249 0,32 400
jednorodzinnej lub wielorodzinnej
RAZEM 409 199 RAZEM 187 100

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z GUS

Tabela nr 9. Chtonnos¢ luk w zabudowie obszaréw zurbanizowanych dla funkcji mieszkaniowej poza OS — Bm,=1 923 325 m-.

Miejscowe plany zagospodarowania

Studium
przestrzennego
) ) Wskaznik ) ) Wskaznik
Powierzchnia ) , Powierzchnia . , .
intensywnosci PUM intensywnosci PUM
terenu terenu
terenu netto terenu netto
[m?] [m?] [m?] [m?]
tereny zabudowy mieszkaniowe] 2601113 0,22 572 245 3097 782 0,14 433689
jednorodzinnej
tereny zabudowy mieszkaniowej 287814 0,13 37416 924 395 0,10 92 439
jednorodzinnej lub ustugowe;j
tereny zabudowy mieszkaniowej 480322 0,66 317013 87029 0,34 29590
wielorodzinnej
tereny zabudowy mieszkaniowe; 329242 0,51 167 914 649 639 0,16 103 942
wielorodzinnej lub ustugowej
tereny zabudowy mieszkaniowe; 9062 0,20 1812 522 704 0,32 167 265
jednorodzinnej lub wielorodzinnej
RAZEM 1096 400 RAZEM 826925

Zrédto: opracowanie witasne

Chtonnos¢ luk w zabudowie obszardw zurbanizowanych dla funkcji mieszkaniowej (Bm = Bmj + Bm;) wynosi

2,5 min m2.
Tabela nr 10. Chtonnos¢ luk w zabudowie obszarow zurbanizowanych dla funkcji ustugowo-produkcyjnej w OS — Bup; = 415 007 m?
Miejscowe plany zagospodarowania Studium
przestrzennego
) ) Wskaznik ) ) Wskaznik
Powierzchnia | . - Powierzchnia . -
intensywnosci CPU intensywnosci CPU
terenu terenu
terenu netto terenu netto
[m?] [m?] [m?] [m?]
tereny zabudowy mieszkaniowej 1958 0,13 255 473 0,14 66
jednorodzinnej
Fereny zab_udO\_Ny mleszkamowej 0 0,09 0 0 0,00 0
jednorodzinnej lub ustugowe;j
te}reny zak?udolwy mieszkaniowej 182 097 0,05 9105 0 0,00 0
wielorodzinnej
tereny zabudowy mieszkaniowej 224274 0,44 98 681 345618 0,54 186 634
wielorodzinnej lub ustugowej
tereny zabudowy mieszkaniowej 0 0,05 0 1249 0,32 400
jednorodzinnej lub wielorodzinnej
tereny zabudowy ustugowej 104 878 1,04 109 073 20007 0,50 10 004
tereny zabudowy ustug sportu| 3877 0,09 349 3998 0,11 440
rekreacji
tereny zabudowy ustugowo- 0 0,38 0 0 0,00 0
produkcyjne
RAZEM 217 463 RAZEM 197 544

Zrédto: opracowanie wiasne

115



PROJEKT STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA POZNANIA

UWARUNKOWANIA

Tabela nr 11. Chtonnos¢ luk w zabudowie obszaréw zurbanizowanych dla funkcji ustugowo-produkcyjnej poza OS — Bup; =

2343294 m2.
Miejscowe plany zagospodarowania Studium
przestrzennego
. . Wskaznik ) ) Wskaznik
Powierzchnia | . - Powierzchnia . -
intensywnosci CPU intensywnosci CPU
terenu terenu
terenu netto terenu netto
(m’] (m’] [m?] [m?]
tereny zabudowy mieszkaniowej 2601113 0,03 78033 3097782 0,04 123911
jednorodzinnej
tereny zabudowy mieszkaniowej 287814 0,12 34538 924 395 0,06 55 464
jednorodzinnej lub ustugowej
tereny zabudowy mieszkaniowe; 480322 0,02 9606 87029 0,08 6962
wielorodzinnej
tereny zabudowy mieszkaniowe] 329 242 0,15 49 386 649 639 0,22 142921
wielorodzinnej lub ustugowej
tereny zabudowy mieszkaniowe; 9062 0,05 453 522 704 0,08 41816
jednorodzinnej lub wielorodzinnej
tereny zabudowy ustugowej 1314037 0,33 433632 2051488 0,25 512 872
tereny produkcyjnej 150313 0,47 70 647 0 0,00 0
tereny zabudowy ustug sportu i
. 263 800 0,10 26 380 2526 0,10 253
rekreacji
tereny zabudowy ustugowo- 1305 417 0,38 496 058 929 863 0,28 260362
produkcyjne
RAZEM 1198733 RAZEM 1114561

Zrédto: opracowanie wtasne

taczna chtonnos¢ luk w zabudowie obszardow zurbanizowanych dla funkcji ustugowo-produkcyjnej

(Bup = Bups + Bupz) wynosi 2,76 min m2,

3.13.4. Chtonnos¢ luk w zabudowie obszaréw przeznaczonych pod zabudowe w planach miejscowych
poza obszarami zurbanizowanymi

Analogicznie, jak dla terenéw zurbanizowanych, przeanalizowano chtonnos$¢ obszaréw przeznaczonych pod

zabudowe w obowigzujgcych planach miejscowych, potozonych poza obszarami o zwartej strukturze

funkcjonalno-przestrzennej, postugujgc sie wzorem:

B

chtonnosé
terendw
zurbanizowanych

pow

POW

ierzchnia

terenu
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Tereny przeznaczone pod zabudowe objete obowigzujgcymi mpzp poza obszarami zurbanizowanymi
przedstawia mapa nr 17.

Mapa nr 17. Tereny przeznaczone pod zabudowe objete obowiqzujgcymi mpzp poza obszarami zurbanizowanymi
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Zrédto: opracowanie wiasne

Obliczenia chtonnosci luk w zabudowie obszaréw objetych mpzp poza obszarami zurbanizowanymi
przedstawiajg tabele nr 12 13.
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Tabela nr12. Chtonnos¢ luk w zabudowie obszaréw wyznaczonych w mpzp dla funkcji mieszkaniowej poza obszarami
zurbanizowanymi — Cm = 831 518 m2.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
wskaznik
powierzchnia terenu intensywnosci PUM
terenu netto

[m?] [m?]
tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej 2 256 394 0,22 496 407
tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej lub ustugowej 181 109 0,13 23 544
tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej 460371 0,66 303 845
tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej lub ustugowe;j 15 140 0,51 7722
tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej lub wielorodzinnej 0 0,20 0
RAZEM 831518

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela nr 13. Chtonnos¢ luk w zabudowie obszaréw wyznaczonych w mpzp dla funkcji ustugowo-produkcyjnej poza obszarami
zurbanizowanymi Cup = 417 695 m?

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
Wskaznik
Powierzchnia terenu | intensywnosci CPU
terenu netto

[m?] [m?2
tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej 2256394 0,03 67 692
tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej lub ustugowej 181 109 0,12 21733
tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej 460371 0,02 9207
tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej lub ustugowe;j 15140 0,15 2271
tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej lub wielorodzinnej 0 0,05 0
tereny zabudowy ustugowe;j 771121 0,33 254 470
tereny produkcyjnej 27 584 0,47 12 964
tereny zabudowy ustug sportu i rekreacji 284 176 0,10 28418
tereny zabudowy ustugowo-produkcyjne 55104 0,38 20940
RAZEM 417 695

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS

W zwigzku z powyzszym, tgczna chtonnosé luk w zabudowie obszaréw wyznaczonych w mpzp dla funkcji
mieszkaniowe] poza obszarami zurbanizowanymi wynosi 0,8 minm?, a dla zabudowy ustugowo-
produkcyjnej 0,4 min m2.

3.13.5. Wynik bilansu

Poréwnujgc maksymalne w skali miasta zapotrzebowanie na nowg zabudowe (A) oraz obecng chtonnos¢
terendéw zurbanizowanych (B) i terendw wskazanych do zabudowy w mpzp poza terenami
zurbanizowanymi (C) nalezy przyjgé, ze Studium w perspektywie 30 lat powinno przewidzie¢ mozliwg
lokalizacje nowej zabudowy lub terenéw do przeksztatceri o powierzchni uzytkowej 3,4 mln m? dla funkgji
mieszkaniowej i 0,7 min m? dla funkcji ustugowo-produkcyjnej (tabela nr 14).
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Tabela 14. Podsumowanie bilansu

Powierzchnia uzytkowa
Dla zabudowy Dla zabudowy
mieszkaniowej ustugowo-produkcyjnej
(PUM) (CPU)
[m?] [m?]
A maksymalne zapotrzebowanie na nowa zabudowe + 30% 6 800 000 3900 000
B chtonnos¢ luk w zabudowie obszaréw zurbanizowanych 2519624 2 758 301
C ch’ronn9s’c’ Iusz_abudowiewmpzp poza obszarami 831 518 417 695
zurbanizowanymi
D=A-(B+C) | WYNIK BILANSU + 3 448 858 +724 004

Zrédto: opracowanie witasne
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4. KIERUNKI ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
4.1. ZALOZENIA ROZWOJU PRZESTRZENNEGO MIASTA POZNANIA

Poznan jest miastem, gdzie dziedzictwo przyrodnicze i kulturowe ponadtysigcletniej historii miasta splata
sie ze wspotczesnymi potrzebami i trendami rozwoju. Urbanistyczna tozsamos$é miasta, ktorg tworza
klinowo-pierscieniowy system zieleni, srodmiejskie rynki, krajobraz miasta nad rzekg czy zwarta struktura
zabudowy, jest fundamentem polityki przestrzennej. Studium splata cele Strategii rozwoju Poznania oraz
programoéw i polityk sektorowych, w najwazniejszym celu rozwoju przestrzennego Poznania, jakim jest
budowanie miasta:

— trwatej zielono-btekitnej sieci,

—  spojnej, wielofunkcyjnej struktury urbanistycznej,

— dobrej dostepnosci do ustug blisko miejsca zamieszkania,

— ekologicznego transportu zbiorowego.

Zmiany klimatu, materializujgce sie w formie zjawisk atmosferycznych sg, szczegdlnie dla duzych miast,
wyzwaniem, ktére wymaga zmiany wielu zatozen polityk i strategii rozwoju na kazdym poziomie
zarzadzania. Wyspy ciepta, opady nawalne czy deficyty zaopatrzenia w wode wymagajg podjecia
zdecydowanych zmian w dotychczasowych celach rozwoju, opartych na zatozeniu trwatych i niezmiennych
uwarunkowan srodowiskowych. Miasto zielono-btekitnej sieci to odpowiedZ polityki przestrzennej
Poznania na wyzwania polityki adaptacji do zmiany klimatu, ktéra taczy potrzebe zachowania struktur
systemu przyrodniczego z wyzwaniem kreacji nowych jego elementéw w lokalnej skali poszczegdlnych
osiedli oraz rozbudowy systemu naturalnej i sztucznej retencji wody.

Studium zachowuje tereny zieleni o wyraznie uksztattowanej strukturze przyrodniczej, opartej na klinowo-
pierscieniowym systemie zieleni miasta Poznania. Jego przestrzenna forma uksztattowana zostata przez sie¢
hydrograficzng miasta —rzeki i jeziora, uzupetniong przez mniejsze, choc¢ rownie cenne zbiorniki i cieki oraz
rowy. Pierscieniowg forme, spajajacg system klindw zieleni, tworzy zielen zlokalizowana wzdtuz Ringu
Stibbena oraz pas ciggnacy sie wzdtuz zewnetrznego pierscienia fortyfikacji.

Studium, rozwijajgc dotychczasowg polityke przestrzenng miasta, zaktada ochrone, poza systemem
klinowo-pierécieniowym, lokalnych terendéw zieleni o powierzchni powyzej 5 000 m? jako osiedlowych form
zieleni. Ich podstawowg rolg, wynikajagcg z rozproszenia i niewielkich powierzchni, jest wzmacnianie
odpornosci na zmiany klimatu lokalnych struktur urbanistycznych terenéw zurbanizowanych.

Studium wprowadza tgczniki zieleni, ktére stanowig sieciowe powigzania pomiedzy klinami zieleni miasta
oraz lokalnymi obszarami zieleni. tgczniki te to wazniejsze potgczenia piesze lub rowerowe prowadzgce
wzdtuz réznych form zieleni. Tak zaprojektowana sieé tgcznikdw realizuje potrzebe zwiekszenia dostepnosci
do terendw zieleni, ktére obok funkcji przyrodniczych stanowig takze przestrzenie rekreacji i wypoczynku
mieszkancédw. Studium, wskazujac granice pomiedzy ochrong waloréw przyrodniczych, a ofertg sportowo-
rekreacyjng, uwzglednia przenikanie sie obu tych celdow i umozliwia takie formy zagospodarowania, ktére
umozliwiajg realizacje obu celdw polityki przestrzennej. Szczegdlnie istotne jest to dla doliny rzeki Warty
oraz 4 najwiekszych miejskich jezior.

Miasto zielono-btekitnej sieci to miasto budujgce odpornosc¢ na ewoluujgce uwarunkowania Srodowiskowe
i ograniczajgce wptyw struktur urbanistycznych na wzmacnianie negatywnych konsekwencji
nadchodzgcych zmian klimatu.

123



Miasto mozaika to miasto wielu funkgji, ktére taczg sie i mieszaja ze sobg, minimalizujac wzajemne kolizje.
Wzbogacajac przestrzenie zabudowy mieszkaniowej o tereny zieleni czy kreujgc lokalne centra ustugowe,
Studium wzmacnia trend powrotu do centrum miasta rzemiosta i powigzanej z wysokim poziomem
technologicznym, kreatywnej produkcji. Bedzie to jednoczesnie czynnik ograniczajgcy potrzeby
transportowe i infrastrukturalne nowych inwestycji. W efekcie wzrosnie atrakcyjnosé¢ przestrzeni
Srddmiejskiej oraz rola innowacyjnosci w rozwoju gospodarczym Poznania.

W Studium wskazano przestrzen dla produkgji i ustug, w tym réwniez tych o charakterze metropolitalnym
i wyrdzniajgcym Poznan w skali kraju — uczelnie wyzsze i instytuty badawcze, Miedzynarodowe Targi
Poznanskie, Port lotniczy Poznan-tawica, bedgce generatorami rozwoju miasta i gwarantujgce miejsca
pracy.

Idea miasta mozaiki to réwniez struktury urbanistyczne miasta przygotowane na trend przeobrazania
monofunkcyjnych, wielkopowierzchniowych centréw handlowych. Studium umozliwia ich przeksztatcenie
W nowoczesne centra ustug i zamieszkania lub tereny ustugowo-produkcyjne, gdzie harmonijnie
i efektywnie wykorzystana zostanie przestrzen dla budowy nowych, wielofunkcyjnych kwartatéw miejskich.

Poznan jest miastem weztowym dla transportu miedzynarodowego, krajowego, metropolitalnego
i lokalnego, gdzie rozwinieta jest integracja i komplementarnos¢ wszystkich systeméw komunikacji.
Okreslony w Studium model uktadu transportowego to realizacja idei miasta dogodnego transportu,
opartej na zasadzie ograniczania dostepnosci srodmiescia dla ruchu samochodowego na rzecz transportu
zbiorowego oraz kreowania zasad dla preferowanej formy dostepnosci komunikacyjnej poszczegdlnych
fragmentow miasta, w zaleznosci od ich charakteru. Model wyznacza podstawowy system drog, oparty
o ramy komunikacyjne, a takze trasy tramwajowe prowadzone przede wszystkim do terenéw zabudowy
mieszkaniowej. Elementy te wspierane sg przez trasy rowerowe, gdzie Wartostrada i rowerowy szlak jezior
taczag zaréwno ciagi radialne jak i dzielnicowe. Nowe trasy tramwajowe, dworce i stacje kolejowe, dworce
komunikacji miejskiej i podmiejskiej oraz parkingi ,Park & Ride” (P&R), tworzg integralng sie¢, ktdra
wzmocni konkurencyjnosc¢ transportu zbiorowego nad transportem indywidualnym w Poznaniu.

Miasto zielono-btekitnej sieci oraz wielofunkcyjnego wykorzystania przestrzeni, budowane na efektywnym
systemie transportowym miasta to miasto krétkich odlegtosci. To miasto, gdzie zaspokajanie codziennych
potrzeb mieszkancéw mozliwe jest w ich bliskim otoczeniu, bez koniecznosci przemieszczania sie
komunikacjg indywidualng. Potrzeby te to rowniez dostep do terendw zieleni czy ustug publicznych.
W Studium wskazano dla kazdego osiedla lokalne centra ustugowe — miejsca koncentracji ustug tworzgce
zwartg przestrzen, realizowang w formie targowisk, samodzielnej zabudowy ustugowej badz jako lokale
ustugowe sytuowane w parterach budynkéw mieszkalnych. Lokalne centra ustugowe zostang urozmaicone
wykreowang w ich bezposrednim sgsiedztwie wysokiej jakosci przestrzenig ogdlnodostepng placow,
zielencow, parkow kieszonkowych — miejsc spotkan, wypoczynku i rekreacji, wzbogaconych o elementy
matej architektury, przystosowanych do potrzeb réznych grup wiekowych.

Poznan, rozwijajgce sie miasto metropolitalne, to arena ekspansji wielu procesdw spotecznych
i gospodarczych. |deg spajajgcg i ogniskujgcg te dziatania wokot wspdlnoty samorzadowej jest
wspotdziatanie i ich wzajemna synchronizacja. Miasto synergii to miasto, gdzie suma dziatan
poszczegdlnych uczestnikdw procesdw rozwojowych jest wartoscig dodang, ktéra buduje przewage
konkurencyjng Poznania, ksztattujgc jego strukture urbanistyczng i spoteczng odporng na zmiany
zachodzgce w przestrzeni zewnetrznej. Zmiany otoczenia gospodarczego czy geopolitycznego nie bedg
eliminowa¢ czy ogranicza¢ jego potencjatdw rozwojowych, jesli zachowana zostanie zasada
wspoétodpowiedzialnosci za miasto. Wskazana w Studium polityka przestrzenna odpowiada na potrzebe
synchronizacji dziatait publicznych i prywatnych, dajac podstawy dla budowania miasta wysokiej jakosci
i poziomu zycia jego mieszkancow.
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Miasto synergii to miasto wtaczajgce mieszkancdw w proces partycypacji w podejmowaniu decyzji
planistycznych, gdzie system konsultacji spotecznych umozliwia kooperacje wielu uczestnikéw procesu
kreacji zmian w przestrzeni miasta i projektowanie deliberatywne, realizujgce idee miasta wspdlnego.

Polityka przestrzenna zapisana w Studium to powrdt do idei miejskosSci, rozumianej szerzej niz tylko
geograficzna czy administracyjna przynaleznos¢ do jego granic. Powrét do miasta to reurbanizacja
i koncentrowanie proceséw odnowy i rewitalizacji, przyjmujac jako priorytet wykorzystanie terendw
zurbanizowanych i zagospodarowanych, szczegdlnie tych, gdzie zapewniony jest dostep do istniejgcej
infrastruktury transportowej i technicznej oraz aktywizujacy przestrzenie niewykorzystanego potencjatu
terendw poprzemystowych. Realizacja réznych form nowej zabudowy mieszkaniowej, w szczegdlnosci
wielorodzinnej, nastepowac bedzie w zasiegu bliskiej dostepnosci do transportu publicznego, a takze przy
zatozeniu optymalnego dostepu do terendw zieleni oraz lokalnych centréw ustug. Oznacza to zaréwno
rozwéj nowych dzielnic peryferyjnych, jak i inwestycje w strefie centralnej, szczegdlnie w sasiedztwie
zintegrowanych z komunikacjg zbiorowg 3 dworcow kolejowych: Poznan Gtéwny, Poznan Garbary i Poznan
Wschaod.

Studium, zachowujgc zwarto$¢ przestrzenng miasta, wskazuje zrdznicowane tereny mieszkaniowe:
zabudowy wielorodzinnej, jednorodzinnej o réznych typach zabudowy, tworzgc oferte dla réznych grup
odbiorcow oraz definiuje takze obszary, dla ktorych opracowane zostang koncepcje urbanistyczne, kreujgce
spojne i kompleksowe osiedla bogate w zielen, wyposazone w niezbedng infrastrukture komunikacyjna,
techniczng i spoteczng oraz tereny rekreacyjno-wypoczynkowe.

4.2. ZASADY ROZWOJU FUNKCJIONALNO-PRZESTRZENNEGO MIASTA

4.2.1. Zasady zagospodarowania i ksztattowania systemu zieleni miasta

System zieleni miasta Poznania budujg kliny zieleni oraz pierscienie zieleni — wewnetrzny pierscien wzdtuz
Ringu Stibbena i zewnetrzny pierécien — oparty o system fortyfikacji. System ten uzupetniajg: parki
(miejskie, osiedlowe, specjalistyczne, podworskie), skwery i zieleice oraz powierzchnie zieleni
nieurzadzonej, przede wszystkim w ramach terendw rolniczych, ktére powigzane zostang tgcznikami
zieleni. Wszystkie te elementy zielonej infrastruktury, w powigzaniu ze soba, tworzy¢ bedg spojny
i kompletny system zieleni miasta Poznania.

Sposéb zagospodarowania gtownej struktury systemu zieleni miasta, czyli historycznie uksztattowanego
zatozenia klinowo-pierscieniowego, jest podporzadkowany ochronie wartosci i zasobdw przyrodniczych.

W zwigzku z ogromnym znaczeniem korytarzy ekologicznych, potozonych w obrebie Poznania, nalezy
podjg¢ dziatania sprzyjajace zachowaniu, ochronie i wzbogacaniu walorow przyrodniczych terendw
wspottworzacych klinowo-pierscieniowy system zieleni. Nalezy réwniez dazy¢ do zachowania ciggtosci
systemow przyrodniczych miasta z systemem lokalnym, regionalnym i europejskim.

4.2.1.1. Zasady ksztattowania klinowo-pierscieniowego systemu zieleni

Klinowo-pierscieniowy system zieleni miasta Poznania, poza niezaprzeczalnymi walorami przyrodniczo-
krajobrazowymi jako catosciowe zatozenie stanowi réwniez niezwykle cenny element dziedzictwa
kulturowego i osiggniec¢ funkcjonalnej urbanistyki poznanskiej z czaséw przed Il wojng Swiatowa.
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System ten, wraz z ustanowionymi na obszarze miasta formami ochrony przyrody, przedstawiony zostat na
zatgczniku nr 2A. Gtownym celem kreowania klinowo-pierscieniowego systemu zieleni jest zapewnienie
wilasciwego przewietrzania i nawietrzania miasta, niwelowanie miejskiej wyspy ciepta, retencjonowanie
wod, ochrona przyrody, a takze zapewnienie atrakcyjnej krajobrazowo i przyrodniczo przestrzeni
rekreacyjnej dla mieszkancéw.

System klinowo-pierscieniowy zieleni tworzg obszary wskazane w Studium jako tereny wytgczone
z zabudowy (ZN, Z0O, ZO*, w tym wody powierzchniowe) oraz tereny o specjalnych warunkach zabudowy
i zagospodarowania, dla ktérych przewiduje sie gtdwnie funkcje sportowo-rekreacyjne, a takze zabudowe
mieszkaniowa lub ustugowa. Tereny zieleni nieurzadzonej (ZO, ZO*), wchodzgce w sktad systemu klinowo-
pierscieniowego stanowig strefe rekreacji ekstensywnej. Sg to tereny, na ktérych wskazane jest
prowadzenie $ciezek spacerowych, szlakdw pieszych i turystycznych oraz drég rowerowych.

Wszystkie tereny zakwalifikowane do klinowo-pierscieniowego systemu zieleni Poznania obejmujg
9 965 ha, co stanowi ponad 38,1% obszaru miasta. Natomiast same tereny zieleni i wéd powierzchniowych
(ZN, ZO, Z0*, ZP, ZS, ZR, ZC, ZD i UF) w granicach klinéw zieleni zajmuja 8 603 ha, 86,3% ich powierzchni.

Nadrzednym zadaniem polityki przestrzennej miasta w kwestii klinowo-pierscieniowego systemu zieleni
jest jego ochrona, zachowanie i odtwarzanie ciggtosci oraz podbudowa biologiczna istniejgcych elementéw
systemu, poprzez:

— utrzymanie ciggtosci dolin rzek, mniejszych ciekéw i rowdw jako osnowy ekologicznej miasta,
z ograniczeniem kanalizowania ciekéw otwartych i rowdw (z wyjgtkiem niezbednego, np. dla
budowy zjazdéw do nieruchomosci),

— powoftanie form ochrony przyrody na terenach szczegdlnie cennych przyrodniczo, poprzedzone
weryfikacjg walorow przyrodniczych oraz uporzadkowaniem ich statusu, w celu uscislenia zasad
ochrony,

— zwiekszanie powierzchni terendw zieleni, poprzez podjecie dziatan propagujgcych zalesianie
gruntéw nieprzydatnych do produkcji rolnej, nieuzytkdw i terendw zrekultywowanych, z wyjatkiem
cennych ekosystemow fagkowych,

— wprowadzenie wskaznikdw, stanowigcych wytyczne do planéw miejscowych, dotyczacych
zachowania powierzchni biologicznie czynnych na terenach, na ktdorych dopuszczona zostata
zabudowa,

— wykonywanie i przeprowadzanie potgczen komunikacyjnych, naziemnych, napowietrznych
i podziemnych rurociggdw, linii kablowych oraz innych obiektéw liniowych, w sposdb zapewniajacy
ochrone waloréw krajobrazowych, a takze minimalizacje negatywnego oddziatywania inwestycji na
srodowisko przyrodnicze,

— zachowanie korytarzy ekologicznych przy projektowaniu  zespotéw  urbanistycznych,
w szczegdlnosci wzdtuz ciekdw i otwartych rowdw melioracyjnych,

— projektowanie terendéw zieleni z zachowaniem ich powigzan w poszczegdlnych zespotach
urbanistycznych,

— ochrone ciggtosci korytarzy ekologicznych, poprzez unikanie wprowadzania barier na terenach
zieleni (np. brak petnych ogrodzen, prowadzenie elementow uktadu komunikacyjnego na
estakadach, itp),

— wprowadzenie zakazu nowej zabudowy, z wyjatkami wymienionymi w rozdziale 4.3.1.,

— objecie planami miejscowymi, w celu wzmocnienia ich ochrony.
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Ponadto w celu wzmocnienia klinowo-pierscieniowego systemu zieleni Poznania, nalezy dazy¢ do
zachowania mozliwie najwiekszej ciggtosci catego systemu przyrodniczego, w tym do integracji
rozproszonych fragmentdw zieleni na obszarze miasta, ochrone istniejgcych i realizacje nowych powigzan
z terenami otaczajgcymi, z systemem regionalnym i krajowym. W szczegdlnosci poprzez wprowadzanie
w tym celu systemowego uktadu terendw zieleni w planach miejscowych.

4.2.1.2. Zasady ksztattowania tacznikoéw zieleni

W Studium wprowadza sie faczniki zieleni, ktdére majg stanowié¢ sieciowe powigzania ,zielong
infrastrukturg” pomiedzy klinami zieleni miasta a wiekszymi obszarami wytgczonymi z zabudowy. W tym
celu, na zafaczniku nr 2A wskazano orientacyjny przebieg tgcznikéw zieleni, rozumianych jako wazniejsze
potgczenia piesze lub rowerowe, prowadzgce wzdtuz co najmniej szpaleru drzew, krzewdw, badz innej
formy zieleni wertykalnej, ktérych przebieg zostanie uszczegdtowiony na etapie sporzgdzania planu
miejscowego. Jesli, ze wzgledu na ograniczenia infrastrukturalne, uksztattowania terenu, istniejgce trwate
zagospodarowanie itp., wskazany tgcznik okaze sie niemozliwy do realizacji, na etapie planu miejscowego
dopuszcza sie zmiane jego przebiegu, pod warunkiem zachowania powigzan wynikajgcych ze Studium.
W uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie takze miejscowe przerwanie ciggtosci tgcznika. W ramach
danego facznika nalezy dazy¢ do:

— ochrony, intensyfikacji lub uzupetnienia istniejgcych zadrzewien, zakrzewien, badz innej formy
zieleni wertykalnej, zlokalizowanej wzdtuz ciggu komunikacyjnego,

— wprowadzenia nowych nasadzen drzew, krzewow badz innej formy zieleni wertykalnej, wzdtuz
ciggow komunikacyjnych w pasie drogowym lub pomiedzy linig rozgraniczajacg tereny drég a linig
zabudowy,

— kreowania zieleni urzgdzonej w formie: parkow, parkow kieszonkowych, skwerdw, zieleicow, itp.,
na jego przebiegu lub w bezposrednim sgsiedztwie,

— utrzymania istniejgcych terendw zieleni urzgdzonej na trasie przebiegu tgcznikéw zieleni.

Wdrozenie koncepcji tgcznikdw zieleni ma na celu nie tylko stworzenie powigzan pomiedzy klinami zieleni,
ale takze tagodzenie negatywnego oddziatywania ekstremalnych zjawisk klimatycznych, przede wszystkim
poprzez ograniczanie miejskiej wyspy ciepta.

4.2.1.3. Zasady ochrony i ksztattowania terenéw zieleni urzadzonej

Celem polityki Miasta w zakresie ochrony i ksztattowania terendw parkow, zielencow i skwerdw jest
zarowno utrzymanie funkcji przyrodniczych, wzmocnienie odpornosci miasta na zmiany klimatu, jak
rowniez poprawa estetyki i podnoszenia jakosci ich waloréw oraz dazenie do zwiekszenia dostepnosci
mieszkancéw do terendw zieleni o powierzchni wiekszej niz 0,5 ha.

W zakresie zieleni urzgdzonej w Studium wyznaczono:

- wiekszos$¢ parkow, zielecow i skwerdw, funkcjonujgcych w przestrzeni miasta, w tym na osiedlach
modernistycznych,

— tereny zieleni urzadzonej, ktdre zostaty wskazane w obowigzujgcych planach miejscowych,
o powierzchni okoto 0,5 ha lub wiekszej,

— nowe tereny zieleni urzadzonej na obszarach zurbanizowanych, zwtaszcza tych o stabszej
dostepnosci mieszkancéw do terendw zieleni urzadzonej o powierzchni wiekszej niz 0,5 ha (m. in.
Podolany i Morasko).
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Ponadto w przypadku terendéw dotad niezabudowanych lub zabudowanych tylko w czesci, oznaczonych na
zatgczniku nr 2A, jako ,obszary, dla ktorych nalezy sporzadzi¢ catosciowg koncepcje urbanistyczng”,
wymaga sie podczas sporzadzania planéw miejscowych wyznaczenia terendw zieleni o powierzchni
okreslonej indywidualnie dla kazdego z ww. obszardw w rozdziale 4.2.3.

Dodatkowo, na etapie sporzgdzania plandw miejscowych nalezy dazy¢ do:

— uwzglednienia na terenach zainwestowanych istniejgcych parkow, skwerdow i zieleicéw, zieleni
osiedlowej, utrwalonych w kompozycji i strukturze przestrzennej, nieujawnionych na zatgczniku
nr 2A ze wzgledu na skale opracowania,

— wyznaczania mniejszych parkdéw, parkéw kieszonkowych, skwerdw lub zieledcéw, w sasiedztwie
tacznikow zieleni,

— przeznaczania czesci terendw zabudowy mieszkaniowej, mieszkaniowo-ustugowej i ustugowej pod
tereny zieleni (parki osiedlowe, skwery, zielence, zielen towarzyszgca ustugom w przestrzeniach
publicznych, zieleni nieurzgdzonej).

W Studium dopuszcza sie wprowadzenie zabudowy i urzgdzen wzbogacajgcych oraz mogacych uatrakcyjnic¢
funkcje rekreacyjno-wypoczynkowe parkéw i innych form zieleni urzgdzonej, na zasadach opisanych
w rozdziale 4.3.

4.2.1.4. Zasady ksztattowania terenéw ogroddéw specjalistycznych

Ochrone ogroddéw botanicznych i zoologicznych regulujg przepisy odrebne. W Studium wskazuje sie
mozliwosci ich rozwoju oraz wprowadzania inwestycji stuzacych ich prawidtowemu funkcjonowaniu oraz
uatrakcyjnienia oferty dla odwiedzajgcych.

Pozostate specjalistyczne ogrody, nalezgce do ogrodéw naukowo-dydaktycznych, podlegajg opiece
placowek naukowych. Wszystkie wskazane sg w Studium jako tereny o specjalnych warunkach zabudowy
i zagospodarowania.

Dodatkowo jako nowy teren pod rozwdj ogrodu specjalistycznego, np. w formie geoparku, wskazano obszar
na potnoc od Kampusu Morasko, stanowigcy jednoczesnie cel publiczny o znaczeniu ponadlokalnym,
oznaczony na zatgczniku nr 2A symbolem ZS.

Dla tego typu kategorii terendw zieleni, uwzgledniajgc ich szczegdlny charakter, istotne jest zapewnienie
powszechnej dostepnosci.

4.2.1.5. Zasady rozwoju i lokalizacji cmentarzy

W Studium ustala sie zachowanie cmentarzy komunalnych: Cmentarza komunalnego nr 1 Mitostowo oraz
Cmentarza komunalnego nr 2 Junikowo.

Organizacja pochdéwkéw zmartych jest i bedzie mozliwa takze na czynnych cmentarzach parafialnych,
z ktérych do rozbudowy (powiekszenia terenu) przewiduje sie m. in. cmentarze przy ulicach: Gtuszyna,
Morasko, Jasna Rola, Samotnej, Sw. Antoniego oraz potozony w granicach Poznania cmentarz przy
ul. Boréwkowej w Suchym Lesie, a takze ewentualnie na reaktywowanych cmentarzach obecnie
nieczynnych.

Na terenach oznaczonych symbolem ZC dopuszcza sie takze tworzenie grzebowisk dla zwierzat.

Nie wyklucza sie rowniez innych lokalizacji grzebowisk dla zwierzat, wraz z niezbedng infrastrukturg
i budynkami, w tym takze w klinach zieleni, jednak poza terenami laséw i poza obszarami cennymi
przyrodniczo ZO*, ktére mogg zostac¢ wskazane na etapie sporzadzenia planu miejscowego.
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4.2.2. Zasady rozwoju funkcji sportowo-rekreacyjnych

Poznan jako gtéwne miasto regionu jest predysponowane do lokalizacji i rozwoju obiektow sportowo-
rekreacyjnych o zasiegu ponadlokalnym, umozliwiajgcych organizacje zawodow i widowisk o znaczeniu
krajowym i miedzynarodowym. Z kolei rozwdj funkcji sportowo-rekreacyjnych w skali lokalnej, w postaci:
lokalizacji przyosiedlowych boisk wielofunkcyjnych (typu ,Orlik”), skateparkéw, basendw itp., bedzie miat
bezposredni wptyw na warunki zycia spotecznosci lokalnych.

Biorac powyzsze pod uwage, jak rowniez uwzgledniajgc duzy potencjat sportu jako rodzaju aktywnosci
sprzyjajacej budowie kapitatu spotecznego, promocji miasta, a takze jako czynnika podnoszgcego ogdlng
jakos¢ zycia mieszkancow, w Studium w szczegdlny sposéb uwzgledniono rozwdj funkcji sportowo-
rekreacyjnych. W tym celu wyznaczone zostaty rdzne kategorie terendw sportu i rekreacji, jak réwniez
dopuszczono rozwdj funkcji lub obiektow sportowo-rekreacyjnych w ramach innych kierunkéw
przeznaczenia.

Do kategorii terendw o wiodgcym kierunku przeznaczenia dedykowanym przede wszystkim rozwojowi
funkcji sportowo-rekreacyjnej, nalezg tereny oznaczone na zatgczniku nr 2A symbolami:

— ZR—tereny sportu i rekreacji (niekubaturowe),

— US1*iUS2*—tereny ustug sportu i rekreacji w zieleni,

— US—tereny ustug sportu i rekreacji.

Kategoryzacja wyzej wymienionych terendw przeprowadzona zostata, ze wzgledu na ich lokalizacje
w strukturze miasta, m. in. potozenie w zasiegu klindw zieleni oraz z uwagi na rézne parametry i wskazniki

zagospodarowania.

Ponadto, w celu zapewnienia mieszkanncom Poznania wysokiej jakosci zycia oraz stworzenia szerokiej oferty
sportowo-rekreacyjnej na osiedlach mieszkaniowych, w ramach uzupetniajgcego kierunku przeznaczenia:
— na terenach zieleni o specjalnych warunkach zabudowy i zagospodarowania, oznaczonych
symbolami: ZP*, ZP i ZS, dopuszczono lokalizacje zabudowy ustugowej o funkcji sportowo-
rekreacyjnej, na zasadach opisanych w rozdziale 4.3,
— na terenach przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowg Ilub mieszkaniowo-ustugows,
oznaczonych symbolami: MN*, MN/MW*, MW/U*, MN, MN/U, MW, MW/U i MW/MN,
dopuszczono wyznaczanie w planach miejscowych odrebnych terendw sportu i rekreacji.

Dodatkowo, na terenach wytgczonych z zabudowy, oznaczonych symbolem ZO, dopuszczono
m. in. lokalizacje: plenerowych urzgdzen sportowo-rekreacyjnych, plaz, boisk sportowych, placéw zabaw
i gier, kapielisk, wypozyczalni sprzetu, wiez i punktéw widokowych, tras rowerowych, szlakéw pieszych
i konnych.

Powyzsze rozwigzania przyczynig sie do zrdznicowania przestrzennego miasta i zwiekszenia jego
atrakcyjnosci turystyczne;j.

4.2.3. Zasady rozwoju funkcji mieszkaniowych

Rozkfad przestrzenny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i wielorodzinnej w Poznaniu, uwzgledniajac
typologie rodzajéw zabudowy, pozwolit na wskazanie regut, ktére ze wzgledu na specyfike topografii
miasta, historie rozwoju urbanistycznego i wspdtczesny kontekst proceséw rozwoju przestrzennego
terenéw budownictwa mieszkaniowego stanowig podstawowe zasady ksztattowania szczegdtowych
parametrow zabudowy.
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Przyjmuje sie nastepujace, podstawowe zasady dla obszaréw o mieszkaniowym kierunku przeznaczenia:

— konieczno$¢ koncentracji proceséw urbanizacji wokot lokalnych centréw ustugowych,

— konieczno$¢ zachowania, uzupetnienia lub wytworzenia systemu terendw zieleni, w tym, obok
terendw chronionych lub o wysokich walorach przyrodniczych, lokalnych korytarzy ekologicznych,
zieleni w pasach drogowych, wzdtuz ciekéw wodnych i rowdw oraz elementéw krajobrazu
otwartego,

— uwzglednianie elementow dziedzictwa kulturowego, w tym: zabytkdw, obiektéw cennych
kulturowo oraz krajobrazu, jako sktadnikéw niezbednych do budowania i wzmacniania tozsamosci
lokalnej mieszkaricéw Poznania,

— zapewnienie mozliwosci ksztattowania i aranzacji wspélnych przestrzeni, w tym publicznych,

— dopuszczenie na terenach mieszkaniowych o okreslonym rodzaju zabudowy, realizacji zabudowy
odbiegajagcej od rodzaju przewazajgcego na danym terenie, w zakresie umozliwiajgcym
wytworzenie, uzupetnienie lub dokonczenie zatozenia urbanistycznego, co oznacza np.: mozliwosc
wprowadzenia niewielkich enklaw zabudowy wielorodzinnej, wsrdd zabudowy jednorodzinnej lub
wprowadzenia niewielkich enklaw zabudowy jednorodzinnej, wsrdd zabudowy wielorodzinnej,
a takze wytworzenie lokalnych przestrzeni centrotwdrczych i integracji spotecznej w oparciu
o zabudowe ustugowg, z uwzglednieniem ograniczen wynikajgcych z dalszych ustalen Studium,

— w przypadku lokalizacji zabudowy typu willa miejska, dopuszczenie lokalizacji funkcji mieszkaniowej
wielorodzinnej o nastepujgcych parametrach:
¢ maksymalna wysokosc¢: 3 kondygnacje nadziemne i nie wiecej niz 16 m,

*  maksymalna powierzchnia zabudowy jednego budynku: 300 m?,

¢ stosunek elewacji frontowej budynku do elewacji bocznej budynku w przedziale od 0,6 do 1,4.
Ze wzgledu na swojg specyfike osobne zagadnienie stanowig zatozenia urbanistyczne osiedli
modernistycznych, wystepujgce m. in. na Gérnym i Dolnym Tarasie Rataj, osiedlu Kopernika, Winogradach
czy Pigtkowie. W wiekszosci sg one przyktadem dobrych, konsekwentnie zrealizowanych zatozen
urbanistycznych. Biorgc powyzsze pod uwage, podczas sporzgdzania plandow miejscowych, przyjmuje sie
nastepujace, podstawowe zasady zachowania modelowych, modernistycznych uktadéw przestrzennych,
utrwalonych w rozwigzaniach poznanskich osiedli mieszkaniowych:

— utrzymanie zatozen funkcjonalnych osiedla, z uwzglednieniem potgczen pieszych, rowerowych
i samochodowych,

— przeciwdziatanie niekontrolowanym zmianom w zabudowie (,dogeszczaniu”), prowadzgcym
do utraty charakterystycznych, wartosciowych cech przestrzeni osiedlowej,

— zachowanie i wzbogacanie wytworzonych w strukturze osiedli terenéw zieleni, z mozliwoscig
wprowadzania na nich obiektéw sportowo-rekreacyjnych,

— ewentualne wprowadzanie nowej zabudowy w sposéb niepowodujacy likwidacji zieleni osiedlowej,

— zachowanie badZ wytworzenie w strukturze osiedla lokalnych centrow ustugowych, sktadajgcych
sie z obiektéw ustug podstawowych towarzyszacych zabudowie mieszkaniowej (m. in. szkoty,
przedszkola, ustugi: zdrowia, gastronomii, handlu, w tym targowiska).

Przyjmuje sie tez wytyczne dla terendw dotad niezabudowanych lub zabudowanych tylko w czesci,
zlokalizowanych na terenach o kierunku przeznaczenia pod zabudowe mieszkaniowg lub mieszkaniowo-
ustugowa.
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Ze wzgledu na rézne mozliwosci zagospodarowania terenéw dotgd niezabudowanych lub zabudowanych

tylko w czesci, jakie wynikac bedg ze szczegdtowych analiz funkcjonalno-przestrzennych, sporzgdzanych na

etapie planu miejscowego, w Studium wskazano ,obszary, dla ktorych nalezy sporzadzi¢ catosciowa

koncepcje urbanistyczng”. Wyodrebniono dziewie¢ terendw, ktorych docelowe zagospodarowanie

zostanie zaproponowane w kompleksowo przygotowanej koncepcji urbanistycznej, obejmujacej caty

wskazany obszar, na zasadach okreslonych ponizej.

1) Obszar ,Wolnych Toréw”, dla ktérego wymagane jest:

wykreowanie dzielnicy o charakterze $rodmiejskim, z dominujacg zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinng lub ustugowa, obszarami centrotwdrczymi oraz przestrzeniami ogdlnodostepnymi
dla mieszkancow, z uwzglednieniem obiektéw wpisanych do rejestru zabytkow,

wyksztatcenie reprezentacyjnego placu miejskiego otoczonego zabudowg zwartg o charakterze
Srédmiejskim,

zapewnienie mozliwosci obstugi komunikacjg zbiorowg tramwajowa,

wyksztatcenie systemu zieleni poprzez realizacje wyznaczonych terendw zieleni urzgdzonej,
powigzanych tacznikami zieleni,

zlokalizowanie ustug oswiaty, w tym szkoty podstawowej i co najmniej jednego przedszkola,
zapewnienie mozliwosci uzbrojenia terenu w niezbedne sieci infrastruktury technicznej i drogowe;j.

2) Obszar ,Ostrow Tumski — cze$¢ pétnocna”, dla ktérego wymagane jest:

wyksztatcenie  zabudowy  mieszkaniowej  wielorodzinnej lub  zabudowy  ustugowej,
z uwzglednieniem wyjgtkowego charakteru miejsca, wynikajgcego z jego wartosci historycznych,
kulturowych, przyrodniczych i miastotwoérczych;

zaplanowanie powigzann  funkcjonalnych, poprzez wykreowanie lokalnych przestrzeni
ogdlnodostepnych, w tym s$ciezki pieszej i drogi rowerowej, taczacej Cytadele z Zawadami,
powigzanych z systemem terendw zieleni,

zaplanowanie systemu zieleni urzadzonej o fagcznej powierzchni nie mniejszej niz 2,5 ha, w tym co
najmniej 2 terenéw o powierzchni kazdego z nich nie mniejszej niz 0,5 ha,

przeanalizowanie potrzeby wprowadzenia nowych terendw ustug oswiaty,

zapewnienie mozliwosci obstugi komunikacjg zbiorows,

zapewnienie mozliwosci uzbrojenia terenu w niezbedne sieci infrastruktury technicznej i drogowe].

3) Obszar ,,Gorecka” w rejonie ulic: Hetmanskiej, R. Dmowskiego i Druzynowej, dla ktérego wymagane

jest:

wyksztatcenie zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej lub ustugowej,

zaplanowanie powigzan funkcjonalnych, poprzez wykreowanie lokalnych przestrzeni,

realizacje wyznaczonego terenu zieleni, w powigzaniu z systemem tgcznikéw, w tym
zlokalizowanym poza obszarem wskazanym do catosciowej koncepcji,

przeanalizowanie potrzeby wprowadzenia nowego terenu ustug oswiaty,

zapewnienie mozliwosci obstugi komunikacja zbiorows,

zapewnienie mozliwosci uzbrojenia terenu w niezbedne sieci infrastruktury technicznej i drogowe;.
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4) Obszar ,Staroteka” w rejonie ulic: Hetmariskiej, Starofeckiej, Fortecznej, R. Maya, Sliskiej, Wagrowskiej

i doliny rzeki Warty, dla ktérego wymagane jest:

uporzadkowanie terenu, w tym poprzez przeksztatcenie funkcji produkcyjnych w funkcje
mieszkalno-ustugowe,

zaplanowanie powigzan funkcjonalnych, poprzez wykreowanie lokalnych przestrzeni
ogdlnodostepnych powigzanych systemem terendw zieleni,

wyznaczenie terendw zieleni urzadzonej o tacznej powierzchni nie mniejszej niz 6 ha, w tym
co najmniej 3 terendw o powierzchni kazdego z nich nie mniejszej niz 0,5 ha, przy czym jednego
jako uzupetnienia terenu zieleni urzadzonej przy ul. Wagrowskiej,

zlokalizowanie ustug oswiaty, w tym szkoty podstawowej i co najmniej jednego przedszkola,
zapewnienie mozliwosci obstugi komunikacjg zbiorowa,

zapewnienie mozliwosci uzbrojenia terenu w niezbedne sieci infrastruktury technicznej i drogowej

Obszar ,Rudnicze” w rejonie ulic: Wotowskiej, Wykopy i Rudnicze, dla ktérego wymagane jest:

zaplanowanie osiedla zabudowy mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej z ustugami podstawowymi,
zgodnie z kierunkiem przeznaczenia,

wyznaczenie terendw zieleni urzadzonej (dodatkowo poza wskazanym na obszarze catoSciowej
koncepcji terenem ZP) o tgcznej powierzchni nie mniejszej niz 1 ha,

przeanalizowanie potrzeby wprowadzenia nowych terendw ustug oswiaty,

wprowadzenie kompleksowych rozwigzan w zakresie zagospodarowania wéd opadowych, przy
wykorzystaniu odwodnienia powierzchniowego i matej retencji,

zapewnienie mozliwosci obstugi komunikacjg zbiorowa,

zapewnienie mozliwosci uzbrojenia terenu w niezbedne sieci infrastruktury technicznej i drogowe;.

Obszar ,Strzeszyn” w rejonie ulic: Biskupinskiej i Koszalifiskiej, dla ktérego wymagane jest:

zaplanowanie osiedla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej w nawigzaniu do charakteru osiedli
strzeszynskich, zgodnie z kierunkiem przeznaczenia,

zapewnienie mozliwosci obstugi komunikacjg zbiorowa,

wyznaczenie terendw zieleni urzadzonej o tgcznej powierzchni nie mniejszej niz 3 ha, w tym
co najmniej 2 terendw o powierzchni kazdego z nich nie mniejszej niz 0,5 ha,

wprowadzenie kompleksowych rozwigzan w zakresie zagospodarowania wéd opadowych, przy
wykorzystaniu odwodnienia powierzchniowego i matej retencji,

przeanalizowanie potrzeby wprowadzenia nowych terendw ustug oswiaty,

zapewnienie mozliwosci uzbrojenia terenu w niezbedne sieci infrastruktury technicznej i drogowej.

Obszar ,Kobylepole” w rejonie ulic: Kobylepole, Michatowo i Darzynskiej, dla ktérego wymagane jest:

zaplanowanie osiedla zabudowy mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej, z ustugami podstawowymi,
zgodnie z kierunkiem przeznaczenia,

ekstensyfikowanie zabudowy w kierunku klina zieleni,

zapewnienie mozliwosci obstugi komunikacjg zbiorowa,

wyznaczenie terenow zieleni, w tym urzadzonej, o facznej powierzchni nie mniejszej niz 11,5 ha,
w tym co najmniej 3 terendw o powierzchni kazdego z nich nie mniejszej niz 0,5 ha,

wyksztatcenie niezbednych tacznikdw zieleni, w powigzaniu z systemem tgcznikdw zlokalizowanym
poza obszarem wskazanym do catosciowej koncepcji,

wprowadzenie kompleksowych rozwigzan w zakresie zagospodarowania wéd opadowych, przy
wykorzystaniu odwodnienia powierzchniowego i matej retencji,

zlokalizowanie ustug o$wiaty, w tym szkoty podstawowej i co najmniej jednego przedszkola,
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zapewnienie mozliwosci uzbrojenia terenu w niezbedne sieci infrastruktury technicznej i drogowe;j.

8) Obszar ,Garaszewo” w rejonie ulic: Pokrzywno, Nizanskiej i toréw kolejowych, dla ktérego wymagane

jest:

zaplanowanie osiedla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, zgodnie z kierunkiem
przeznaczenia,

ekstensyfikowanie zabudowy w kierunku cieku Swigtnica,

zapewnienie mozliwosci obstugi komunikacjg zbiorows,

wyznaczenie co najmniej 2 terendw zieleni o powierzchni kazdego z nich nie mniejszej niz 0,5 ha,
dodatkowo, poza wskazanym na obszarze catosciowej koncepcji terenem Z0,

wprowadzenie kompleksowych rozwigzan w zakresie zagospodarowania wéd opadowych, przy
wykorzystaniu odwodnienia powierzchniowego i matej retencji,

przeanalizowanie potrzeby wprowadzenia nowego terenu ustug oswiaty,

zapewnienie mozliwosci uzbrojenia terenu w niezbedne sieci infrastruktury technicznej i drogowe;.

9) Obszar ,,Morasko” pomiedzy ulicami F. Jaskowiaka i Szklarniowg, dla ktdérego wymagane jest:

zaplanowanie osiedla zabudowy mieszkaniowe]j jednorodzinnej wolno stojacej, z dopuszczeniem
zabudowy blizniaczej,

wyznaczenie terendw zieleni urzadzonej o tgcznej powierzchni nie mniejszej niz 2 ha, w tym
co najmniej 2 terenéw o powierzchni kazdego z nich nie mniejszej niz 0,5 ha,

wprowadzenie kompleksowych rozwigzan w zakresie zagospodarowania wéd opadowych, przy
wykorzystaniu odwodnienia powierzchniowego i matej retencji,

zapewnienie mozliwosci obstugi komunikacjg zbiorows,

zapewnienie mozliwosci uzbrojenia terenu w niezbedne sieci infrastruktury technicznej i drogowe;.

Dla wyznaczonych powyzej obszaréw dopuszcza sie opracowywanie plandw miejscowych w czesciach,

po uprzednim sporzadzeniu catosciowej koncepcji.

4.2.4.

Zasady rozwoju funkcji ustugowo-produkcyjnych

Gtéwne cele polityki przestrzennej dla zagospodarowania i uzytkowania terenéw ustugowo-produkcyjnych

to:

aktywizacja potencjatu istniejgcych i rewitalizacja zdegradowanych terendw,

aktywizacja i reinwestowanie, dopuszczajgc zageszczanie i wertykalizacje budynkow produkeyjnych,
magazynowych i biurowych na terenach U/P,

uzbrojenie terenu poprzez doprowadzenie infrastruktury niezbednej dla funkcji produkcyjnej,
zrownowazony rozwoj terendw produkcyjnych, z uwzglednieniem m. in. aspektéw dotyczacych
zmian klimatu i ochrony Srodowiska (np. zielone dachy i fasady oraz wykorzystanie odnawialnych
zrédet energii),

rozwdj nowych terendéw produkcyjnych jako buforu akustycznego w bezposrednim sgsiedztwie
gtéwnych osi komunikacyjnych,

zapewnienie optymalnego dostepu do komunikacji i nowoczesnej infrastruktury technicznej,
mozliwos¢ lokalizacji funkcji produkcyjnej w srodmiesciu, rozumianej jako rzemiosto, rekodzieto,
produkcja dobr luksusowych i specjalistycznych itp.

133



Na etapie sporzgdzania planu miejscowego w granicach obszaru srédmiescia, na terenach o wiodacych
kierunkach przeznaczenia oznaczonych symbolami: MW, MW/U, MN/U, MN/MW lub U, dopuszcza sie
wprowadzenie funkcji produkcyjnej, pod warunkiem:

— nieprzekroczenia przez te funkcje 500 m? powierzchni uzytkowej danego budynku,

— wprowadzenia zakazu lokalizacji dziatalnosci ucigzliwych dla srodowiska,

— stosowania rozwigzan ograniczajacych lub eliminujgcych konflikty miedzy terenami produkcyjnymi

i mieszkaniowymi,
— minimalizowania obstugi transportem ciezkim.

Ponadto, w zakresie rozwoju funkcji ustugowej, na terenach o kierunku przeznaczenia mieszkaniowym:

— potozonych w poblizu lub wzdtuz ulic klasy powyzej lokalnej, tras tramwajowych oraz toréw
kolejowych, dopuszcza sie wyznaczenie terendw ustugowych, o funkcjach innych
(np. ogdlnomiejskich, biurowych) niz wskazane jako ustugi towarzyszgce zabudowie w rozdziale
4.3., a takze lokalizacje innej dziatalnosci ustugowej, nie podlegajacej ochronie akustycznej, dla
ktérej sgsiedztwo negatywnie oddziatujgcych tras komunikacyjnych nie spowoduje dyskomfortu
przestrzennego lub funkcjonalnego,

— dopuszcza sie wyznaczenie terendéw ustugowych o funkcjach innych (np. ogdlnomiejskich,
biurowych) niz wskazane jako ustugi towarzyszace zabudowie w rozdziale 4.3., obejmujgcych
obiekty lub zespoty zabytkowe o charakterze pierwotnie niemieszkalnym.

Dodatkowo na terenach U/P oraz na terenach infrastruktury technicznej lub terenach zwigzanych
z zagospodarowaniem odpaddéw dopuszcza sie lokalizacje zaktadéw o zwiekszonym ryzyku wystgpienia
powaznej awarii przemystowej (ZZR), w sposdb uwzgledniajgcy ograniczenia lokalizacyjne wynikajgce
z przepiséw odrebnych.

Na terenach ustugowo-produkcyjnych stykajgcych sie z terenami mieszkaniowymi nalezy dazyc
do ograniczenia ewentualnego negatywnego oddziatywania terendéw ustugowo-produkcyjnych poprzez
m. in.: lokalizowanie funkcji produkcyjnych i ustugowych, niepowodujgcych ucigzliwosci dla funkc;ji
mieszkaniowej, wprowadzanie pasow zieleni izolacyjnej i projektowanie obstugi komunikacyjnej tych
terendw w taki sposéb, aby nie obcigzata ruchem samochodowym uktadu drogowego dedykowanego dla
zabudowy mieszkaniowej.

4.2.5. Zasady rozwoju lokalnych centréw ustugowych

W Studium wyznaczono 3 rodzaje lokalnych centrow ustugowych (mapa nr 18.1), ktorych orientacyjne
lokalizacje majg zostac uszczegdtowione na etapie sporzgdzania planu miejscowego:

— istniejace — do pozostawienia,

— niekompletne — do rozwiniecia lub wzmocnienia,

— nowe —do wykreowania.

Lokalne centra ustugowe stuzg zabezpieczaniu podstawowych potrzeb mieszkancéw w sgsiedztwie ich
zamieszkania. Sg to miejsca, w ktdrych lokalizowane bedg ustugi oswiatowe, handlowe, kulturalne,
zdrowotne itp, skupione w jednym miejscu w formie:

— targowiska,

— samodzielnego obiektu lub zespotu obiektdw zlokalizowanych w bliskiej odlegtosci od siebie,

— w parterach budynkow.
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W ramach kreowania lokalnych centrow ustugowych, nalezy dazy¢ do:

4.2.6.

ich utrzymania, rozwijania i wzmacniania,

wyksztatcania ogdlnodostepnej przestrzeni o charakterze lokalnym: placow, zielencédw oraz parkéw
kieszonkowych,

wzmacniania identyfikacji i budowania lokalnej tozsamosci mieszkancéw poszczegdlnych osiedli.

Zasady rozwoju funkcji handlu oraz lokalizacja obiektéw handlowych o powierzchni sprzedazy
powyzej 2 000 m?

Przyjeto nastepujgce ogdlne zasady lokalizacji obiektéw handlowych w miescie. Bedg one lokalizowane:

w przypadku handlu o znaczeniu ogdlnomiejskim i ponadlokalnym:

e w obszarze srddmiescia — w formie ciggdw handlowych, tworzgcych przestrzenie publiczne
oraz wielofunkcyjnych obiektéw ustugowych (np. domy towarowe, galerie, pierzeje handlowe,
pasaze, targowiska) w powigzaniu z zabudowa mieszkaniowa i innymi funkcjami ustugowymi,

* na pozostatych terenach — w formie samodzielnych, wielkopowierzchniowych centréw,
z mozliwoscig ich przeksztatcania w wielofunkcyjne obiekty o mieszanym mieszkaniowo-
ustugowym badz ustugowo-produkcyjnym kierunku przeznaczenia;

w przypadku handlu podstawowego o znaczeniu lokalnym jako:

* pojedyncze obiekty o swobodnej lokalizacji,

e obiekty wspottworzace lokalne centra ustugowe.

Lokalizacja obiektéw handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej 2 000 m2, dopuszczona zostata

wyftacznie we wskazanych na rysunku Studium strefach. Zaktada sie, ze nowe realizacje, poza terenami

wskazanymi w planach miejscowych obowigzujgcych w chwili wejscia w zycie Studium, w obszarze

$rodmiescia nie moga przekracza¢ 10 000 m? powierzchni sprzedazy, a poza tym obszarem 20 000 m?

powierzchni sprzedazy. W przypadku lokalizacji obiektu handlowego o powierzchni sprzedazy powyzej
2 000 m?:

na terenie Wolnych Tordéw, funkcja handlowa nie moze stanowi¢ osobnego budynku, lecz musi by¢
uzupetniona o funkcje ustugowe, takie jak: biurowe, gastronomiczne, rekreacyjne, sportowe,
kulturalne,

przy ul. Wotczynskiej, dopuszcza sie realizacje wytgcznie lokalnego centrum handlowo-ustugowego
o powierzchni sprzedazy nie przekraczajacej 10 000 m?,

przy Porcie Lotniczym Poznan-tawica przy ul. Bukowskiej i przy Stadionie Miejskim przy
ul. Butgarskiej i Ptasiej, funkcja handlowa nie moze stanowi¢ osobnego budynku, lecz musi by¢
uzupetniona o funkcje ustugowe takie jak: biurowe, gastronomiczne, hotelowe, rekreacyjne,
sportowe, kulturalne, a powierzchnia sprzedazy nie moze przekroczy¢ 15 000 m2.

Wszystkie lokalizacje obiektéw handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej 2 000 m? nalezy traktowac

jako miejsca potencjalnej, a nie ustalonej lokalizacji.

W zakresie lokalizacji obiektéw handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej 2 000 m? okreéla sie

nastepujgce zasady:

wprowadzanie zrdznicowania funkcjonalnego budynkdw poprzez umozliwianie przeksztatcania
istniejacych centréw handlowych w obiekty wielofunkcyjne,

dostosowanie gabarytéw i formy architektonicznej obiektéw handlowych do charakteru zabudowy
terenu, ze szczegdlnym uwzglednieniem obszaru srédmiescia,

wykorzystanie dla  funkcji handlowych istniejgcych  obiektow, m.in. zabytkowych,
poprzemystowych, pokolejowych np. hal poprodukcyjnych na Wolnych Torach, zajezdni przy
ul. Gajowej, w Starej Rzezni, na terenie Starej Gazowni czy hal targowych,
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—  ksztattowanie wysokiej jakosSci przestrzeni ogdlnodostepnych, ze szczegdlnym uwzglednieniem
wprowadzania terendw zieleni (np. skwerdéw),

— w przypadku wolno stojgcych obiektéw handlowych lokalizowanych poza obszarem Srédmiescia,
zagospodarowanie co najmniej 10% terenu inwestycyjnego zielenig wysokg, w formie drzew lub
krzewoéw,

— ksztattowanie, w ramach catego obszaru inwestycyjnego, przestrzeni osrodkotwodrczych, poprzez:
e wyznaczenie lokalizacji stref ruchu pieszego i rowerowego, odpowiednio odseparowanych od

ruchu samochodowego,

e aranzacje zagospodarowania terenu w sposéb zachecajgcy do przebywania w tej przestrzeni,

np. mata architektura, zielen,

¢ minimalizowanie ucigzliwosci obstugi komunikacyjnej obiektu,

e zakaz lokalizowania elewacji gospodarczych i obstugi dostaw od strony tych przestrzeni.
Oprocz ogdélnych zasad zagospodarowania terendw, na ktérych mozliwa jest lokalizacja obiektow
handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej 2 000 m?, w obszarze $srodmiescia okresla sie ponadto:

— racjonalne gospodarowanie przestrzenig poprzez unikanie realizacji wielkopowierzchniowych
naziemnych placéw parkingowych,

— preferowanie lokalizowania obiektow handlowych w formie pasazy, galerii handlowych, targowisk,
ulic handlowych, a takze sytuowanych w parterach lub kondygnacjach podziemnych budynkdéw
o innej funkcji,

—  zakaz lokalizacji obiektéw w formie samodzielnych, monofunkcyjnych, wielkopowierzchniowych
centrow handlowych, np. marketéw budowlanych,

—  zakaz lokalizacji jednokondygnacyjnych obiektow handlowych, z mozliwoscig wprowadzania funkcji
handlowej do obiektéw jednokondygnacyjnych wpisanych do rejestru zabytkow lub ujetych
w gminnej ewidencji zabytkow.

4.3. PARAMETRY ORAZ WSKAZNIKI DOTYCZACE ZAGOSPODAROWANIA | UZYTKOWANIA
TERENOW

Wszystkie wskazane nowe tereny pod zabudowe, znajdujace sie poza terenami zurbanizowanymi oraz nie
objete miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego, a takze przeksztatcenia terendw realizujg
zapotrzebowanie okreslone w bilansie terendw przeznaczonych pod zabudowe, szczegdtowo opisanym
w rozdziale 3.12.

Kategorie terendéw wedtug potencjatu urbanistycznego
W celu stworzenia warunkéw dla zréwnowazonego rozwoju miasta, a takze wzmocnienia
wykrystalizowanej historycznie oraz wspdtczesnie struktury funkcjonalno-przestrzennej na poziomie
lokalnym i metropolitalnym, na obszarze miasta wydzielono trzy podstawowe kategorie terendw
o odmiennych kierunkach przeznaczenia i zasadach zagospodarowania, rdznigce sie potencjatem
urbanistycznym. Do kategorii tych nalezg:

— tereny wytagczone z zabudowy,

— tereny o specjalnych warunkach zabudowy i zagospodarowania,

— tereny przeznaczone pod zabudowe.

Dla kazdej z wyzej wymienionych kategorii terenéw okreslono w Studium rodzaje kierunkdw przeznaczenia,
z ustaleniami dotyczgcymi funkcji wiodgcych i uzupetniajgcych, oraz gtéwne zasady zagospodarowania. Przy
czym dla terendw wytgczonych z zabudowy, ze wzgledu na ich charakter, okreslono zakazy i dopuszczenia
obowigzujgce w ich zagospodarowaniu.
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Przyjete w Studium kierunki przeznaczenia terendw wigzg sie jednoczesnie z okreslonymi standardami
urbanistycznymi, stanowigcymi miare jakosci przestrzeni otwartej — niezabudowanej oraz zurbanizowane;j.

Okreslone w Studium standardy, wyrazone opisowo lub poprzez przyjete wskazniki, dotyczg wymagan tadu
przestrzennego, w tym urbanistyki i architektury oraz zrébwnowazonego rozwoju. Zawierajg tez zasady
ksztattowania podstawowych funkcji miejskich, ich rozmieszczenia i wzajemnych relacji, a takze zasady
ksztattowania zabudowy, systemu zieleni, transportu i infrastruktury technicznej. W Studium okreslono
kierunki i wskazniki dotyczace zagospodarowania oraz uzytkowania terendw, w szczegdlnosci minimalne
i maksymalne parametry oraz wskazniki urbanistyczne, a takze podano wytyczne, w jaki sposdb wymagania
te nalezy zapisa¢ w planach miejscowych. Wskazniki urbanistyczne dotyczace parametrow zabudowy
i zagospodarowania, w celu koniecznej ochrony potencjatu zieleni i tadu przestrzennego, winny by¢
szczegdtowo ustalone na etapie sporzadzania planu miejscowego. Podstawowe wskazniki zastosowane
w Studium okreslaja:

— dopuszczalng wysokos¢ zabudowy okreslong zgodnie z zapisami zawartymi w przepisach odrebnych
dla terenéw pod zabudowe,

— na terenach o specjalnych warunkach zabudowy i zagospodarowania dopuszczalng wysokosc¢
zabudowy, a takze powierzchnie dziatek budowlanych i wymagany udziat powierzchni biologicznie
czynng dla danego typu zabudowy,

—  zasady ksztattowania przestrzeni publicznych,

— wielko$¢ dopuszczalnej powierzchni sprzedazy dla obiektéw handlowych,

— zasady ksztattowania systemu zieleni w miescie, w celu uzyskania ciggtosci i spdjnosci
wspoéttworzgcych go elementow,

— wymogi wynikajgce z obowigzujgcych aktéw prawa dotyczacych obszardw chronionych, zasady
ksztattowania zabudowy na terenach wskazanych do ochrony oraz zasady dopuszczenia
zachowania istniejgcego zainwestowania na terenach wytgczonych z zabudowy,

—  klasyfikacje drég uktadu podstawowego i gtdwne parametry elementéw uktadu podstawowego,

—  zasady dostepnosci komunikacyjnej poszczegdlnych rejonéw miasta,

— zasady wyposazenia poszczegdlnych rejondw miasta w sie¢ infrastruktury technicznej, w tym
parametry gtownych sieci.

Okreslenia odnoszace sie do charakteru i wysokosci zabudowy odpowiadajg parametrom okreslonym

w przepisach odrebnych®?:

—  budynki niskie — to budynki o wysokosci do 12 m wigcznie nad poziomem terenu lub mieszkalne
o wysokosci do 4 kondygnacji nadziemnych wtacznie,

—  budynki sredniowysokie — to budynki o wysokosci ponad 12 m do 25 m wigcznie nad poziomem
terenu lub mieszkalne o wysokosci ponad 4 do 9 kondygnacji nadziemnych wtacznie,

—  budynki wysokie —to budynki o wysokosci ponad 25 m do 55 m witgcznie nad poziomem terenu lub
mieszkalne o wysokosci ponad 9 do 18 kondygnacji nadziemnych witgcznie,

—  budynki wysokosciowe — to budynki o wysokosci powyzej 55 m nad poziomem terenu.

Powyzsze okreslenia stosowane w Studium oznaczajg parametry graniczne, ktére powinny zostac¢ uscislone
na etapie sporzgdzania plandw miejscowych.

Ponadto, przyjete w Studium okreslenia powierzchni zabudowy oraz powierzchni biologicznie czynnej
nalezy definiowa¢ w nastepujacy sposoéb:

21 Jstawa zdnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U.z 2021 r., poz. 2351 z pdZn zm.) oraz rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (tekst jednolity: Dz. U.
22019 r., poz. 1065 z pdzn. zm.).
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— powierzchnia zabudowy — powinna by¢ rozumiana jako suma powierzchni wszystkich budynkdéw
zlokalizowanych na dziatce budowlanej, wyznaczonych przez rzut pionowy zewnetrznych krawedzi
scian budynku na powierzchnie terenu,

— powierzchnia biologicznie czynna — powinna by¢ rozumiana jako teren biologicznie czynny zgodnie
z definicjg zawarta w przepisach odrebnych?2.

TERENY WYtACZONE Z ZABUDOWY

Celem wskazania terendw wytgczonych z zabudowy jest ochrona istniejgcego potencjatu przyrodniczego
przed wprowadzaniem zabudowy, powstrzymanie ekspansji procesdw urbanizacji na tereny zieleni, a takze
zapobieganie traktowaniu tych terendéw jako rezerwy pod zabudowe. Zasady zagospodarowania oraz
uzytkowania terendw wytgczonych z zabudowy, jako wytyczne do stosowania w planach miejscowych,
okreslono ponize;.

Do terendw wytgczonych z zabudowy zakwalifikowano tereny oznaczone na zatgczniku nr 2A i 2B jako:

1) ZN — tereny rezerwatdw przyrody, dla ktérych szczegdtowe wymogi ochrony, zakazy i dopuszczenia
wynikajg z przepiséw odrebnych, w szczegdlnosci z przepisdow dotyczacych ochrony przyrody;

2) Z0O* — tereny uzytkdw ekologicznych, obszaru chronionego krajobrazu i innych obszaréw cennych
przyrodniczo wchodzace w sktad klinowo-pierscieniowego systemu zieleni, dla ktérych:

— w przypadku potozenia w granicach uzytku ekologicznego, uwzglednienie szczegdtowych
wymogow, zakazow i dopuszczen wynikajgcych z przepiséw odrebnych,

— dla terendw potozonych w granicach obszaru chronionego krajobrazu ,Dolina Cybiny w Poznaniu”
ustala sie koniecznos¢ uwzglednienia zakazow wynikajagcych z przepiséw odrebnych, w tym
w szczegdlnosci w zakresie zakazu likwidowania i niszczenia zadrzewien oraz zakazu budowania
nowych obiektéw budowalnych w pasie szerokosci 100 m od rzek, jezior i innych zbiornikdw
wodnych, z wyjatkami przewidzianymi w tych przepisach,

— dla terenu potozonego w zasiegu specjalnego obszaru ochrony siedlisk ,Biedrusko” PLH300001,
ustala sie uwzglednienie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunkdw chronionych,
stanowigcych przedmiot ochrony tego obszaru, wynikajgcej z przepisow odrebnych,

— zakazuje sie lokalizacji obiektéw budowlanych, z wyjatkiem obiektédw matej architektury, urzadzen
stuzacych gospodarce wodnej i obiektéw stuzgcych ochronie przyrody,

— dopuszcza sie utrzymanie istniejgcego zainwestowania zwigzanego z gospodarkg lesng lub rolng,

— na terenie le$nictwa Kobylepole nadlesnictwa Babki, w przypadkach uzasadnionych potrzebami
gospodarki lesnej, w tym takze funkcji rekreacyjnej lasow komunalnych, dopuszcza sie budowe
nowych obiektéw zwigzanych z tg gospodarka,

— w przypadku pofozenia w zasiegu obszarow szczegdlnego zagrozenia powodzig ustala sie
uwzglednienie zakazdéw zawartych w rozdziale 4.13.1;

3) ZO - tereny zieleni nieurzadzonej, tereny lesne i do zalesien, uzytki rolne (grunty rolne, sady, taki,
pastwiska, nieuzytki, tereny odtogowane) tereny zadrzewione oraz wody powierzchniowe, dla ktérych
okredla sie:

122 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich
usytuowanie (tekst jednolity: Dz. U. 2 2019 r., poz. 1065 z pdzn. zm.).
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—  zakaz lokalizacji budynkdéw,

— w przypadku istniejgcej zabudowy, zakaz zwiekszania wysokosci oraz wskaznika intensywnosci
zabudowy,

— dla terenu potozonego w sgsiedztwie rezerwatu ,Meteoryt Morasko” koniecznosé¢ uwzglednienia
zakazow wynikajacych z planu ochrony rezerwatu i jego otuliny, dopuszczenie utrzymania
istniejgcego zainwestowania, z mozliwoscig przebudowy, przy czym zmiana funkcji obiektéw
powinna zmierza¢ do wprowadzenia funkcji sportowo-rekreacyjnej,

— dopuszczenie przeksztatcenia terendéw Z0O, zwtaszcza sgsiadujgcych bezposrednio z terenami
mieszkaniowymi, na tereny zieleni urzadzonej,

— dopuszczenie lokalizacji: bulwardéw nadrzecznych, plenerowych urzgdzen sportowo-rekreacyjnych,
obiektéw matej architektury, tablic informacyjnych, miejskich toalet (sanitariatow), plaz, boisk
sportowych, placéw zabaw i gier, kapielisk, zjezdzalni do wody, szatni, hangaréw na sprzet
ptywajacy, wypozyczalni sprzetu turystycznego (nart, rolek, rowerdw itp.), wiez i punktow
widokowych, elementdéw zwigzanych z zagospodarowaniem terendw przywodnych (np. pomostéw,
przystani), tras rowerowych, szlakéw pieszych, konnych,

— dla terenéw potozonych w Dolinie Warty dopuszczenie lokalizacji obiektéw tymczasowych,

— dopuszczenie utrzymania istniejgcego zainwestowania, z mozliwoscig przebudowy lub nadbudowy
nizszej czesci budynku w celu zréwnania wysokosci catego obiektu, a w przypadkach uzasadnionych
potrzebami gospodarki lesnej, w tym takze funkcji rekreacyjnej lasow komunalnych, dopuszczenie
budowy nowych obiektéw zwigzanych z tg gospodarka,

— dopuszczenie lokalizacji urzadzen stuzgcych gospodarce wodnej i obiektéw stuzgcych ochronie
przyrody,

— dopuszczenie lokalizacji inwestycji celu publicznego, a takze miejsc postojowych przy terenach
spacerowych, z dostepem bezposrednio zjazdem publicznym z drég publicznych, a takze jako
parkingow lesnych,

— dopuszczenie dla gruntéw rolnych w szczegdlnych przypadkach, uzasadnionych potrzebami
gospodarki rolnej, budowy nowych budynkéw o charakterze wytgcznie gospodarczym,
o maksymalnej powierzchni zabudowy do 300 m?, wytacznie w sgsiedztwie istniejgcej zabudowy
zagrodowej, po przeprowadzeniu analizy na etapie sporzadzania planu miejscowego,

— dla terenu potozonego w zasiegu specjalnego obszaru ochrony siedlisk ,Biedrusko” PLH300001,
ustala sie uwzglednienie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunkéw chronionych,
stanowigcych przedmiot ochrony tego obszaru, wynikajacej z przepiséw odrebnych,

— w przypadku potozenia w granicach uzytku ekologicznego, uwzglednienie szczegdtowych
wymogow, zakazéw i dopuszczen wynikajacych z przepiséw odrebnych,

— w przypadku potozenia w zasiegu obszarow szczegdlnego zagrozenia powodzig uwzglednienie
zakazow zawartych w rozdziale 4.13.1.

TERENY O SPECJIALNYCH WARUNKACH ZABUDOWY | ZAGOSPODAROWANIA

Tereny o specjalnych warunkach zabudowy i zagospodarowania to tereny, na ktérych dopuszczona jest
zabudowa o ograniczonej intensywnosci i charakterze lub funkcji adekwatnej do szczegdlnej specyfiki
terenu, potozone w obszarach klinowo-pierscieniowego systemu zieleni, na obszarach o szczegdlnych
warunkach $rodowiska, w tym na obszarach Natura 2000 oraz innych obszarach o wysokich walorach
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krajobrazowych lub na obszarach sasiadujgcych z terenami cennymi przyrodniczo. Tereny o specjalnych
warunkach zabudowy i zagospodarowania podzielone zostaty na trzy grupy:

— tereny zieleni,

— tereny przeznaczone pod zabudowe potozone na obszarach klindw zieleni,

— inne tereny o specjalnych warunkach zagospodarowania, w tym tereny transportu i infrastruktury.

Do kategorii terendw o specjalnych warunkach zabudowy i zagospodarowania, zakwalifikowano w Studium
tereny oznaczone na zatgczniku nr 2A i 2B jako:

1) ZP* — tereny parkdw i inne tereny zieleni urzadzonej z poszerzong funkcjg rekreacyjng, dla ktérych
okresla sie:

— wiodacy kierunek przeznaczenia — zieleni urzadzong,

— uzupetniajacy kierunek przeznaczenia — zabudowe ustugowgq o funkcji gastronomicznej, sportowo-
rekreacyjnej, kultury, rozrywki, wraz dodatkowymi elementami: toaletami publicznymi, wybiegami
dla psow, oraz tereny komunikacji, w tym: promenady, Sciezki piesze i drogi rowerowe, a takze
tereny infrastruktury technicznej,

— dopuszczenie realizacji zieleni z wykorzystaniem istniejgcej szaty roslinnej i naturalnych elementéw
zagospodarowania,

— parametry zabudowy i wskazniki zagospodarowania:

*  maksymalng powierzchnie zabudowy terenu: 10%,
*  minimalny udziat powierzchni biologicznie czynnej terenu: 60%,
e wysokos¢ budynkdw — zabudowe niskg;

2) ZP —tereny parkow i inne tereny zieleni urzadzonej, dla ktérych okresla sie:

— wiodacy kierunek przeznaczenia — zielen urzadzong,

— uzupetniajacy kierunek przeznaczenia — zabudowe ustugowgq o funkcji gastronomicznej, sportowo-
rekreacyjnej, kultury, rozrywki, wraz z dodatkowymi elementami: toaletami publicznymi,
wybiegami dla pséw, oraz tereny komunikacji, w tym: promenady, sciezki piesze i drogi rowerowe,
a takze tereny infrastruktury technicznej,

— dla terendw potozonych w Dolinie Warty w obszarze szczegdlnego zagrozenia powodzig,
zawierajgcych sie w obszarze $rddmiescia, zakaz lokalizacji budynkdéw, z wyjgtkiem obiektow
tymczasowych,

— dla terendw zlokalizowanych poza obszarem srdodmiescia, mozliwos¢ zagospodarowania réwniez
w formie zieleni nieurzgdzonej, z wykorzystaniem istniejgcych zbiorowisk roslinnych,

— parametry zabudowy i wskazniki zagospodarowania:

*  maksymalng powierzchnie zabudowy terenu: 5%,
e minimalny udziat powierzchni biologicznie czynnej terenu: 60%,
e wysokos¢ budynkéw — zabudowe niskg;

— dla schronu przy ul. Litewskiej uwzglednienie ograniczen i uwarunkowan wynikajgcych
z wystepowania siedlisk gatunkéw chronionych, stanowigcych przedmiot ochrony obszaru
majgcego znaczenie dla Wspdlnoty , Fortyfikacje w Poznaniu” PLH300005,

— w przypadku potozenia w granicach uzytku ekologicznego, uwzglednienie szczegdtowych
wymogow, zakazow i dopuszczen wynikajgcych z przepisdow odrebnych,

— w przypadku potozenia w zasiegu obszaréw szczegdlnego zagrozenia powodzig uwzglednienie
zakazéw zawartych w rozdziale 4.13.1;
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3)

6)

ZS —tereny ogrodow specjalistycznych, dla ktérych okresla sie:

wiodacy kierunek przeznaczenia — zielerl urzadzong, w tym: kolekcjonersko-ekspozycyjng albo
urzadzong dla realizacji celdow sportowo-rekreacyjnych,

uzupetniajgcy kierunek przeznaczenia — w zaleznosci od charakteru ogrodu: zabudowe ustugowa
o funkcji gastronomicznej, sportowo-rekreacyjnej, kulturalnej, naukowej, wystawienniczej, wraz
z architekturg ogrodowa, oraz tereny komunikacji i infrastruktury technicznej, a takze zabudowe
gospodarczo-techniczng dla potrzeb funkcji wiodacej,

minimalny udziat powierzchni biologicznie czynnej terenu: 60%,

wysokos¢ budynkédw — zabudowe niskg, z dopuszczeniem budynkdw sredniowysokich wytgcznie dla
potrzeb ekspozycji (roslin i zwierzat) oraz jako wieze widokowe, z wyjatkiem terendéw ogrodow
o zatozeniach zabytkowych,

zagospodarowanie ogroddw botanicznych i zoologicznych zgodnie z przepisami odrebnymi;

ZC —tereny cmentarzy, dla ktérych okresla sie:

wiodacy kierunek przeznaczenia — cmentarz, wraz z kaplicg, domem przedpogrzebowym,
uzupetniajgcy kierunek przeznaczenia — zabudowe gospodarczg i handlowa dla obstugi cmentarza,
krematorium, zielen (parki, skwery) oraz tereny komunikacji i infrastruktury technicznej, oraz
grzebowiska dla zwierzat wraz z niezbedng infrastrukturg,

wysokos¢ budynkow — zabudowe niska, z dopuszczeniem dominanty Sredniowysokiej, w postaci
wiezy kaplicy lub dzwonnicy,

dla terenu cmentarza potozonego przy Parku Cytadela — Fort Winiary uwzglednienie ograniczen
i uwarunkowan wynikajgcych z wystepowania siedlisk gatunkdw chronionych stanowigcych
przedmiot ochrony obszaru majgcego znaczenie dla Wspodlnoty ,Fortyfikacje w Poznaniu”
PLH300005;

ZD —tereny ogrodow dziatkowych, dla ktérych okredla sie:

wiodacy kierunek przeznaczenia — ogrody dziatkowe, zgodnie z przepisami o rodzinnych ogrodach
dziatkowych,

uzupetniajgcy kierunek przeznaczenia — tereny komunikacji i infrastruktury technicznej,
dopuszczenie przeksztatcenia na zielen ogdlnodostepng (np.: parki, skwery) i tereny sportowo-
rekreacyjne — przy czym w takim przypadku nalezy przyjac¢ zasady zagospodarowania i parametry
jak dla terendw ZR, a dla terendw potozonych w granicach obszaru chronionego krajobrazu ,,Dolina
Cybiny w Poznaniu” ustala sie konieczno$¢ uwzglednienia zakazéw wynikajgcych z przepisow
odrebnych, w tym w szczegdlnosci w zakresie zakazu likwidowania i niszczenia zadrzewien oraz
zakazu budowania nowych obiektow budowalnych w pasie szerokosci 100 m od rzek, jezior i innych
zbiornikéw wodnych, z wyjgtkami przewidzianymi w tych przepisach,

wysokos¢ — dla altany, zgodnie z przepisami odrebnymi, dla budynku socjalno-administracyjnego
do7m,

w przypadku potozenia w zasiegu obszaréw szczegdlnego zagrozenia powodzig uwzglednienie
zakazow zawartych w rozdziale 4.13.1;

ZR —tereny sportu i rekreacji (niekubaturowe), dla ktérych okresla sie:

wiodacy kierunek przeznaczenia — ustugi sportu i rekreacji, w formie plenerowych urzadzen
sportowo-rekreacyjnych i boisk sportowych w zieleni, a takze ogrodéw jordanowskich,

uzupetniajgcy kierunek przeznaczenia — zielen i wody powierzchniowe (np.: parki, skwery, jeziora,
stawy, oczka wodne, cieki, rowy), budynki ustugowe, wytgcznie dla obstugi terenu i umozliwienia
korzystania z funkcji sportowo-rekreacyjnej (przebieralnie, sanitariaty, matg gastronomie,
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wypozyczalnie sprzetu rekreacyjnego i sportowego, trybuny), oraz tereny komunikacji
i infrastruktury technicznej,

minimalny udziat powierzchni biologicznie czynnej terenu: 50%,

wysokos$¢ budynkéw — zabudowe niska;

7) UF —tereny zabudowy pofortecznej, dla ktérych okresla sie:

wiodgacy kierunek przeznaczenia — zabudowe ustugows, polegajgcg na adaptacji zabudowy
pofortecznej na funkcje ustugowe, a dla Parku Cytadela — Fort Winiary zielen urzagdzong w formie
parku,

uzupetniajgcy kierunek przeznaczenia — zielen urzadzong (parki, skwery) i nieurzadzong, tereny
komunikacji i infrastruktury technicznej, wraz z towarzyszacymi obiektami ustugowymi, a dla Parku
Cytadela — Fort Winiary inne towarzyszace obiekty ustugowe, w tym elementy zabytkowych
fortyfikacji, adaptowane na funkcje ustugowe, baze administracyjng i techniczng do obstugi parku
oraz istniejgce cmentarze,

wyksztatcenie ciggdw pieszych lub rowerowych wokdt poszczegdlnych fortéw, powigzanych
z otaczajgcym uktadem komunikacyjnym,

wysokos$¢ zabudowy — niska,

adaptacje obiektéw lub ich odtworzenie dla potrzeb wspdtczesnych, pod warunkiem:

e uwzglednienia ograniczen i uwarunkowan wynikajgcych z wystepowania siedlisk gatunkdow
chronionych stanowigcych przedmiot ochrony obszaru majgcego znaczenie dla Wspdlnoty
,Fortyfikacje w Poznaniu” PLH300005,

¢ wskazania na etapie sporzadzania planu miejscowego stref zimowisk nietoperzy, w ktérych
zakazuje sie zmiany sposobu uzytkowania fortu,

e uwzglednienia zabytkowego charakteru fortyfikacji,

zakaz realizacji inwestycji moggcych spowodowad znaczace negatywne oddziatywanie na cele
i przedmiot ochrony obszaru majgcego znaczenie dla Wspdlnoty ,Fortyfikacje w Poznaniu”
PLH300005,

w przypadku potozenia w granicach uzytku ekologicznego, uwzglednienie szczegdtowych
wymogow, zakazow i dopuszczen wynikajgcych z przepisdow odrebnych.

8) US1* —tereny ustug sportu i rekreacji w zieleni, dla ktorych okredla sie:

wiodacy kierunek przeznaczenia — ustugi sportu i rekreacji, w formie obiektdéw i urzgdzen sportowo-

rekreacyjnych w zieleni,

uzupetniajgcy kierunek przeznaczenia — zielent i wody powierzchniowe (np.: parki, skwery, jeziora,

stawy, oczka wodne, cieki, rowy), tereny komunikacji i infrastruktury technicznej, hotele, motele,

campingi, ustugi ochrony zdrowia, odnowy biologicznej, kultury, gastronomiczne,

parametry zabudowy i wskazniki zagospodarowania:

*  maksymalng powierzchnie zabudowy terenu: 10%,

e minimalny udziat powierzchni biologicznie czynnej terenu: 60%,

e wysokos¢ budynkéw — zabudowe niskg, z dopuszczeniem obiektéw wyzszych, jezeli jest to
uzasadnione ich funkcjg, jak: trampoliny, zjezdzalnie, $cianki wspinaczkowe, parki linowe

w przypadku potozenia w zasiegu obszardéw szczegdlnego zagrozenia powodzig uwzglednienie

zakazow zawartych w rozdziale 4.13.1;

9) US2* —tereny ustug sportu i rekreacji w zieleni, dla ktorych okredla sie:

wiodacy kierunek przeznaczenia — ustugi sportu i rekreacji, w formie obiektow i urzadzen sportowo-
rekreacyjnych oraz stadiondw w zieleni, hal sportowo-widowiskowych,
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uzupetniajgcy kierunek przeznaczenia — zielen i wody powierzchniowe (np.: parki, skwery, jeziora,
stawy, oczka wodne, cieki, rowy), tereny komunikacji i infrastruktury technicznej, hotele, motele,
campingi, ustugi ochrony zdrowia, odnowy biologicznej, kultury, gastronomiczne,

parametry zabudowy i wskazniki zagospodarowania:

¢ maksymalng powierzchnie zabudowy terenu: 30%,

e minimalny udziat powierzchni biologicznie czynnej terenu: 40%,

wysokos¢ budynkéw — zabudowe niskg, z dopuszczeniem obiektéw wyzszych, jezeli jest to
uzasadnione ich funkcja, jak: ptywalnie, zjezdzalnie, trampoliny, $cianki wspinaczkowe, parki linowe,
budowle dla rekreacji ruchowe;.

10) MN* — tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, dla ktérych okresla sie:

wiodgcy kierunek przeznaczenia — zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng wolno stojacg,

uzupetniajgcy kierunek przeznaczenia — zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng blizniaczg oraz

zabudowe ustugowg towarzyszgcg zabudowie mieszkaniowej, zielen (np.: parki, skwery), tereny

sportu i rekreacji, tereny komunikacji i infrastruktury technicznej,

parametry zabudowy i wskazniki zagospodarowania:

*  minimalng powierzchnie nowo wydzielanej dziatki budowlanej:

e 1000 m? dla zabudowy wolno stojacej,

e 600 m?dla zabudowy blizniaczej;

maksymalng powierzchnie zabudowy dziatki:

*  25% dla zabudowy wolno stojacej,

*  30% dla zabudowy blizniaczej;

minimalny udziat powierzchni biologicznie czynnej dziatki:

e 60% dla zabudowy wolno stojacej,

*  55% dla zabudowy blizniaczej;

maksymalng wysokos¢ budynkdw —9,0 m, a w przypadku wyznaczenia na etapie planu miejscowego

terenu o funkcji ustugowej, dopuszczenie podwyzszenia wysokosci dla dominanty w postaci np.:

obiektéw sakralnych, sportowych, oswiatowych,

dla terenu potozonego w zasiegu specjalnego obszaru ochrony siedlisk ,Biedrusko” PLH300001:

e zakaz wskazywania nowych terendw pod zabudowe blizniaczg,

e uwzglednienie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunkdéw chronionych,
stanowigcych przedmiot ochrony tego obszaru, wynikajgcej z przepisdow odrebnych;

11) MN/MW* — tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej lub zabudowy wielorodzinne;j.

Dla terendéw potozonych miedzy ulicami: Niestachowska, Wojska Polskiego, Urbanowska, Ksiecia

Mieszka |, K. Putaskiego i linig kolejowg okresla sie:

wiodgcy kierunek przeznaczenia — zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng: wolno stojgcy lub
blizniacza, lub zabudowe wielorodzinng typu willa miejska;
uzupetniajgcy kierunek przeznaczenia — zabudowe ustugowg towarzyszacg zabudowie
mieszkaniowej, zielen (np.: parki, skwery), tereny sportu i rekreacji, tereny komunikacji
i infrastruktury technicznej;
parametry zabudowy i wskazniki zagospodarowania:
*  minimalng powierzchnie nowo wydzielanej dziatki budowlanej:

o 800 m?dla zabudowy jednorodzinnej wolno stojacej,

o 500 m?dla zabudowy jednorodzinnej blizniaczej,

o 800 m?dla zabudowy wielorodzinnej typu willa miejska;
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¢ maksymalng powierzchnie zabudowy dziatki budowlanej:

o  25%dla zabudowy jednorodzinnej wolno stojacej,

o  30% dla zabudowy jednorodzinnej blizniaczej,

o  30% dla zabudowy wielorodzinnej typu willa miejska,
e minimalny udziat powierzchni biologicznie czynnej dziatki budowlanej:

o  60% dla zabudowy jednorodzinnej wolno stojacej,

o  55%dla zabudowy jednorodzinnej blizniaczej,

o  55% dla zabudowy wielorodzinnej typu willa miejska;
¢ maksymalng wysokos¢ budynkow:

o 10,5 mdla zabudowy jednorodzinnej,

o 16,0 minie wiecej niz 3 kondygnacje dla zabudowy wielorodzinnej typu willa miejska,
w przypadku wyznaczenia na etapie planu miejscowego terenu o funkcji ustugowej — do 10,5 m,
z dopuszczeniem podwyzszenia wysokosci dla dominanty w postaci np.: obiektéw sakralnych,
sportowych, oswiatowych,
dla schronu przy ul. Mazowieckiej uwzglednienie ograniczen i uwarunkowan wynikajgcych
z wystepowania siedlisk gatunkéw chronionych stanowigcych przedmiot ochrony obszaru
majgcego znaczenie dla Wspdlnoty , Fortyfikacje w Poznaniu” PLH300005.

Dodatkowo dla terenu potozonego w rejonie ulic: Urbanowskiej, Nad Wierzbakiem i Drzymaty dopuszczenie

realizacji zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, dla ktérej okresla sie nastepujgce parametry zabudowy

i wskazniki zagospodarowania:

maksymalng powierzchnie zabudowy dziatki budowlanej: 30%,

minimalny udziat powierzchni biologicznie czynnej dziatki budowlanej: 50%,

wysokos¢ budynkédw — zabudowe niskg,

wyodrebnienie na etapie sporzgdzania planu miejscowego osobnych terendw przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniowa jednorodzinng i osobnych terendw przeznaczonych pod zabudowe
mieszkaniowa wielorodzinng.

Dla terendw potozonych w rejonie ul. Jasna Rola oraz w rejonie ul. Wykopy:

wiodacy kierunek przeznaczenia — zabudowe mieszkaniowa jednorodzinng: wolno stojacg,
blizniaczg, szeregowg, atrialng lub zabudowe wielorodzinng typu willa miejska,
uzupetniajgcy kierunek przeznaczenia — zabudowe ustugowg towarzyszacg zabudowie
mieszkaniowej, zielen (np.: parki, skwery), tereny sportu i rekreacji, tereny komunikacji
i infrastruktury technicznej,
parametry zabudowy i wskazniki zagospodarowania:
* minimalng powierzchnie nowo wydzielanej dziatki budowlane;j:

o 1000 m? dla zabudowy jednorodzinnej wolno stojacej,

o 500 m?dla zabudowy jednorodzinnej blizniaczej,

o 350 m?dla zabudowy jednorodzinnej szeregowej lub atrialnej,

o 1000 m? dla zabudowy wielorodzinnej typu willa miejska;
¢ maksymalng powierzchnie zabudowy dziatki budowlanej:

o  25%dla zabudowy jednorodzinnej wolno stojacej,

o  30% dla zabudowy jednorodzinnej blizniaczej,

o  35%dla zabudowy jednorodzinnej szeregowej lub atrialnej,

o  30% dla zabudowy wielorodzinnej typu willa miejska;
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*  minimalny udziat powierzchni biologicznie czynnej dziatki budowlane;j:

o  60% dla zabudowy jednorodzinnej wolno stojgcej,

o  55%dla zabudowy jednorodzinnej blizniaczej,

o  50% dla zabudowy jednorodzinnej szeregowej lub atrialnej,

o  55%dla zabudowy wielorodzinnej typu willa miejska;
¢ maksymalng wysokos¢ budynkdw:

o 10,0 mdla zabudowy jednorodzinnej,

o 16,0 minie wiecej niz 3 kondygnacje dla zabudowy wielorodzinnej typu willa miejska;
w przypadku wyznaczenia na etapie planu miejscowego terenu o funkcji ustugowej — do 10,0 m,
z dopuszczeniem podwyzszenia wysokosci dla dominanty w postaci np.: obiektéw sakralnych,
sportowych, oswiatowych,
wyodrebnienie na etapie sporzadzania planu miejscowego osobnych terenéw przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniowa jednorodzinng i osobnych terendw przeznaczonych pod zabudowe
mieszkaniowa wielorodzinng;

12) MW/U* —tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej lub zabudowy ustugowej, dla ktérych okresla

sie:

wiodacy kierunek przeznaczenia —zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng lub zabudowe ustugows,

uzupetniajgcy kierunek przeznaczenia — tereny sportu i rekreacji, zielen (np.: parki, skwery), tereny

komunikacji i infrastruktury technicznej,

parametry zabudowy i wskazniki zagospodarowania:

*  maksymalng powierzchnie zabudowy dziatki budowlanej: 30%,

*  minimalny udziat powierzchni biologicznie czynnej dziatki budowlanej: 50%,

e wysokos$¢ budynkéw — zabudowe niskg, a w przypadku wyznaczenia na etapie sporzgdzania
planu miejscowego terenu o funkcji ustugowej, dopuszczenie podwyzszenia wysokosci dla
dominanty w postaci np.: obiektow sakralnych, sportowych, oswiatowych

w przypadku potozenia w zasiegu obszarow szczegdlnego zagrozenia powodzig uwzglednienie

zakazow zawartych w rozdziale 4.13.1;

13) U* —tereny zabudowy ustugowej, dla ktérych okresla sie:

14)

wiodacy kierunek przeznaczenia — zabudowe ustugows,

uzupetniajgcy kierunek przeznaczenia — zielen (parki, skwery), parki naukowo-technologiczne,

tereny komunikacji i infrastruktury technicznej,

parametry zabudowy:

¢ maksymalng powierzchnie zabudowy dziatki budowlanej: 30%,

*  minimalny udziat powierzchni biologicznie czynnej dziatki budowlanej: 50%,

e wysokos¢ budynkdéw — zabudowe niskg, z dopuszczeniem podwyzszenia wysokosci dla
dominanty w postaci np.: obiektow sakralnych, sportowych, oswiatowych

w przypadku potozenia w zasiegu obszarow szczegdlnego zagrozenia powodzig uwzglednienie

zakazow zawartych w rozdziale 4.13.1,

w przypadku potozenia w granicach uzytku ekologicznego, uwzglednienie szczegdtowych

wymogow, zakazow i dopuszczen wynikajgcych z przepiséw odrebnych;

TKL — tereny lotnisk, dla ktérych okresla sie:

dla lotniska Poznan-tawica — zagospodarowanie zgodnie z przepisami odrebnymi, dopuszczenie
lokalizacji infrastruktury oraz ustug, w tym uzupetniajacych dla funkcji lotniska, nie kolidujgcych z tg
funkcjg i ustanowionym obszarem ograniczonego uzytkowania,
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15)

dla lotniska Poznan-Krzesiny — teren zamkniety, zagospodarowanie zgodnie z przepisami
odrebnymi;

Tereny infrastruktury technicznej: ITw — tereny zaopatrzenia w wode, ITk — tereny oczyszczalni
Sciekow, ITo- tereny zwigzane z zagospodarowaniem odpaddw, dla ktorych okresla sie:
zagospodarowanie zgodnie z funkcjg i charakterem obiektéw oraz z uwzglednieniem zasad ochrony
srodowiska.

W kategorii terendw o specjalnych warunkach zabudowy i zagospodarowania znajdujg sie réwniez ponizsze

tereny transportu, dla ktérych zasady zagospodarowania oraz uzytkowania zawarto w rozdziale 4.9:

kdA — autostrada,

kdS — drogi ekspresowe,

kdGP - drogi gtdwne ruchu przyspieszonego,

kdG — drogi gtowne,

kdZ — drogi zbiorcze, przy czym dla schronu przy jednej z drég zbiorczych kdZ (ul. Wojska Polskiego)
uwzglednienie ograniczern i uwarunkowan wynikajacych z wystepowania siedlisk gatunkow
chronionych stanowigcych przedmiot ochrony obszaru majgcego znaczenie dla Wspdlnoty
,Fortyfikacje w Poznaniu” PLH300005,

kdL — drogi lokalne istotne dla uktadu drogowego, w tym transportu zbiorowego,

kt — kierunkowe trasy tramwajowe — poza drogowym uktadem podstawowym,

kdd — dworce publicznego transportu zbiorowego,

ktz — zajezdnie tramwajowe,

kk — tereny kolejowe.

W przypadkdéw terendw transportu potozonych w zasiegu obszarow szczegdlnego zagrozenia powodzig

okresla sie uwzglednienie zakazéw zawartych w rozdziale 4.13.1.

TERENY PRZEZNACZONE POD ZABUDOWE

Tereny przeznaczone pod zabudowe stanowig tereny inwestycyjne miasta, ktérych kierunek przeznaczenia

uwzglednia role Poznania w regionie i kraju oraz potrzeby mieszkancéw. Stanowig je tereny juz

zainwestowane, w tym tereny, dla ktérych przewiduje sie przeksztatcenia funkcjonalno-przestrzenne,

a takze potencjalne rezerwy terendw budowlanych.

Do terendw przeznaczonych pod zabudowe zakwalifikowano w Studium tereny oznaczone na zatgczniku
nr 2A i 2B jako:

1) MN —tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, dla ktérych okresla sie:

wiodacy kierunek przeznaczenia — zabudowe mieszkaniowa jednorodzinng,

uzupetniajgcy kierunek przeznaczenia — zabudowe ustugowg towarzyszacg zabudowie
mieszkaniowej, zielen (np.: parki, skwery), tereny sportu i rekreacji, tereny komunikacji
i infrastruktury technicznej,

wysokos¢ budynkdow — zabudowe niskg, a w przypadku wyznaczenia na etapie sporzadzania planu
miejscowego terenu o funkcji ustugowej, dopuszcza sie podwyzszenie wysokosci dla dominanty
w postaci np.: obiektdw sakralnych, sportowych, oswiatowych,
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2)

— w przypadku potozenia w zasiegu obszarow szczegdlnego zagrozenia powodzig uwzglednienie
zakazow zawartych w rozdziale 4.13.1;

MN/U — tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej lub zabudowy ustugowej, dla ktérych okresla

sie:

— wiodacy kierunek przeznaczenia — zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng lub zabudowe
ustugowa,

— uzupetniajgcy kierunek przeznaczenia — zielen (np.: parki, skwery), tereny sportu i rekreacji, tereny
komunikacji i infrastruktury technicznej,

— wysokos$¢ budynkdéw — zabudowe niska, a w przypadku wyznaczenia na etapie sporzadzania planu
miejscowego terenu o funkcji ustugowej, dopuszcza sie podwyzszenie wysokosci dla dominanty
w postaci np.: obiektow sakralnych, sportowych, oswiatowych,

— w przypadku potfozenia w zasiegu obszarow szczegdlnego zagrozenia powodzig uwzglednienie
zakazow zawartych w rozdziale 4.13.1;

MW — tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, dla ktérych okredla sie:

— wiodacy kierunek przeznaczenia — zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng,

— uzupetniajacy kierunek przeznaczenia — zabudowe ustugowg towarzyszacg zabudowie
mieszkaniowej, domy opieki spotecznej, domy seniora, zielef (np.: parki, skwery), tereny sportu
i rekreacji, tereny komunikacji i infrastruktury technicznej,

— wysokos$¢ budynkéw — zabudowe niska lub Sredniowysoka, z dopuszczeniem zabudowy wyzszej,
lokalizowanej z uwzglednieniem wytycznych zawartych w rozdziatach 4.4.2.614.4.3,

— w przypadku potozenia w zasiegu obszaréw szczegdlnego zagrozenia powodzig uwzglednienie
zakazdw zawartych w rozdziale 4.13.1;

MW/MN — tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej lub tereny zabudowy mieszkaniowe;

jednorodzinnej, dla ktérych okresla sie:

— wiodacy kierunek przeznaczenia — zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng lub zabudowe
mieszkaniowg jednorodzinng,

— uzupetniajgcy kierunek przeznaczenia — zabudowe ustugowg towarzyszacg zabudowie
mieszkaniowej, domy opieki spotecznej, domy seniora, zielen (np.: parki, skwery), tereny sportu
i rekreacji, tereny komunikacji i infrastruktury technicznej,

- wysokos¢ budynkéw — zabudowe niskg dla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz niskga lub
Sredniowysoka dla zabudowy wielorodzinnej, z dopuszczeniem zabudowy wyzszej, lokalizowanej
z uwzglednieniem wytycznych zawartych w rozdziatach 4.4.2.6.14.4.3,

— w przypadku potozenia w zasiegu obszaréw szczegdlnego zagrozenia powodzig uwzglednienie
zakazow zawartych w rozdziale 4.13.1;

MW/U — tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej lub zabudowy ustugowej, dla ktérych okresla

sie:

— wiodacy kierunek przeznaczenia —zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng lub zabudowe ustugowag,

— uzupetniajgcy kierunek przeznaczenia — zielen (np.: parki, skwery), tereny sportu i rekreacji, tereny
komunikacji i infrastruktury technicznej,

— wysokos¢ budynkéw — zabudowe niskg lub Sredniowysoka, z dopuszczeniem zabudowy wyzszej,
lokalizowanej z uwzglednieniem wytycznych zawartych w rozdziatach 4.4.2.614.4.3,

— w przypadku potozenia w zasiegu obszaréw szczegdlnego zagrozenia powodzig uwzglednienie
zakazow zawartych w rozdziale 4.13.1;
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6) U —tereny zabudowy ustugowej, dla ktérych okresla sie:

wiodacy kierunek przeznaczenia — zabudowe ustugowsg,

uzupetniajacy kierunek przeznaczenia — zielen (np.: parki, skwery), parki naukowo-technologiczne,
tereny komunikacji i infrastruktury technicznej,

wysokos$¢ budynkéw — zabudowe niskg lub sredniowysokg, z dopuszczeniem zabudowy wysokiej
i wysokosciowej, lokalizowanej z uwzglednieniem wytycznych zawartych w rozdziatach 4.4.2.6.
i4.43,

dla zabudowy ustugowej wysokiej lub wysokosciowej usytuowanej w Ringu Stlibbena, dopuszczenie
na wyzszych kondygnacjach funkcji mieszkaniowej,

w przypadku potozenia w zasiegu obszarow szczegdlnego zagrozenia powodzig uwzglednienie
zakazow zawartych w rozdziale 4.13.1;

7) US—tereny ustug sportu i rekreacji, dla ktorych okredla sie:

wiodacy kierunek przeznaczenia — ustugi sportu i rekreacji, jak np. stadiony, boiska, ptywalnie, hale
sportowo-widowiskowe, hotele,

uzupetniajgcy kierunek przeznaczenia — zielen (np.: parki, skwery), tereny komunikacji
i infrastruktury technicznej, campingi, ustugi ochrony zdrowia, odnowy biologicznej, kultury,
gastronomiczne,

wysokos¢ budynkédw — zabudowe niskg lub sredniowysoka, z dopuszczeniem zabudowy wysokiej,
w przypadkach wynikajgcych z potrzeb technologicznych, nie kolidujgcych z uwarunkowaniami
urbanistyczno-krajobrazowymi.

8) U/P —tereny zabudowy ustugowej lub produkcyjnej, dla ktérych okresla sie:

4.3.1.

wiodacy kierunek przeznaczenia — zabudowe ustugowa lub obiekty produkcyjne, sktady, magazyny,
uzupetniajgcy kierunek przeznaczenia — zielen (np.: parki, skwery), tereny komunikacji
i infrastruktury technicznej,

wysokos¢ budynkdow — zabudowe niskg lub sredniowysokg, z dopuszczeniem zabudowy ustugowej
wysokiej lub wysokosciowej, lokalizowanej z uwzglednieniem wytycznych zawartych w rozdziatach
4.4.2.6.14.4.3, a dla obiektéw produkcyjnych i magazynowo-sktadowych, dopuszczenie zabudowy
wysokiej, w przypadkach wynikajgcych z potrzeb technologicznych, nie kolidujgcych
z uwarunkowaniami urbanistyczno-krajobrazowymi,

w przypadku potozenia w zasiegu obszarow szczegdlnego zagrozenia powodzig uwzglednienie
zakazow zawartych w rozdziale 4.13.1.

Ustalenia ogdlne dotyczace postepowania przy sporzadzaniu planéw miejscowych

Wymog nienaruszania ustalen Studium podczas sporzadzania planédw miejscowych narzuca okreslone

zasady zapisu jego postanowien, zwitaszcza ze wzgledu na odmienng skale opracowan. Wskazane kierunki

rozwoju i przeznaczenia terendw, odnoszg sie do uogdlnionych struktur przestrzennych. Biorac to pod

uwage, przyjeto nastepujgce ustalenia:

dopuszcza sie ustalenie w planie miejscowym przeznaczenia terenu zgodnego z dotychczasowym
sposobem uzytkowania Iub zagospodarowaniem, niezaleznie od kierunku przeznaczenia
wskazanego w Studium,

na terenach ustugowych oraz produkcji, sktadéow, magazyndw, dopuszcza sie realizacje nowej
zabudowy mieszkaniowej tylko w zakresie umozliwiajgcym dokonczenie zatozenia urbanistycznego,
ustalenie parametréw zabudowy i zagospodarowania na etapie sporzadzania planu miejscowego
wynikaé powinno ze szczegdétowych analiz krajobrazowo-przestrzennych popartych wskazaniami
Studium (zabudowa niska, Sredniowysoka itd.),
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na styku terendw transportu z pozostatymi terenami—granice terenéw wskazane pod rézne funkcje
mogg ulec przesunieciu w wyniku uszczegdtowienia przebiegu linii rozgraniczajgcych terendw
transportu,

tereny kolejowe kk, jezeli stang sie zbedne dla wiodacej funkcji, mogg by¢ przeznaczone,
w zaleznosci od uwarunkowan przestrzennych, pod tereny zabudowy, zieleni, komunikacji lub
infrastruktury, z uwzglednieniem ograniczen wynikajgcych z funkcji terendw sasiadujgcych,

na terenach wytgczonych z zabudowy mogg by¢ lokalizowane w uzasadnionych przypadkach,
wytgcznie inwestycje celu publicznego,

na terenach o specjalnych warunkach zabudowy i zagospodarowania mogg by¢ lokalizowane, nie
kolidujagce z podstawowa funkcjg terenu inwestycje celu publicznego, z wyjatkiem: lotnisk
(z dopuszczeniem lgdowiska dla S$migtowcdéw), budynkéw dla urzedow organdéw wtadzy,
administracji, sgdéw, prokuratury, aresztéw S$ledczych, zaktaddéw karnych, a takze sktadowisk
odpaddw oraz instalacji do odzysku i unieszkodliwiania odpadow,

dla terendw przeznaczonych pod zabudowe przyjeto zasade, ze ewentualne nowe, obecnie
niezdefiniowane inwestycje celu publicznego mogg by¢ zlokalizowane na wszystkich tych terenach,
niezaleznie od kierunku przeznaczenia ustalonego w Studium, pod warunkiem podjecia dziatan
minimalizujgcych ewentualne kolizje z istniejgcymi i docelowymi funkcjami terendw,

na terenach wskazanych pod zabudowe, w przypadku wystepowania gruntéw lesnych nalezy dgzyc
do ich zachowania,

na terenach wskazanych pod zabudowe, w ramach uzupetniajgcego kierunku przeznaczenia,
dopuszcza sie zalesienia,

na terenach mieszkaniowych MN*, MN i mieszkaniowo-ustugowych MN/U, potozonych na lewym
brzegu Warty, na pdétnoc od linii kolejowej Zieliniec — Kiekrz (Psarskie, Morasko) oraz na prawym
brzegu Warty, na potudnie od linii kolejowej Swarzedz — Poznan Staroteka (Szczepankowo- Sptawie
— Michatowo- Gtuszyna), dopuszcza sie wskazanie nowych terendéw zabudowy zagrodowej
o parametrach odpowiednio, jak dla zabudowy: MN*, MN, MN/U,

na terenach przeznaczonych pod zabudowe nalezy w zagospodarowaniu uwzgledni¢ ochrone
istniejgcych niewielkich ciekéw, rowdw i zwigzanych z nimi lokalnych korytarzy ekologicznych,
poprzez okreslenie w planie miejscowym ich przebiegu i przeznaczenie terenu dolin np. pod zielen
nieurzadzong i wody lub, co najmniej, odpowiednie wyznaczanie linii zabudowy,

przy projektowaniu drég nalezy, w miare mozliwosci, uwzglednia¢ wprowadzanie zadrzewien
alejowych, paséw zieleni towarzyszacej (niskiej i wysokiej), oddzielenie drég rowerowych
i chodnikéw od jezdni pasami zadrzewien, zakrzewien lub trawnikow,

na styku z terenami zieleni i rolniczymi zabudowa powinna ulega¢ ekstensyfikacji, w tym obnizaniu
wysokosci,

ilekro¢ ustalenia Studium dotyczg takich terendw zamknietych, w przypadku ktérych przepisy prawa
wykluczajg sporzadzenie planu miejscowego, nalezy je traktowad jako postulaty lub wytyczne do
ustalenia przeznaczenia terenu, ktére powinno by¢ wprowadzone na danych terenach w przypadku
pozbawienia ich statusu ,terenu zamknietego”,

ustalenia ogdlne, dotyczgce ksztattowania uktadu transportowego przy sporzadzaniu plandow
miejscowych zawarte zostaty w rozdziale 4.9.
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4.4. KSZTALTOWANIE FIZJONOMII MIASTA | MIEJSC IDENTYFIKACJI PRZESTRZENNEJ

4.4.1. Obszar srodmiescia

Wyznaczony w Studium obszar Srédmiescia jest koncentracjg, w wiekszosci historycznej, intensywne;j
zabudowy. Obszar ten obejmuje: Ostréw Tumski, Srodke, strefe centralng, w tym Stare Miasto, historyczne
dzielnice: Jezyce, tazarza, Wildy, a takze obszar taciny i Gtéwnej. Szczegdtowy przebieg granicy obszaru
wskazany zostat na rysunku Studium 2A. Na catym obszarze Srédmiescia, zgodnie z przepisami odrebnymi,
dopuszcza sie realizacje zabudowy s$rédmiejskiej. Ponadto dopuszczalna jest lokalizacja zabudowy
srodmiejskiej poza obszarem srédmiescia, jezeli wynikaé to bedzie z analiz przestrzennych, sporzadzonych
na etapie planu miejscowego, w tym w szczegdlnosci w rejonach lokalizacji lokalnych centréw ustugowych.

Przy ewentualnym zagospodarowaniu terenu tzw. ,Dziury Torunskiej” (wykopu kolejowego,
przebiegajgcego od ul. K. Libelta do Mostu Dworcowego), nalezy zachowac¢ panorame i ekspozycje sylwet
gmachow ,,Dzielnicy Zamkowe]”: Akademii Muzycznej, Collegium luridicum i Collegium Minus Uniwersytetu
im. Adama Mickiewicza.

4.4.2. Obszary przestrzeni publicznej

4.4.2.1. System przestrzeni publicznych istotnych w skali miasta

W Studium wyznaczono, najwazniejsze dla rozwoju przestrzennego Poznania, przestrzenie publiczne.
Nalezy do nich centrum miasta, w sktad, ktérego wchodzg historyczne osady, z systemem placow i ich
powigzar w granicach rejonu poligonalnej Twierdzy Poznar (Stary Rynek, Rynek Srédecki oraz place: przy
Katedrze, Kolegiacki, Wielkopolski, Bernardynski, Wolnosci, C. Ratajskiego, A. Mickiewicza, Wiosny Luddw,
W. Andersa i przy zbiegu ulic E. Taylora i S. Taczaka), uzupetnionych o system parkow i skwerdw.

Pozostatymi, istotnymi obszarami przestrzeni publicznej w Poznaniu sg lub stang sie:

— ,howe centrum miasta”, planowane na terenie tzw. Wolnych Tordw, z systemem nowych placéw
i deptakow, wpisanych pomiedzy historyczng tkanke zabudowy Wildy i tazarza,

— rynki w ramach obszaru srodmiescia: Jezycki, tazarski, Wildecki, Wschodni, a takze plac na tacinie,

- teren Miedzynarodowych Targdw Poznariskich, z placem Sw. Marka,

— lokalne, istniejgce centra dzielnicowe (np. Rynek Mate Naramowice) albo wskazane do
wykreowania w oparciu o rozwdj lokalnych centrow ustugowych,

— gtdéwne trakty miejskie i ulice handlowe, faczace rynki historyczne lub oparte naistniejgcych ciggach
kulturowych i handlowych, m. in.:
e Trakt Krolewsko-Cesarski (w tym ulice: J. H. Dgbrowskiego, A. Fredry, 27 Grudnia, Wielka,

Chwaliszewo, Ostrowek),

e ul. Gtogowska,
e ul. Wierzbiecice i ul. F. Ratajczaka,
e ul. 28 Czerwca 1956 r. (odcinek pdtnocny), ul. Gorna Wilda i ul. Pétwiejska,
e ul. Garbary,
e ul. Swiety Marcin,
e ul. Grunwaldzka;

— komunikacyjne ciggi posrednie, tworzgce powigzania pomiedzy dzielnicami: Sotaczem, Jezycami,
tazarzem, Wildg, Ratajami, Piotrowem, Srédka i tacina:
e ulice Nad Wierzbakiem i Koscielna, tgczace Park Sotacki z Rynkiem Jezyckim,
e ciggulic:J. I. Kraszewskiego, J. Matejki (wzdtuz parku Wilsona), R. Berwinskiego, A. Mateckiego,

taczgce Rynek Jezycki z Rynkiem tazarskim,
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e ulice Kanatowa i G. Bergera, wraz z planowang nad torami kolejowymi ktadkg o funkcjach
komunikacyjnych z zielenig (obszar Wolnych Tordéw), tagczace Rynek tazarski z Rynkiem
Wildeckim,

e ul. 0. M. Zelazka od Rynku Wildeckiego przez planowang ktadke pieszo-rowerowa nad Wartg,
tgczgca Wilde i Park Rataje,

e cigg tgczacy Park Rataje i Rynek na os. Jagielloriskim z placem na tacinie i dalej z Jeziorem
Maltanskim;

gtowne ciggi turystyczne i rekreacyjne, do ktorych nalezy:

e system ciggdw pieszo-rowerowych doliny Warty,

e system ciggdw wzdtuz Jeziora Maltanskiego oraz na terenie Nowego Z0OO, a takze wokot
Stawow Mtynskiego i Browarnego,

e doliny rzeki Bogdanki przez Jezioro Strzeszynskie do Jeziora Kierskiego,

e pierscieniowe ciggi zieleni, w tym: Ring Stiibbena wzdtuz al. Niepodlegtosci oraz cigg taczacy 18
fortéw dawnej Twierdzy Poznan;

uzupetniajgce ciaggi piesze lub rowerowe w ramach zaplanowanego systemu tgcznikéw zieleni.

Powyzsze przestrzenie publiczne — place i aleje reprezentacyjne, rynki dzielnicowe, gtéwne ciggi miejskie,

ciggi posrednie i rekreacyjne, tworzg sie¢ powigzan pieszych tozsamych z wymienionymi w rozdziale 4.9.1.

Dziatania w zakresie ksztattowania lub wzmocnienia tej sieci wymagaja:

wprowadzenia strefy pieszej, na zasadzie ograniczonego dostepu dla samochoddw, w obrebie
catego ,sredniowiecznego” miasta, z zagwarantowaniem obstugi parkingowej na jego obrzezu,
podkreslenia historycznego charakteru Starego Koryta Warty, poprzez wprowadzenie w jego
granicach réznych form sztucznego przeptywu wody, przypominajgcego o dawnym przebiegu rzeki
Warty,

w miare mozliwosci wprowadzania lub uzupetniania gtéwnych traktéw miejskich i ulic handlowych
zielenig wysoka,

wzbogacenia programu funkcjonalnego, z koncentracjg ustug o charakterze ogdlnomiejskim,
zadbania o estetyke pierzei tworzacych rynki oraz ciggi piesze, poprzez przeprowadzenie
rewaloryzacji lub renowacji historycznych budynkéw oraz lokalizacje nowych obiektow,
uwzgledniajac charakter zabudowy istniejgcej,

wprowadzenia formy zagospodarowania, o najwyzszej jakosci dla poszczegdlnych elementow
systemu przestrzeni publicznych, w taki sposéb, by osiggngé¢ przestrzen spdjng w odbiorze
(posadzka, przekréj ulicy, elementy matej architektury, zieleni, oswietlenia itd.),

ograniczenie mozliwosci parkowania samochoddw na chodnikach, w celu poszerzenia przestrzeni
dla pieszych i rowerzystéw, z jednoczesnym zapewnieniem odpowiedniej liczby miejsc postojowych
na parkingach podziemnych lub kubaturowych,

rewitalizacji przestrzeni w centrum miasta, poprzez wprowadzanie zieleni, w tym ogroddow
wertykalnych oraz zieleni na dachach, elementéw wypoczynkowych, placéw zabaw dla dzieci
i urzagdzen rekreacyjnych.
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Przestrzenie publiczne, niezwigzane z terenami rekreacyjnymi, powinny by¢ ksztattowane przy
odpowiedniej intensywnosci zabudowy, po to, by wytworzy¢ uktad przestrzeni publicznych, zachecajacy do
korzystania ze zréznicowanej oferty ustug, powigzanej z zabudowa. Dla realizacji tego celu nalezy dazy¢ do
wyksztatcenia atrakcyjnej przestrzeni publicznej w ramach poznanskiego ,City” oraz zachowania
tozsamosci miasta i jego niepowtarzalnosci urbanistycznej, poprzez stworzenie tematycznych szlakow
historycznych, architektonicznych czy kulturowych.

4.4.2.2. Ksztattowanie przestrzeni makrownetrz drég o najwyzszej randze

Ustalenia w zakresie ksztattowania przestrzeni makrownetrz drog o najwyzszej randze dotyczg ciggdw
komunikacyjnych o najwyzszej randze:
— autostrady A2,
— wjazddw komunikacyjnych do miasta,
= I, II'i I ramy komunikacyjnej miasta,
— poznanskiego odcinka zewnetrznej obwodnicy drogowej Poznania (stanowigcego fragment
Zewnetrznego Pierscienia Drogowego Bliskiego Zasiegu).

W przypadku przecinajgcej potudniowe tereny miasta autostrady A2, ze wzgledu na wytgczenie z ruchu
pieszego i rowerowego, a tym samym inny sposdb percepcji przestrzeni przez jej uzytkownikdw,
akcentowanie zabudowy powinno nastepowad poprzez kubature lub wysokos$é w rejonie istniejgcych
weztdw autostradowych. Strukture Il ramy komunikacyjnej Poznania kreujg miejsca bramowe miasta na
skrzyzowaniach z gtéwnymi wjazdami, Il ramy komunikacyjnej — uktad przyulicznej zieleni wysokiej oraz
system lokalnych dominant na skrzyzowaniach z gtdwnymi ulicami, a | ramy — wyksztatcona krawed?
Centrum. Szczegdtowe sposoby ksztattowania rozwigzan dla tych drdg opisane zostaty w rozdziale 4.4.2.6.

Przebieg poznanskiego odcinka zewnetrznej obwodnicy drogowej Poznania (stanowigcego fragment
zewnetrznego pierscienia drogowego bliskiego zasiegu), z uwagi na lokalizacje poza terenami
zainwestowanymi, powinien by¢ podporzadkowany walorom krajobrazu otwartego o przewadze
uzytkowania rolniczego.

4.4.2.3. Ksztattowanie przestrzeni makrownetrz kolejowych

Nalezy zwrdcié szczegdlng uwage na ksztattowanie przestrzeni wzdtuz kolejowych wjazdéw do miasta,
poniewaz dla podrdzujgcych kolejg to one stajg sie wizytdwka Poznania. Nalezy dazy¢ do podniesienia
estetyki zabudowy sgsiedztwa szlakow kolejowych oraz pozytywnego akcentowania w zabudowie
dworcow. W tym kontekscie na szczegdlng uwage zastuguja: Dworzec Gtowny, Dworzec Garbary i Dworzec
Poznan-Wschdéd, w rejonie ktérych dazy sie do wyksztatcenia nowych terendw zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej lub ustugowe;j.

4.4.2.4. Ksztattowanie przestrzeni makrownetrza doliny rzeki Warty

Ogdlnodostepng przestrzen doliny rzeki Warty nalezy ksztattowac w sposodb odzwierciedlajacy jej role jako
tacznika ekologicznego o znaczeniu krajowym i regionalnym oraz jej relacje do zdefiniowanych
architektonicznie i urbanistycznie fragmentow miasta. Biorgc to pod uwage poznanski odcinek doliny Warty
podzielono na 5 stref:

— strefe potudniowego klina zieleni, rozciggajaca sie od potudniowej granicy miasta do mostu
Przemysta I. Na tym obszarze nalezy zachowaé wysoki rezim ekologiczny, a priorytet majg funkcje
Srodowiskowe. Zagospodarowanie tej czesci doliny bedzie zwigzane przede wszystkim
z uzupetnieniem odcinkéw Wartostrady po obu stronach rzeki i zapewnieniem dostepnosci
komunikacyjnej dla pieszych i rowerzystéw. Elementami uzupetniajgcymi beda obiekty matej
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architektury, miejsca na biwak czy punkty edukacyjne zwigzane z gospodarkg wodng. Potrzeby
rekreacji i turystyki wodnej nalezy podporzadkowac¢ walorom srodowiskowym;

— strefe sportu, zlokalizowang miedzy mostem Przemysta | a mostem Krélowej Jadwigi. W tej strefie
bedg dominowacd funkcje zwigzane z aktywnoscig, sportem i rekreacjg, uzupetnione o sgsiedztwo
rodzinnych ogrodéw dziatkowych. Wskazana jest tu m. in. lokalizacja boisk i urzadzen sportowych,
plaz miejskich i elementéw zwigzanych z zagospodarowaniem terendw przywodnych. Istotna
bedzie poprawa dostepnosci przewidywanych funkcji poprzez np. budowe ktadki pieszo-
rowerowej, tgczacej brzegi rzeki na wysokosci tazienek Rzecznych i kosciota Nawrdcenia $w. Pawta
Apostofa na osiedlu Piastowskim;

— strefe srodmiejska, znajdujgcy sie miedzy mostem Krélowej Jadwigi a pdtnocng czescig Ostrowa
Tumskiego. Z uwagi na urbanistyczne otoczenie, charakter tej strefy bedzie najintensywnie]
uzytkowany w dolinie Warty. W dalszym ciggu beda rozwijaty sie funkcje gastronomiczne
i kulturalne, wzbogacane o kolejne obiekty. Rozwinieta infrastruktura rekreacyjno-wypoczynkowa,
tarasy nadrzeczne i marina rzeczna, a takze komunikacyjna — ktadka Berdychowska, Wartostrada,
przyczynig sie do zwiekszenia atrakcyjnosci tej strefy. Ponadto potgczenia pieszo-rowerowe
pobliskich duzych terendw zieleni urzadzonej — Cytadeli i Malty, z doling rzeki, stworzg dla
mieszkancow i turystow unikatowy system ogolnodostepnej zieleni nadrzecznej. Biorgc pod uwage
przebieg szlakdw historycznych oraz bliskos¢ obszardw i obiektéw o duzej wartosci kulturowej jak
np. Ostrow Tumski czy Stare Miasto, nalezy wyksztatci¢ optymalne potgczenia doliny Warty z tymi
obszarami, a takze uwzgledni¢ w zagospodarowaniu punkty widokowe na panorame miasta, z jego
charakterystycznymi dominantami, w tym na Bazylike Archikatedralng sw. Apostotéw Piotra i Pawta
na Ostrowie Tumskim;

— strefe rekreacji, obejmujacag pdétnoc Ostrowa Tumskiego, tereny zieleni na Szelggu, rozlegty obszar
dna doliny Warty na wysokosci Zawad, siegajgcg do mostu Lecha. Planuje sie wzmocnienie funkgji
wypoczynkowo-rekreacyjnych tej strefy poprzez lokalizacje boisk i urzadzen sportowych,
zachowanie i rozwdj plaz, w tym na Szelagu, czy miejsc na biwak lub ognisko. Uzupetnieniem beda
rozproszone punkty gastronomiczne. Zaktada sie ekspozycje funkcji ekologicznej terendw
zalewowych na wschodnim brzegi rzeki poprzez zwiekszenie kontrolowanej dostepnosci pieszej;

— strefe pdtnocnego klina zieleni, rozciggajacg sie od mostu Lecha do pdtnocnej granicy miasta. Ten
fragment doliny Warty zostanie podporzadkowany funkcjom przyrodniczym, poprzez zachowanie
w naturalnej postaci rozlegtych tagk nadwarcianskich, laséw i stawdw w miejscu starorzeczy.
Planowany jest tutaj przebieg kolejnych odcinkéw Wartostrady, ktérej charakter i rozwigzania
nalezy dostosowa¢ do uwarunkowan srodowiskowych i funkcjonalnych. Ponadto przewiduje sie
nowe przeprawy pieszo-rowerowe przez rzeke, ktére potaczg Poznan z przystanig w Czerwonaku
i klasztorem w Owinskach.

Szczegblng dbatos¢ o rozwigzania funkcjonalno-przestrzenne nalezy zapewni¢ na odcinku centralnym
doliny rzeki Warty pomiedzy projektowana ktadka na wysokosci ul. 0. M. Zelazka oraz mostami kolejowymi
na Ostrowie Tumskim. Nowe dziatania inwestycyjne na terenach przylegtych do makrownetrza, w tym
szczegdlnie enklawy projektowanej zabudowy mieszkalno-ustugowej np. na Starotece, Wilczaku czy
w potnocnej czesci Ostrowa Tumskiego (,,Duza Wyspa” i ,Mata Wyspa”), muszg korespondowac z istniejgca
zabudowag centrum miasta i Ostrowa Tumskiego, nie ingerujgc w ich obecng sylwete, a wyjatek stanowi
zespot zabudowy Srédki, ktdry wymaga znacznego uzupetnienia zabudowy. Na tych najcenniejszych,
centralnych obszarach miasta nalezy dazy¢ do wykreowania spdjnego uktadu przestrzennego, ktérego
elementem scalajgcym bedzie sama rzeka.
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Przeobrazenia wymagajg nadwarcianiskie tereny pomiedzy mostem Lecha a mostami kolejowymi na
Ostrowie Tumskim oraz na odcinku od projektowanego potgczenia komunikacyjnego w ciggu
ul. 0. M. Zelazka do mostu Przemysta I. Wzdtuz tych obszaréw powinno sie dazy¢ do wyksztatcenia sieci
powigzan pieszych i rowerowych oraz dodatkowych przepraw mostowych: m.in. ul. 0. M. Zelazka —
os. Piastowskie, a takze ktadek pieszo-rowerowych taczacych Stare Miasto, Ostréw Tumski i Srédke.

Te trzy fragmenty doliny Warty nalezy zespoli¢ systemem ciggdw nadrzecznych po obu stronach rzeki
Warty, ktory potgczytby jej przylegte tereny o réznych funkcjach oraz zapewnitby widok na historyczne,
chronione panoramy miasta, podkreslone dominujgcymi obiektami Ostrowa Tumskiego i Starego Miasta.

Zaktada sie, ze w ramach zagospodarowania terenu nad rzekg Wartg, wraz z ciggami i ktadkami dla ruchu
pieszego i rowerowego, pojawi sie infrastruktura nadbrzezna zwigzana z funkcjami sportowo-rekreacyjnymi
oraz wszelkimi formami transportu wodnego.

Niezaleznie od gtéwnych funkcji danej strefy doliny Warty, makrownetrze doliny miejskiego odcinka rzeki,
biorgc pod uwage jej funkcje — jednego z gtéwnych korytarzy ekologicznych w Poznaniu, czesciowe
potozenie w obszarze szczegdlnego zagrozenia powodzig, a takze ogdlnoswiatowe trendy dazenia
do renaturyzacji nabrzezy, powinno mie¢ charakter podporzgdkowany wartosciom przyrodniczym, w tym
przede wszystkim zieleni, zaréwno tej uksztattowanej naturalnie, jak i urzagdzonej. Dopuszczenie mozliwosci
realizacji zabudowy tymczasowej lub trwatej, zwigzanej z gastronomig, kulturg, sportem lub innymi
ustugami publicznymi na terenach ZO, ZO* lub ZP w dolinie Warty lub na terenach bezposrednio z nig
zwigzanych  musi  uwzglednia¢ rezim  przepisow odrebnych, dotyczacych  bezpieczenstwa
przeciwpowodziowego, wskazanych w rozdziale 4.13.1.

4.4.2.5. Ksztattowanie przestrzeni otoczenia jezior

Poznanskie jeziora stanowig element zagospodarowania utrwalony zaréwno w przestrzeni miasta, jak
i w swiadomosci jego mieszkancow. Struktura funkcjonalna ich bezposredniego otoczenia posiada
w wiekszosci zdefiniowany charakter, ktéry w dokumentach planistycznych nalezy zachowad i utrwalad.
Dla czterech najwiekszych poznanskich jezior okreslono ponizsze zasady zagospodarowania i uzytkowania:
— dlaJeziora Kierskiego — nalezy dgzy¢ do wzmocnienia sportowo-rekreacyjnej funkcji jeziora, w tym
przede wszystkim zeglarstwa, przy jednoczesnym zachowaniu duzego udziatu terendw zieleni,
w tym lasow,
— dla jezior Strzeszynskiego i Rusatki — nalezy zachowad naturalny charakter, wraz z towarzyszaca
funkcjg rekreacyjng w sasiedztwie istniejgcych plaz,

— dla Jeziora Maltanskiego — nalezy zachowaé miejski charakter otoczenia jeziora,
zagospodarowanego i  wykorzystywanego dla  funkcji  sportowych, wypoczynkowych
i rekreacyjnych.

Jako gtéwne kierunki zagospodarowania opisanych powyzej jezior i ich otoczenia wskazuje sie:
— ochrone jezior oraz zagospodarowanie ich otoczenia, ze szczegdlnym uwzglednieniem waloréw
przyrodniczych,
— zachowanie istniejgcych plaz miejskich, z mozliwoscig zwiekszenia ich zasiegu,
— odtwarzanie istniejgcej niegdys infrastruktury sportowo-rekreacyjnej,
— zwiekszanie dostepu do brzegu jezior, poprzez minimalizowanie barier przestrzennych.

Na etapie sporzgdzania plandw miejscowych nalezy:
— uwzgledni¢ uzupetnienie brakujacych elementdw ogdlnodostepnych Sciezek pieszo-rowerowych
wokét jezior, zapewnienie ich ciggtosci, w tym poprzez odsuniecie ich od linii brzegowych oraz
wprowadzenie w ich bezposrednim sgsiedztwie odpowiedniej dynamiki ,krzywej wrazen”
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(wytworzenia na nich charakterystycznych punktow krajobrazowych: otwaré widokowych, miejsc

odpoczynku, matej architektury itp.),

w zakresie istniejgcych plaz miejskich:

e nad Jeziorem Kierskim — zweryfikowa¢ mozliwosci poszerzenia gtéwnej plazy, tzw. Plazy
Parkowej, w kierunku wschodnim i ewentualnego wspdlnego zagospodarowania z sgsiednim
terenem (teren po os$rodku policyjnym),

e nadjeziorami Strzeszyriskim i Rusatka —uwzglednic lokalizacje obiektow towarzyszacych funkcji
rekreacyjnej i wypoczynkowej, wytgcznie w strefach istniejgcych plaz,

e nad Jeziorem Maltanskim — zachowac plaze oraz rozwazy¢ mozliwosci lokalizacji nowej plazy
po pétnocnej stronie jeziora;

w rejonie plaz uwzglednic¢ oddzielenie ruchu pieszego i rowerowego od samochodowego,

wyznaczy¢ miejsca pod lokalizacje parkingdw, a takze podjecie dziatan majacych na celu

ograniczenie dojazdu samochodowego do samej plazy,

nad Jeziorem Kierskim — zachowac strefy klubéw zeglarskich oraz przeanalizowaé mozliwosci

lokalizacji nowej zabudowy, wymiany substandardowej zabudowy towarzyszgcej klubom zeglarskim

—hangarow, szatni, pomieszczen socjalnych itp.,

zweryfikowac mozliwosé i zasadnos$é poszerzenia toru regatowego nad Jeziorem Maltanskim,

w strefie po dawnym PGR Wielkie — przeanalizowa¢ mozliwosci wprowadzenia obiektow

hotelowych, ustug sportu, kultury, gastronomii, z wykorzystaniem obiektéw dawnego PGR.

4.4.2.6. Miejsca identyfikacji przestrzenne;j

Zachowanie istniejgcej fizjonomii miasta wymaga ochrony ekspozycji:

istotnych dominant przestrzennych,

charakterystycznych punktéw widokowych i panoram obszaru ,,City”,

osi wjazdéw do miasta i gtéwnych ciggdw komunikacyjnych,

gtéwnych drog, wzdtuz ktdrych nalezy dazy¢ do uzupetnienia lub wytworzenia krawedzi kwartatéw
zabudowy,

okreslenia wytycznych ksztattowania sylwety miasta, szczegdlnie w obrebie ,City”, bram miasta,
punktow weztowych i obszaréw szczegdlnych wzdtuz gtéwnych ciggdw komunikacyjnych.

Docelowy model wysokosci zabudowy, uwzgledniajgcy ww. miejsca identyfikacji przestrzennej,

przedstawiony zostat na mapie nr 18.2.

W celu wtasciwego ksztattowania fizjonomii miasta wyznaczono:

Obszar ,City”

rejon podkreslajgcy o$ zatozenia Ringu Stibbena na odcinku wzdtuz: ul. Krélowej Jadwigi
(od skrzyzowania z ul. Karmelickg), Alei Niepodlegtoéci (do skrzyzowania z ul. Sw. Marcin) oraz
na odcinku wzdtuz: Alei Niepodlegtosci (okolice budynku Urzedu Marszatkowskiego),
ul. gen. Tadeusza Kutrzeby, ul. Pétnocnej (do skrzyzowania z ul. Garbary),

rejon podkreslajgcy o$ istotnych weztéw komunikacyjnych oraz os terendw kolejowych, dla
terendw na odcinku wzdtuz: ul. F. Roosevelta (od skrzyzowania z ul. Poznanskg), rejonu mostu
Teatralnego, rejonu Ronda Kaponiera, Miedzynarodowych Targdw Poznanskich, dworca Poznan
Gtéwny, ul. Kolejowej i terendw Wolnych Torow, ul. Hetmanskiej (w rejonie terendw kolejowych),
rejon podkreslajgcy o$ widokowa w kierunku Miedzynarodowych Targéw Poznanskich, dla terendw
na odcinku wzdtuz: ul. S. Matyi, rejonu Mostu Dworcowego, rejonu Miedzynarodowych Targéw
Poznanskich.
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Proponowane rozwigzania urbanistyczne i architektoniczne wynika¢ beda ze szczegdtowych analiz sylwety
miasta i kompozycji urbanistycznej, a formy i uktad zabudowy w obszarze ,City” nalezy wyznaczac
z uwzglednieniem ograniczen, wynikajacych z lokalizacji lotnisk.

W obszarze ,,City” uzasadnione jest:
— lokalizowanie zabudowy o charakterze srédmiejskim, zwartej uwzgledniajgcej otwarcia widokowe,
— akcentowanie zabudowg wysoka i wysokos$ciowa ksztattujgcag sylwete miasta, z wyjgtkiem rejonu
ul. gen. Tadeusza Kutrzeby i ul. Pétnocnej, gdzie dopuszcza sie wytgcznie zabudowe wysoka,
— wprowadzanie wysokiej jakosci przestrzeni zieleni ogélnodostepnej oraz szeroko rozumianej funkcji
ustugowej jak np. kultura, oswiata czy ustugi sakralne.

Gtowne osie wjazdow do miasta:
— ul. Obornicka,
— ul.J. H. Dabrowskiego,
— ul. Gtogowska,
— ul. B. Krzywoustego,
— ul. Warszawska.

Dla kazdej z ww. ulic wskazano istotne elementy na osiach wjazdéw w postaci: bram miasta, weztow
gtéwnych oraz posrednich. Lokalizacje te predestynowane sg do realizacji zabudowy o charakterze
dominant przestrzennych, podkreslajgcych istotne funkcje oraz cenne wnetrza urbanistyczne. Biorgc
powyzsze pod uwage wezty gtdwne oraz posrednie i bramy miasta w rejonie przebiegu |, Il i Il ramy
komunikacyjnej wskazane sg do akcentowania zabudowg wysokg lub wysokos$ciowa, a pozostate wezty
gtéwne oraz posrednie i bramy miasta (po zewnetrznej stronie od obszaru wyznaczonego przebiegiem Il
ramy komunikacyjnej) zabudowg wysoka.

Tabela 15. Gtéwne osie wjazddw do miasta

Lp. 0$ wjazdu Brama miasta Wezty gtéwne Wezty posrednie

Rondo Rataje wezet autostradowy

»Krzesiny”
wezet drogowy ul. B. Krzywoustego

1 ul. B. Krzywoustego
¥ g / Szwedzka / Kurlandzka

wezet drogowy

B. Krzywoustego / Ostrowska
Rondo Srédka -—

wezet drogowy

Obornicka / Aleje Solidarnosci

2 ul. Warszawska wezet drogowy Antoninek

rejon wiaduktu
G. Narutowicza

wezet drogowy Wojska

3 ul. Obornicka wezet drogowy Obornicka / Lechicka

Polskiego / Niestachowska

wezet drogowy
Zeromskiego / Dagbrowskiego

4 ul. J. H. Dabrowskiego

wezet drogowy J. H. Dabrowskiego / Stupska
/ Wichrowa

wezet drogowy
Lutycka
/). H. Dabrowskiego

rejon Mostu
Teatralnego

wezet drogowy
J. H. Dabrowskiego / Polska
(Brama Zachodnia)

wezet drogowy
Zeromskiego / Dgbrowskiego

5 ul. Gtogowska

wezet drogowy Gtogowska / Klinkierowa
/ Ostatnia

wezet autostradowy
,Komorniki”

rejon Mostu
Dworcowego

wezet drogowy Hetmariska
/ Gtogowska

Zrédto: opracowanie wiasne
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Gtéwne ulice, wzdtuz ktérych nalezy dazyé do uzupetnienia lub wytworzenia krawedzi kwartatéw zabudowy
to: abp. A.Baraniaka, Aleje Solidarnosci, Sw. Wawrzyrica, S.Zeromskiego, Hetmanska, Butgarska,
L. Zamenhofa, S. Przybyszewskiego, Grunwaldzka oraz Szwedzka. Lokalizacje te predystynowane sg do
realizacji zabudowy o charakterze dominant przestrzennych - zabudowa wysoka lub wysokosciowa
(na odcinkach po wewnetrznej stronie obszaru wyznaczonego przebiegiem Il ramy komunikacyjnej),
w zakresie skali, jak i funkcji oraz do tworzenia cennych wnetrz urbanistycznych, ktére kreujg tozsamosc
miasta.

Rekomenduje sie takze akcentowanie miejsc szczegdlnych, m. in: weztéw przesiadkowych czy lokalnych
centréw ustugowych, poprzez odmienng skale oraz funkcje zabudowy. W szczegdlnosci rekomenduje sie
indywidualne podejscie projektowe wzgledem miejsc takich, jak:

— punkty szczegdlne o charakterze lokalnym, w skali dzielnicy lub osiedla,

— inne punkty weztowe, m. in. okolice mostéw nad rzekg Warta,

— gtéwne i kontrolne punkty widokowe na gtéwnych wjazdach do Miasta.

Nowe elementy zabudowy wysokiej i wysokosciowej, moggce wptynac istotnie na strukture i charakter
przestrzenny miasta Poznania, nalezy wkomponowa¢ w zastang tkanke, tak aby jg uatrakcyjni¢,
jednoczesnie jej nie zaktécajac. Lokalizacja omawianych dominant, w postaci budynkéw lub zespotéw
budynkdéw wysokich i wysokosciowych, jest uzalezniona od oceny wptywu proponowanego zamierzenia
inwestycyjnego na fizjonomie catego miasta. W celu wprowadzenia budynkdéw wysokich lub
wysokosciowych na etapie sporzadzania planu miejscowego nalezy wykona¢ analizy widokowe
i kompozycyjno-przestrzenne, z uwzglednieniem stref wysokosci np. od lotnisk. W celu ochrony kluczowych
widokdw na mapie nr 18.3. okreslono obszary widocznosci, a takze gtdwne i kontrolne punkty widokowe,
skad nalezy prowadzi¢ analizy sylwety miasta, poprzedzajgce projektowanie lokalizacji obiektow wysokich
i wysokosciowych.

4.4.3. Wysokos¢ zabudowy i dominanty przestrzenne

Przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania wysokosci zabudowy na terenach przeznaczonych
do zainwestowania, w oparciu o przeprowadzone analizy przestrzenne i widokowe, w tym modele
aksonometryczne oraz sylwety lub widoki krajobrazowe:

— dla terendw wewnatrz Ill ramy komunikacyjnej — zabudowa $Sredniowysoka lub niska, z wyjatkiem
miejsc identyfikacji przestrzennych wymienionych w rozdziale 4.4.2.6.,

— poza lll ramg komunikacyjng powinna przewaza¢ zabudowa niska, z wyjatkiem terendw juz
zainwestowanych, w tym przewidywanych do przeksztatcen funkcjonalno-przestrzennych, a takze
miejsc identyfikacji przestrzennych, wymienionych w rozdziale 4.4.2.6. i terenéw rozwojowych dla
funkcji ustugowych lub produkcyjnych,

— na etapie sporzadzania planu miejscowego nalezy uwzglednia¢ zasade nawigzywania charakterem
i wysokoscig projektowanej zabudowy do zabudowy przewazajgcej na danym terenie,

— okreslona w Studium wysokos¢ zabudowy wyznaczona zostata w celu ksztattowania przecietne;j
wysokosci zabudowy na danym terenie, przy czym na etapie sporzadzania plandw miejscowych,
w wyniku przeprowadzonych analiz przestrzennych, wysokos$¢ zabudowy moze by¢ lokalnie
obnizona lub podwyzszona.
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4.5. BARIERY  FUNKCJONALNO-PRZESTRZENNE W  MIESCIE | OGRANICZENIA DLA
ZAINWESTOWANIA

W celu ztagodzenia negatywnego oddziatywania barier funkcjonalno-przestrzennych, wskazano wytyczne
i zasady odnoszgce sie do poszczegdlnych komponentdw miasta, ktorych realizacja bedzie wdrazana,
w ramach dostepnych mozliwosci, na etapie sporzadzania planu miejscowego:

— najwazniejsze trasy ruchu samochodowego (autostrada A2, I, Il, lIll rama komunikacyjna) nalezy:

e dazy¢ do wytworzenia w poszczegdlnych zespotach urbanistycznych, ograniczonych barierami
komunikacyjnymi, kompleksowych uktadéw funkcjonalno-przestrzennych, pozwalajgcych
zapewnic¢ realizacje podstawowych potrzeb mieszkaicow na obszarach bezposrednio
przylegtych do uciazliwych ulic, bez koniecznosci prowadzenia przez nich nadmiernej
aktywnosci komunikacyjnej wykraczajgcej poza wyksztatcony uktad,

e poza obszarem $rdédmiescia, lokalizowad gtéwnie strefy dziatalnosci ustugowo-produkceyjnej,
dla ktorych sasiedztwo ulic o takim charakterze, nie powoduje dyskomfortu uzytkowego ani
funkcjonalnego,

e dazy¢, poprzez obnizenie znaczenia w uktadzie komunikacyjnym ciggu ulic Solna — Wolnica —
Mate Garbary — E. Estkowskiego — Prymasa S. Wyszyriskiego (zmiane przekroju trasy, jej funkcji
w uktadzie komunikacyjnym miasta) oraz stworzenie domkniecia | ramy komunikacyjnej miasta
na poétnocnym odcinku, do ponownego scalenia funkcjonalnego i urbanistycznego Starego
Miasta i terendw potozonych na pdétnoc od tego ciggu;

— linie kolejowe — nalezy dazy¢ do zwiekszenia liczby bezkolizyjnych przejs¢ pieszych i przejazdéw
rowerowych przez tory, w szczegdlnosci w miejscach, gdzie jest to najbardziej pozadane i niezbedne
(np. pomiedzy Wildg a Sw.tazarzem, Moraskiem a Pigtkowem, Strzeszynem a Podolanami,
Szczepankowem a Franowem, Gérczynem a Swierczewem, Kopaning a Gérczynem),

— dolina rzeki Warty, obok kluczowych wartosci przyrodniczych i ekosystemowych w strukturze
przestrzennej miasta, posiada rowniez cechy bariery przestrzennej, ze wzgledu na ograniczenia
wynikajgce z uksztattowanych krawedzi doliny oraz obszardow szczegdlnego zagrozenia powodzig.
W celu ztagodzenia odczuwania doliny Warty jako bariery, a jednocze$nie zwiekszenia atrakcyjnosci
rzeki dla mieszkancow i turystdw, na etapie sporzgdzania planu miejscowego wymaga sie:

e wytyczenia nadbrzeznych ciggdw pieszych lub rowerowych wzdtuz obu brzegéw Warty, jako
tacznika pomiedzy réznymifunkcjonalnie terenami, przylegtymi do rzeki oraz obszarami zieleni,

e na terenach pomiedzy mostem Przemysta | a mostem Lecha, w szczegdlnosci na odcinku
srodmiejskim, wykreowania spdjnego uktadu przestrzennego dla catosci doliny, z siecig ciggdw
pieszo-rowerowych, prowadzacych do makrownetrza doliny, tgczacych sie z ciggami
nadbrzeznymi,

e wzbogacenia uktadu komunikacyjnego miasta o nowe powigzania:
o ktadke pieszo-rowerowg na przedtuzeniu ul. 0. M. Zelazka, faczacg Wilde z dolnym

tarasem Rataj,

pieszo-rowerowy most Berdychowski, tgczacy Stare Miasto, Ostréw Tumski i Piotrowo,

ktadki pieszo-rowerowe, taczace Stare Miasto, Ostréw Tumski oraz Srédke,

ktadki pieszo-rowerowe, faczgce Cytadele, Ostréw Tumski oraz Zawady,

ktadke pieszo-rowerowg, tgczgcg Radojewo z Owiriskami, na szlaku Cysterskim,

O O O O O

ktadke pieszo-rowerowg na przedtuzeniu ul.Juranda, faczaca Naramowice
z Koziegtowami lub na osi tagczacej Kampus Morasko, LeSniczowke Naramowice i Marine
w Czerwonaku,
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o  ktadke pieszo-rowerowg na przedtuzeniu ul. Dziedzickiej lub w okolicy skrzyzowania ulic
Mystowickiej i Staroteckiej, tgczgcg Minikowo z Debcem lub odpowiednio Marlewo
z Luboniem,

mosty na potnocnym odcinku | ramy,

mosty na potnocnym i potudniowym odcinku Il ramy,

mostu pomiedzy ul. Winogrady i ul. Gtéwng,

O O O O

inne potgczenia poza wyzej wymienionymi w przypadku, gdy bedzie to stanowito

dopetnienie programu funkcjonalnego terendw potozonych po obu stronach rzeki;

obiekty i sieci infrastruktury technicznej, do ktorych nalezg przede wszystkim:

e gtdwne punkty zasilania, stacje transformatorowe, linie elektroenergetyczne najwyzszych,
wysokich i srednich napie¢,

e ujecia wody i magistrale wodociggowe,

e oczyszczalnie $ciekow i kolektory sanitarne,

e stacje redukcyjne gazu, gazociagi wysokiego i sredniego cisnienia,

*  ropociagi,

e obiekty radiokomunikacyjne.

Na etapie sporzadzania planu miejscowego dla okreslenia zasad zagospodarowania terenu w sgsiedztwie

ww. obiektow nalezy uwzglednié strefy lub obszary ich oddziatywania okreslone w przepisach odrebnych.

Oprocz katalogu obiektow, ktore tworzg bariery funkcjonalno-przestrzenne istotne sg rowniez ograniczenia

zwigzane z zagospodarowaniem poszczegodlnych obszarow miasta:

ograniczeniem dla zabudowy mieszkaniowej i tych rodzajow zabudowy ustugowej, ktére nalezg do
kategorii o zdefiniowanych dopuszczalnych poziomach hatasu w Srodowisku, jest bezposrednie
sgsiedztwo linii kolejowych, tras tramwajowych i drég samochodowych o duzym natezeniu ruchu.
Sposobdw na obnizenie oddziatywania akustycznego ww. obiektdow na otoczenie nalezy szukac¢ —
obok akustyki budowlanej — w $rodkach technicznych i technologicznych (cicha nawierzchnia,
przebudowa torowisk, modernizacja taboru), organizacyjnych (ograniczenie szybkosci pojazdow,
ptynnos$¢ ruchu), przestrzennych (zielen izolacyjna, przeznaczenie terenu na funkcje nie
wymagajgce komfortu akustycznego w $srodowisku). Wykluczona jednak powinna by¢ lokalizacja
ekranow akustycznych na obszarze wewnatrz Il ramy komunikacyjnej, a na obszarze pomiedzy Il i llI
ramg komunikacyjng moze by¢ dopuszczona lokalizacja przegrod przeciwhatasowych z preferencja
dla watéw ziemnych obsadzonych zielenig, tylko w wyjatkowych przypadkach, gdy zawioda
podejmowane dziatania w celu ochrony akustycznej lub bedzie niemozliwe zastosowanie innych
srodkéw zaradczych. Dla projektowanej zabudowy nalezy przyjgé¢ zasade, aby nowe tereny,
w przypadku przeznaczenia, dla ktérego okreslone sg przepisami odrebnymi dopuszczalne poziomy
hatasu w srodowisku, byly sytuowane poza zasiegiem ponadnormatywnego oddziatywania
akustycznego, w celu wyeliminowania koniecznosci lokalizacji przegréd przeciwhatasowych,
ograniczenia w lokalizacji zabudowy mogg wynikac¢ w przysztosci z ustanowienia nowych obszaréw
ograniczonego uzytkowania, w szczegdlnosci dla lotniska wojskowego Poznan-Krzesiny, wzdtuz
drég klasy A, S, GP oraz G, linii elektroenergetycznych najwyzszych i wysokich napie¢, dla instalacji
radiokomunikacyjnej, radionawigacyjnej lub radiolokacyjnej, a takze dla oczyszczalni $ciekow
i sktadowiska odpadow,

uwzglednienie obszaru ograniczonego uzytkowania dla lotniska Poznan-tawica polegac bedzie na
wykluczaniu nowej zabudowy szpitali, domdw opieki spotecznej i budynkdw zwigzanych ze statym
lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy oraz zastosowaniu w strefie wewnetrznej obszaru zasad
akustyki budowlanej dla zabudowy mieszkaniowej,
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na obszarze Poznania obowigzujg réwniez ograniczenia w zagospodarowaniu i parametrach
zabudowy, wynikajgce z lokalizacji lotnisk Poznan-tawica, Poznan-Krzesiny oraz zlokalizowanego
poza granicami miasta lotniska Poznan/Kobylnica, w tym nieprzekraczalne ograniczenia wysokosci
zabudowy, okreslone w dokumentach rejestracyjnych ww. lotnisk. Te oraz inne ograniczenia,
wynikajgce z przepisdw odrebnych dotyczgcych prawa lotniczego, nalezy bra¢ pod uwage podczas
sporzadzania plandw miejscowych,

w zagospodarowaniu terenéw nalezy uwzgledni¢ ograniczenia wynikajgce z lokalizacji poza
granicami miasta, w Wysogotowie (gm. Tarnowo Podgdrne) — stacji radarowej, bedgcej elementem
systemu radaréw meteorologicznych POLRAD. Ograniczenia dotyczg lokalizacji m. in. wysokich
masztow, mogacych znaczaco oddziatywac na funkcjonowanie radaru meteorologicznego,

w Babkach (gm. Mosina) zlokalizowana jest wojskowa stacja radiolokacyjna Sit Powietrznych, wokot
ktorej ustalono strefe ochronng terenu zamknietego Poznan-Babki — strefa Il ograniczonego
budownictwa wysokosciowego, o promieniu 3 km, siegajgca na obszar miasta Poznania, w rejonie
Gtuszyny. Jest to obszar wymagajgcy ograniczen w inwestowaniu w zakresie wznoszenia budynkow
oraz linii energetycznych wysokiego napiecia, masztow radiostacji, wiez, komindw, elektrowni
wiatrowych itp., ktorych wysokosc lub oddziatywanie moze negatywnie wptywac¢ na mozliwosci
uzytkowe, a w konsekwencji ograniczy¢ prawidtowe funkcjonowanie obiektu,

w rejonie Krzesin, wyznaczona zostata strefa ochronna terenu zamknietego Poznan-Krzesiny,
w ktdrej ustala sie ograniczenia ewentualnej zabudowy wysokoSciowej na terenach
w bezposrednim sgsiedztwie oraz wznoszenia napowietrznych linii energetycznych w odlegtosci
do 1,5 km,

na niewielkim pétnocno-wschodnim fragmencie miasta, w rejonie Radojewa, wyznaczono fragment
strefy ochronnej kompleksu wojskowego w Biedrusku, zlokalizowanego poza granicami miasta,
gdzie ustala sie ograniczenia wysokosci dla ewentualnej zabudowy.

Podczas sporzadzania plandw miejscowych nalezy mie¢ na uwadze takze inne ograniczenia, podyktowane

czesto przepisami odrebnymi, zwigzane m. in. z wystepowaniem:

4.6.

4.6.1.

form ochrony przyrody (patrz rozdziat 3.5.3),

obszaréw szczegdlnego zagrozenia powodzig (patrz rozdziat 4.13.1),

terendw osuwisk i terendw zagrozonych ruchami masowymi (patrz rozdziat 4.13.2),

stref ochrony konserwatorskiej (patrz rozdziat 4.7),

stref ochrony sanitarnej wokoét cmentarzy,

zaktadow o zwiekszonym lub duzym ryzyku wystgpienia powaznych awarii,

urzadzen wytwarzajgcych energie z odnawialnych 7Zrédet energii o mocy zainstalowanej
przekraczajgcej 500 kW (patrz rozdziat 4.10.8),

terendw zamknietych (patrz rozdziat 4.13.5).

OBSZARY ORAZ ZASADY OCHRONY SRODOWISKA | JEGO ZASOBOW, OCHRONY PRZYRODY,
KRAJOBRAZU, W TYM KRAJOBRAZU KULTUROWEGO

Zasady ochrony przyrody w polityce przestrzennej miasta

Jednym z priorytetowych celdw polityki przestrzennej jest kreowanie warunkéw gospodarowania zasobami

srodowiska, ktére zapewnig zréwnowazony rozwoj miasta, odpowiednig jakos¢ zycia mieszkancéw, a takze

zwiekszg atrakcyjnosé turystyczng Poznania, przy jednoczesnym zachowaniu zasobdéw przyrodniczych oraz

ochrony jakosci $Srodowiska dla przysztych pokolerl, stanowigc odpowiedZ na wyzwania zwigzane

z adaptacjg do zmian klimatu.
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Na terenie miasta podstawowa ochrona zasobdw przyrody opiera sie na:

— zachowaniu istniejgcych form ochrony przyrody, poprzez realizacje dziatan wynikajgcych
z postanowien aktéw prawna (rezerwaty, obszary Natura 2000, uzytki ekologiczne, pomniki
przyrody itd.),

— obejmowaniu formami ochrony przyrody obszaréw cennych przyrodniczo, istotnych dla
zachowania rdznorodnosci biologicznej, w szczegdlnosci na terenach oznaczonych w Studium
symbolem ZO¥*,

— dazeniu do wytworzenia spdjnej sieci terendw zieleni, ktérej podstawowym elementem jest
klinowo-pierscieniowy system zieleni miasta, potgczony przez sie¢ tgcznikow zieleni, realizowanych
m. in. jako szpalery drzew i zielen przyuliczng, tgczgcych parki, zielerice, skwery, parki kieszonkowe,
itp.,

— objeciu petng ochrong planistyczng terendw cennych przyrodniczo oraz pozostatych terendw
wspottworzacych klinowo-pierscieniowy system zieleni miasta,

— wzbogacaniu, podtrzymywaniu i ksztattowaniu waloréw przyrodniczych, estetycznych,
krajobrazowych i rekreacyjnych terenéw potozonych w klinach zieleni oraz terendw zieleni: parki,
zielence, ogrody specjalistyczne i zielen towarzyszgca zabudowie.

4.6.2. Kierunki oraz zasady ochrony form ochrony przyrody

4.6.2.1. Rezerwaty przyrody ,Zurawiniec” i ,Meteoryt Morasko”

Dla rezerwatdw obwigzujg ustalenia i zasady ochrony wynikajgce z art. 15 ustawy o ochronie przyrody!.
Dla rezerwatu ,Meteoryt Morasko” dodatkowo wyznaczona zostata otulina oraz obowigzujg postanowienia
planu ochrony. Zgodnie z brzmieniem zapisdw rozporzadzenia'?*, w pasie 200 m od rezerwatu nakazuje sie:

— nie zmienia¢ kategorii uzytkowania gruntu, z wyjatkiem zmiany na las,

— nie wprowadzac zabudowy oraz obiektow infrastruktury technicznej i komunikacyjnej,

— gospodarke rolng i lesng prowadzi¢ w sposdb nie zagrazajacy istnieniu rezerwatu.

Dla rezerwatu przyrody nieozywionej ,Zurawiniec”, dla ktérego w 2015 r. jako cel ochrony wskazano
zachowanie osaddow biogenicznych stanowigcych zapis dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego, nie
obowigzujg postanowienia planu ochrony. Z uwagi na cel ochrony nie wyznaczono réwniez otuliny
rezerwatu. Ze wzgledu na istotng role tego terenu, wskazuje sie na konieczno$¢ utrzymania jego
dotychczasowego sposobu zagospodarowania, z uwzglednieniem mozliwosci wprowadzenia elementéw
stuzgcych celom ochrony rezerwatu, dydaktycznym, naukowym i rekreacyjnym.

4.6.2.2. Obszary Natura 2000

Dla obszarow Natura 2000, zlokalizowanych w granicach miasta, dopuszczone sg rozne kierunki
przeznaczenia i zagospodarowania, z wytgczeniem lokalizacji przedsiewzie¢ i dziatan o znaczgcym
negatywnym oddziatywaniu na te obszary, a w szczegdlnosci na siedliska przyrodnicze oraz gatunki zwierzat
i ich siedliska, bedgce przedmiotami ochrony obszaréw Natura 2000:

— specjalnego obszaru ochrony siedlisk (SOO) Biedrusko- PLH300001 (w Poznaniu fragment),

— obszaru specjalnej ochrony ptakéw (OSO) Dolina Samicy — PLB300013 (w Poznaniu fragment),

— obszaru majgcego znaczenie dla Wspdlnoty (OZW) Fortyfikacje w Poznaniu — PLH300005.

123 Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r., poz. 1098 z pdzn. zm.).
124 Rozporzadzenie Nr 3/07 Wojewody Wielkopolskiego z dnia 10 stycznia 2007 r. w sprawie ustanowienia planu ochrony rezerwatu przyrody
,Meteoryt Morasko” (Dz. Urz. Woj. Wiel. z 2007 r., Nr 4, poz. 61).
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Zgodnie z art. 28 ust. 1 ustawy o ochronie przyrody dla wspomnianych obszaréw Natura 2000 sporzgdzone
zostaty plany zadan ochronnych, stanowigce akt prawa miejscowego zawierajgcy m. in. identyfikacje
istniejacych i potencjalnych zagrozen dla zachowania wiasciwego stanu ochrony siedlisk, a takze okreslenie
dziatan ochronnych. Ograniczenia w zagospodarowaniu ustalone w ww. planach, ze wzgledu na nadrzedny
charakter ochrony przyrody, muszg by¢ uwzglednione w opracowywanych planach miejscowych, bez
koniecznosci uprzedniej zmiany zapisow Studium w tym zakresie.

Niezaleznie od powyzszego, na etapie sporzadzania planu miejscowego dla terenéw potozonych w obrebie
obszaru wtaczonego do sieci Natura 2000, nalezy przede wszystkim wprowadzaé rozwigzania funkcjonalno-
przestrzenne minimalizujgce ryzyko realizacji dziatan mogacych, osobno lub w potaczeniu z innymi
dziataniami, znaczaco negatywnie oddziatywa¢ na cele ochrony obszaru Natura 2000, w tym
w szczegdlnosci pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych Iub siedlisk gatunkow, dla ktérych ochrony
wyznaczono obszar Natura 2000, wptynaé negatywnie na gatunki, dla ochrony ktérych powotany zostat
obszar Natura 2000, jak réwniez pogorszy¢ integralnos¢ obszaru Natura 2000 oraz jego powigzania z innymi
obszarami.

4.6.2.3. Obszar chronionego krajobrazu ,,Dolina Cybiny w Poznaniu"

Dla obszaru obowigzujg ustalenia dotyczace czynnej ochrony ekosystemdw lesnych, nielesnych
ekosystemoéw lgdowych, ekosystemdw wodnych, a takze zakazy zawarte w rozporzadzeniu ustanawiajgcym
obszar chronionego krajobrazu ,Dolina Cybiny w Poznaniu". Mozliwo$¢ zastosowania réznych form
zagospodarowania terendw zlokalizowanych w granicach ww. obszaru dopuszczona jest wytgcznie
w przypadku wprowadzenia rozwigzan uwzgledniajgcych koniecznos¢ zachowania i ochrony walorow
przyrodniczych i turystycznych tych terendw oraz okreslenia zasad ochrony Srodowiska i przyrody, ktorych
respektowanie zapewni ochrone szczegdlnych waloréw tego obszaru.

4.6.2.4. Uzytki ekologiczne

Obowigzuje zachowanie uzytkdéw ekologicznych w stanie istniejgcym, przy uwzglednieniu zakazéw
sformutowanych w uchwatach Rady Miasta Poznania ustanawiajgcych te uzytki:

— uchwale Nr XV/146/VI/2011 Rady Miasta Poznania z dnia 12 lipca 2011 r. w sprawie ustanowienia
uzytku ekologicznego , Traszki Ratajskie”,

— uchwatach Nr XXI11/304/V1/2011 i Nr XXI1/305/VI/2011 Rady Miasta Poznania z dnia 20 grudnia
2011 r. w sprawie ustanowienia uzytku ekologicznego ,Bogdanka |” oraz w sprawie ustanowienia
uzytku ekologicznego ,Bogdanka I1”,

— uchwale NrXLII/652/VI/2013 Rady Miasta Poznania z dnia 14 stycznia 2013 r. w sprawie
ustanowienia uzytku ekologicznego , Strzeszyn”,

— uchwatach Nr LX/924/VI/2013 i Nr LX/925/VI/2013 Rady Miasta Poznania z dnia 10 grudnia 2013 r.
w sprawie ustanowienia uzytku ekologicznego , Debina |” oraz w sprawie ustanowienia uzytku
ekologicznego ,Debina Il”,

— uchwale Nr LXXV/1205/VI/2014 Rady Miasta Poznania z dnia 4 listopada 2014 r. w sprawie
ustanowienia uzytku ekologicznego ,,Darzybor”,

— uchwale NrXXI/288/VII/2015 Rady Miasta Poznania z dnia 8 grudnia 2015r. w sprawie
ustanowienia uzytku ekologicznego , Wilczy Mtyn”,

— uchwale Nr XXXIX/684/VI/2016 Rady Miasta Poznania z dnia 29 grudnia 2016r. w sprawie
ustanowienia uzytku ekologicznego ,tegi Potoku Rdzanego”,

— uchwale Nr l11/31/VI11/2018 Rady Miasta Poznania z dnia 11 grudnia 2018 r. w sprawie ustanowienia
uzytku ekologicznego , Kobylepole”.
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W stosunku do pomnikéw przyrody (alei, grup i pojedynczych drzew, gtazéw narzutowych) obowigzujg
zasady, ktorych celem jest ochrona i zachowanie ich trwatosci, zawarte w poszczegdlnych aktach prawnych,
powoftujgcych te formy ochrony przyrody.

Stanowiska gatunkdw grzybdw, roslin i zwierzat chronionych, ustalone na podstawie przepiséw odrebnych,
ktorych  wystepowanie stwierdzono na obszarze miasta, podlegajg ochronie przewidzianej
w obowigzujgcych w tym zakresie przepisach. W przypadku zinwentaryzowanych obszaréw licznego
wystepowania gatunkéw chronionych, zasadne jest wprowadzanie w planie miejscowym takiego sposobu
zagospodarowania i uzytkowania terendw, ktéry w mozliwie maksymalny sposdb uwzgledni koniecznosé
ochrony cennych przyrodniczo siedlisk.

W zakresie ochrony przyrody, wskazuje sie takze koniecznos¢, przy sporzadzaniu plandw miejscowych:

— uwzglednienia przebiegu oraz utrzymania korytarzy ekologicznych, taczacych obszary cenne
przyrodniczo z otoczeniem, w tym ksztattowanie obiektow infrastruktury w sposdb umozliwiajgcy
migracje roslin, zwierzat lub grzybdw,

— wskazania obszaréw, ktore mogg lub powinny byc¢ zalesione oraz obszaréw wytgczonych
z mozliwosci zalesiania.

4.6.2.5. Inne obszary cenne przyrodniczo wyréznione w Studium, wskazane do objecia ochrona
na podstawie przepisow odrebnych

W Studium wskazano réwniez tereny oznaczone symbolem ZO* jako inne obszary cenne przyrodniczo,
ktorych szczegdlne walory przyrodnicze zostaty zidentyfikowane w specjalistycznych opracowaniach
przyrodniczych, dla ktérych wskazane jest utrzymanie ich dotychczasowego sposobu zagospodarowania
oraz docelowe objecie formami ochrony przyrody. Studium nie okresla rodzaju powotywanej formy
ochrony, przyjmujac, ze nastgpi to na etapie opracowania specjalistycznego i odrebnego aktu prawnego,
stanowigcego jednoczesnie podstawe do ewentualnego uszczegdtowienia przebiegu granic, w stosunku do
tych wskazanych w Studium, jak i w odniesieniu do nowych obszaréw.

Dla ochrony wartosci obszaréw cennych przyrodniczo Studium generalnie wyklucza mozliwosc
lokalizowania zabudowy w ich obrebie, jednoczesnie wskazujgc potrzebe opracowania dla tych terendéw
plandw miejscowych. Zasady zagospodarowania oraz uzytkowania terendw, jako wytyczne do stosowania
w planach miejscowych, opisane zostaty w rozdziale 4.3.

W przypadku powotania form ochrony przyrody, obowigzywaé bedy dodatkowo na ich obszarze
ograniczenia wynikajgce z aktéw prawa powotujgcych te formy ochrony przyrody. W zwigzku z powyzszym,
ewentualne zmiany i korekty powstate w tym zakresie, ze wzgledu na nadrzedny charakter ochrony
przyrody, muszg by¢ uwzglednione w opracowywanych planach miejscowych, bez koniecznosci zmiany
Studium.

W przypadku, gdy szczegdtowa waloryzacja wykaze, ze wartos¢ przyrodnicza terendw lub ich czesci,
wskazanych w Studium jako cenne przyrodniczo, zostata utracona, dla ww. terendw bedg obowigzywac
ustalenia jak dla terenéw Z0O. Zmiany mogg by¢ uwzglednione w opracowywanych planach miejscowych,
bez koniecznosci zmiany Studium w tym zakresie.

Dolina rzeki Warty, stanowigca jedng z gtéwnych osi systemu przyrodniczego Wielkopolski, bedacy
jednoczesnie korytarzem ekologicznym o randze krajowej, wymaga uwzglednienia na etapie sporzgdzania
planéw miejscowych terendw wytgczonych z zabudowy oraz terendw o specjalnych warunkach zabudowy
i zagospodarowania, potozonych w jej zasiegu. W szczegdlnosci, planowana infrastruktura transportowa
wzdfuz terendw nadwarciaiskich nie powinna stanowi¢ bariery przestrzennej dla ruchu pieszego
i rowerowego. Dolina Warty wymaga kompleksowej ochrony walordw naturalnych takze poprzez tworzenie

163



nowych form ochrony przyrody, obejmujgcych obszary o najwiekszych walorach przyrodniczych
i krajobrazowych.

4.6.3. Kierunki i zasady ksztattowania rolniczej i lesnej przestrzeni produkcyjne;j

Ochrona rolniczej przestrzeni produkcyjnej w Poznaniu realizowana jest poprzez zakwalifikowanie czesci
gruntéw rolnych do terendéw wytgczonych z zabudowy (ZO), na ktérych dopuszcza sie dotychczasowe
uzytkowanie rolnicze, ogrodnicze lub sadownicze, zalesienia, zachowanie uzytkdéw zielonych lub
pozostawienie w stanie odtogowanym.

Dziatania zmierzajgce do ochrony gleb dotyczyé bedg poprawy jakosci gleb wystepujgcych zaréwno
na terenach zieleni, w obrebie terendw zurbanizowanych (w szczegdlnosci na obszarze srédmiescia), jak
i na terenach wykorzystywanych rolniczo.

Na terenach uzytkowanych rolniczo wskazane jest m.in. wfaczanie gleb zdegradowanych
do zagospodarowania przyrodniczego, poprzez stosowanie zalesien lub zadrzewien.

W celu ochrony terenéw ogrodéw dziatkowych, dla ktérych przewiduje sie w Studium utrzymanie
dotychczasowej funkcji, postuluje sie podjecie dziatan zmierzajgcych do:
— zakazu przeksztatcania istniejgcych altan w budynki mieszkalne lub rekreacji indywidualnej
do uzytku catorocznego,
— preferowania ogrodzen azurowych, w celu umozliwienia migracji drobnym zwierzetom
(z wyjatkiem ogrodzen zlokalizowanych od strony drog klasy G i GP i toréw kolejowych),
— ograniczenia wysokosci obiektéw  towarzyszacych  (Swietlic, budynkdéw  technicznych)
do 1 kondygnacji nadziemnej,
— lokalizowania parkingdw i punktow zbierania odpaddéw w granicach ogroddéw dziatkowych,
— wprowadzenia pasow zieleni izolacyjnej na terenach ogroddow dziatkowych zlokalizowanych
w poblizu ruchliwych tras komunikacyjnych, w tym autostrady oraz w sasiedztwie zaktaddéw
produkcyjnych.

Przyjmuje sie, ze grunty rolnicze, zaliczone do terendw oznaczonych symbolem ZO (tereny zieleni
nieurzagdzonej), uwidocznione w ewidencji gruntdw jako R (grunt rolny), t (taki), Ps (pastwiska), RN (grunty
rolne do zalesien) oraz grunty zadrzewione (Lz) i nieuzytki (N), pozostang uzytkowane w dotychczasowy
sposob. Jednoczesnie zaktada sie zachowanie istniejgcego areatu gruntow lesnych i ich powiekszanie,
dopuszczajac, jezeli bedzie to zgodne z rolg ekologiczng istniejgcych uzytkdw i wptynie pozytywnie
na krajobraz, zalesienie uzytkéw rolnych nie bedgcych tgkami (t) lub pastwiskami (Ps). W szczegdlnosci
istotne jest zachowanie ciggtosci naturalnej dolin ciekow i rowdw jako elementéw zabezpieczenia
przeciwpowodziowego, miejsc matej retencji, a takze korytarzy ekologicznych.

Ochrona obszardow lesnych i zadrzewionych zaktada dziatania zmierzajgce do zachowania i zwiekszania
powierzchni tych terendw, bedgcych ostojg réznorodnosci biologicznej i krajobrazowej, jak rowniez
stanowigcych miejsca wypoczynku i rekreacji mieszkaricow miasta. Zgodnie z ustawa o lasach wszystkie
grunty leSne w miescie uznaje sie za lasy ochronne. Podstawowy cel w zakresie ochrony i zrdbwnowazonego
rozwoju lasow realizowany winien by¢ przede wszystkim przez podnoszenie lesistosci, w tym poprzez
stworzenie w miescie systemu zalesien. W zwigzku z tym, w zakresie le$nictwa nadrzednym, zadaniem jest
ochrona zasobow lesnych, prowadzenie zréwnowazonej gospodarki lesnej, zachowanie réwnowagi
i bioréznorodnosci ekosystemoéw lesnych z jednej strony, a z drugiej strony udostepnianie laséw
spoteczenstwu w celach rekreacyjnych i wypoczynkowych. Natomiast lasy o dominujgcej funkcji
glebochronnej lub wodochronnej mogg by¢ udostepniane rekreacyjnie jedynie przez sie¢ drog i sciezek
spacerowych, bez szkody dla funkcji ochronnych.
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Zagospodarowanie rekreacyjne w lesie moze by¢ realizowane poprzez udostepnienie tras spacerowych
(Sciezek pieszych, rowerowych, konnych), edukacyjnych, przyrodniczych, urzagdzonych miejsc aktywnego
wypoczynku (np. polan z odpowiednig infrastrukturg turystyczno-rekreacyjng), a takze udostepnienie
stuzgcych tym celom obiektéw rekreacyjno-turystycznych z zapleczem socjalno-gastronomicznym. Lasy
komunalne w wiekszosci przystosowywane sg juz do petnienia funkcji rekreacyjnej.

Nalezy réwniez uwzgledniac retencyjng role srédlesnych oczek wodnych i stawdw zlokalizowanych posrod
laséw miejskich. Obecnos¢ stosunkowo duzej liczby niewielkich zbiornikow wodnych na terenie laséw moze
tagodzi¢ negatywne skutki zmian klimatu, stuzy¢ retencji wod oraz poprawiaé¢ warunki bytowania ptakow
wodnych i innych zwierzat, zwiekszajgc jednoczesnie walory krajobrazowe.

Szczegbtowe zagospodarowanie lasow prowadzone bedzie na podstawie: planéw urzadzenia lasu,
uproszczonych plandéw urzadzenia lasu lub decyzji starosty, wydanej na podstawie inwentaryzacji stanu
lasow.

W odniesieniu do gruntow lesnych, oznaczonych w ewidencji gruntdow symbolem Ls, potozonych poza
terenami wytgczonymi z zabudowy o symbolu ZO lub ZO*, nalezy minimalizowad zainwestowanie, ktére na
etapie sporzadzania planu miejscowego bedzie wymagac zgody na zmiane ich przeznaczenia na cele
nielesne.

Dla ochrony obszardw lesnych i zadrzewionych proponuje sie podejmowanie nastepujgcych dziatan:

— utrzymywanie, ochrone i ksztattowanie terendw lesnych, poprzez racjonalne gospodarowanie
zasobami lesnymi, w tym zapewnienie ochrony le$nych zasobdw genowych,

— tworzenie nowych obszaréw lesnych i wzbogacanie istniejgcych poprzez dolesienia i przebudowe
drzewostandow zmienionych i silnie uszkodzonych (w szczegdlnosci lasdw komunalnych), a takze
dostosowanie zalesien do warunkéw siedliskowych i antropopresji,

— dazenie do integracji rozproszonych fragmentow zieleni le$nej w ciggty system,

— wiaczenie do obszardw lesnych i zadrzewionych terendw obecnie niezalesionych lub uzytkowanych
rolniczo enklaw $rodlesnych,

— dazenie, na etapie sporzadzania planu miejscowego, do oddzielenia terendw zabudowy od terendw
lesnych, poprzez np. zaprojektowanie ogdlnodostepnych terendw plenerowych urzgdzen
rekreacyjnych, drog dojazdowych, rowerowych lub pieszych,

— utrzymywanie wielofunkcyjnosci przyrodniczej laséw i obszaréw zadrzewionych, w celu zachowania
korzystnego wptywu na jakos$¢ srodowiska (wykorzystanie funkcji wodochronnej, klimatotwadrczej
i glebochronnej),

— wadrazanie zasad ustalonych w planach urzadzenia laséw.

W zakresie ochrony obszardow lesnych wykorzystywanych rekreacyjnie postuluje sie dziatania zmierzajace
do:
— roéznicowania funkcji laséw, poprzez petnienie przez nie réwniez funkcji turystycznej, przy
zachowaniu zasady niedopuszczania do zagrozenia trwatosci i jakosci zasobow lesnych,
— sterowania i kanalizowania ruchu rekreacyjnego na wyznaczone drogi le$ne, szlaki turystyczne
i rekreacyjne,
— urzadzania parkingdw lesnych i tworzenia nowych szlakéw turystycznych, wraz z wyposazeniem
w infrastrukture sprzyjajaca rekreacji i wypoczynkowi.
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4.6.4. Zasady ochrony zasobdéw srodowiska przyrodniczego

4.6.4.1. Zasady ochrony zt6z kopalin

Dla wskazanych w Studium granic udokumentowanych zt6z kopalin oraz zasiegu obszardow i terendw
gorniczych eksploatowanych ustala sie nastepujgce zasady:

— ochrona udokumentowanych zt6z kopalin nastgpi poprzez racjonalne gospodarowanie ich
zasobami oraz kompleksowe wykorzystanie 716z eksploatowanych, zgodnie z przepisami prawa oraz
warunkami wydanych konces;ji,

— eksploatacja kopalin nie moze powodowac przeksztatcen naruszajgcych réwnowage w srodowisku
oraz ucigzliwosci na terenach sasiednich, w tym zwtaszcza na terenach mieszkaniowych i innych
zwigzanych ze statym zamieszkaniem lub przebywaniem ludzi,

— W granicach miasta Poznania prowadzona jest i zgodnie z wydanymi koncesjami moze by¢
kontynuowana, eksploatacja ztoza kruszyw naturalnych Poznan-Krzesiny OS (KN 11497) oraz ztoza
wod termalnych Swarzedz IGH-1 (WT 14851),

— dopuszcza sie eksploatacje ztoza kruszywa naturalnego Poznan-Krzesiny OS Il (KN 19131),

— ztoze wegla brunatnego ,,Naramowice” (WB 769) nie jest przewidywane do eksploatacji ze wzgledu
na obecny stan zagospodarowania terendw, znaczny stopien zurbanizowania i dalszg dynamike
rozwoju tej czesci miasta, a takze negatywne dla srodowiska przyrodniczego skutki pozyskiwania
wegla brunatnego metodg odkrywkows,

— nie przewiduje sie eksploatacji pozostatych udokumentowanych w granicach miasta zt6z kopalin,
w tym: zt6z kruszyw naturalnych Umultowo (KN 5883) i Poznan-Babicka (KN 7393), ztoza itéw
Kotowo (IB 2273) oraz ztoza kredy jeziornej Czapury (KR 194),

— po zakonczeniu eksploatacji ztoza, rekultywacja terendw poeksploatacyjnych odbywac sie bedzie
zgodnie z zasadami i kierunkami rekultywacji okreslonymi w decyzjach administracyjnych.

4.6.4.2. Zasady ochrony zasobéw wod powierzchniowych i wéd podziemnych

W celu poprawy jakosci wéd powierzchniowych i wéd podziemnych, eliminacji zagrozen sanitarnych oraz
zapewnienia odtwarzalnosci zasobdw wodnych, okredla sie nastepujgce wytyczne do stosowania w planach
miejscowych:

— ochrone doliny rzeki Warty, poprzez ograniczanie ingerencji w jej uksztattowanie,

— zachowanie jako otwartych $rodlgdowych wdéd powierzchniowych ptyngcych — rzek i innych
mniejszych ciekéw wodnych i rowdéw (poza uzasadnionymi przypadkami koniecznosci ich
kanalizacji), w szczegdlnosci:

e Cybiny wraz z doptywami: Piasnicg, Szklarka, Darzynkg, Kaczencem, Strugg Cybinska,
Mtyndwka, Zielinka,

e Gtownej wraz z doptywem Zawadka,

e Kopli wraz z doptywami: Michatowka (i jej doptywami: Lesnym Potokiem, Polnym Rowem,
Dworskim Rowem, tezynka, Sptawka, Swiatnica, Krzesinka), Pietrzynka, Gtuszcem,

e Bogdanki (do ul. K. Putaskiego- dalej skanalizowana) wraz z doptywami: Rowem Ztotnickim,
Strumieniem Strzeszynskim, Golecinka, Wierzbakiem,

e Potoku (Strumienia) Junikowskiego wraz z doptywami: Plewiankga, Skérzynkg i Ceglankg,

e Samicy Kierskiej wraz z doptywami: Kanatem Swadzimskim (Przezmierka) oraz Krzyzanka,

e Starynki wraz z doptywem Rowem Minikowskim,

e Goéreczynki, Potoku (Strumienia) Rdzanego, Czapnicy, Rowu Marlewskiego, Kozlanki, Obrzycy,
Bystrego Rowu;
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w odniesieniu do ktérych, na etapie sporzadzania planu miejscowego, nalezy uwzgledni¢ wytaczenie
z zabudowy ich dolin, w szczegdlnosci teras zalewowych lub uwzgledni¢ zachowanie ciggtosci
systemu melioracji i funkcjonowania rowdow melioracji szczegdtowej,

zachowanie i w uzasadnionych przypadkach rewaloryzacja istniejgcych zbiornikéw wodnych,
ochrona obrzezy jezior, rzek, ciekéw i rowdéw przed zabudowg, poprzez pozostawianie bufora
zieleni, stuzgcego réwniez wtasciwemu przeprowadzeniu robét konserwacyjnych,

zwiekszanie retencji gruntowej zgodnie z zasadami opisanymi w rozdziale 4.10.3.,

konsekwentne uzbrajanie terenéw pod zabudowe w infrastrukture techniczng stuzgcg ochronie
Srodowiska, szczegdlnie na obszarach w zasiegu wystepowania Gtéwnych Zbiornikéw Wdd
Podziemnych — GZWP Nr 144 Dolina kopalna Wielkopolska oraz GZWP Nr 143 Subzbiornik
Inowroctaw — Gniezno), poprzez realizacje kanalizacji sanitarnej, a takze ograniczanie zabudowy
terendw, na ktdrych realizacja kanalizacji sanitarnej jest oddalona w czasie lub utrudniona,
zwiekszenie skutecznosci ochrony zasobdw wod podziemnych przed iloSciowa i jakosciowa
degradacjg, wynikajacg z nadmiernego eksploatowania zasobdéw oraz przenikania zanieczyszczen
z powierzchni ziemi, w szczegdlnosci z terendw zurbanizowanych.

4.6.4.3. Zasady ochrony powietrza

W celu dazenia do podniesienia jakosci powietrza i poprawy warunkow klimatu lokalnego, okresla sie

nastepujace wytyczne do stosowania w planach miejscowych:

zachowanie i ochrone terendw zieleni wtgczonych w klinowo-pierscieniowy system zieleni jako
gtéwnych korytarzy przewietrzania i regeneracji powietrza w miescie,

wprowadzenie nowych potgczen, m. in. w formie facznikdw zieleni pomiedzy istniejgcymi terenami
wspottworzgcymi klinowo-pierscieniowy system zieleni,

tworzenie terendw zieleni urzadzonej, zwtaszcza na obszarach o najwiekszej intensywnosci
zabudowy, poprawiajgcych mikroklimat oraz pochtaniajacych zanieczyszczenia, w tym skwerdw,
parkow kieszonkowych, parkéw, ze zbiornikami wodnymi oraz innymi elementami btekitno-zielonej
infrastruktury,

tworzenie paséw zieleni izolacyjnej (zieleni wielopietrowej, nasadzen alejowych lub w formie
rzedow drzew), szczegdlnie wzdtuz ciggdéw komunikacyjnych o duzym natezeniu ruchu, oraz
rozmieszczanie ich w sposéb wspomagajacy przewietrzanie obszaréw najbardziej narazonych na
kumulowanie zanieczyszczen,

planowanie uktadu zabudowy zapewniajgcego swobodny przeptyw mas powietrza,

obnizenie liniowej emisji zanieczyszczen poprzez:

e przeksztatcanie struktury ukfadu komunikacyjnego miasta, szczegdlnie dla obszaru
Srddmiescia, w celu zapewnienia priorytetu komunikacji publicznej (budowe nowych potgczen,
zwitaszcza nowych linii tramwajowych, budowe zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
rozbudowe parkingéw systemu P&R i P&G, rozwdj kolei metropolitalnej powigzanej z innymi
systemami transportu miejskiego) i ograniczania ruchu samochodowego, zgodnie z zasadami
okreslonymi w rozdziatach 4.9.4.14.9.7,,

e rozwdj transportu rowerowego oraz pieszego, zgodnie z zasadami okreslonymi w rozdziale
491,

e przebudowywanie uktadu komunikacyjnego i systeméw organizacji ruchu drogowego, w celu
uzyskania wiekszej ptynnosci ruchu, takze ograniczeniu predkosci ruchu pojazdow
w warunkach miejskich.
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4.6.4.4. Zasady ochrony przed hatasem

W celu dazenia do uzyskania i utrzymania wymaganych standardéw akustycznych w srodowisku, okresla

sie nastepujgce wytyczne do stosowania w planach miejscowych:

przeznaczanie terenéw odpowiednio do dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku,
wprowadzanie ograniczen w lokalizowaniu zabudowy o okreslonych wymaganiach akustycznych
w Srodowisku oraz separacji zabudowy od ucigzliwosci, w strefach ponadnormatywnego
oddziatywania hatasu,

zachowywanie bezpiecznej odlegtosci linii zabudowy od Zrédet hatasu, niezbednej dla zapewnienia
wymaganych standardéw akustycznych w srodowisku i w budynkach,

dopuszczanie na terenach o kierunku przeznaczenia pod zabudowe mieszkaniowa lokalizacji funkcji
ustugowej wzdtuz tras komunikacyjnych drogowych i kolejowych, stanowigcych Zrdodta
ponadnormatywnego hatasu, w sposdb nieobcigzajgcy dodatkowym hatasem terendw
mieszkaniowych lub innych chronionych akustycznie w sgsiedztwie,

w odniesieniu do terendw istniejgcej zabudowy wymagajgcej zachowania standardéw akustycznych
w $rodowisku, potozonych wzdtuz ponadnormatywnych zrédet hatasu, stosowanie w budynkach
z pomieszczeniami  przeznaczonymi na staty pobyt ludzi zasad akustyki budowlanej
i architektonicznej lub zmiane przeznaczenia terendw na tereny zabudowy nie wymagajacej
zachowania standarddw akustycznych w srodowisku,

w planowaniu uktadu urbanistycznego:

e ksztattowanie wnetrz urbanistycznych lub sytuowanie budynkéw w taki sposdb, aby dokuczliwy
hatas komunikacyjny nie docierat z zewnatrz do wnetrza struktury zabudowanej,

e stosowanie na elewacjach budynkdw rozwigzan pochtaniajgcych fale akustyczne, np. zielonych
elewacji, ogrodéw wertykalnych;

dazenie do zachowywania bezpiecznych odlegtosci od terendw wymagajgcych zapewnienia

komfortu akustycznego w Srodowisku, przy lokalizowaniu produkcyjnych i ustugowych Zrédet

hatasu oraz zrédet hatasu komunikacyjnego,

dazenie do przeksztatcenia struktury uktadu komunikacyjnego miasta, szczegdlnie dla obszaru

Srodmiescia, w celu zapewnienia priorytetu komunikacji publicznej (budowe nowych potgczen,

w szczegdlnosci nowych linii tramwajowych, budowe zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

rozbudowe parkingdw systemu Park & Ride (P&R) i Park & Go, dalszy rozwdj kolei metropolitalnej,

powigzanej z innymi systemami transportu miejskiego) i ograniczanie ruchu samochoddw, zgodnie

z zasadami okreslonymi w rozdziatach 4.9.4.14.9.7,,

przebudowywanie uktadu komunikacyjnego i systemdw organizacji ruchu drogowego, w celu

uzyskania wiekszej ptynnosci ruchu, takze przy ograniczeniu predkosci ruchu pojazdow

w warunkach miejskich,

rozwoj transportu rowerowego oraz pieszego, zgodnie z zasadami okreslonymi w rozdziale 4.9.1.,,

ograniczanie ruchu i parkowania pojazdéw ciezkich na terenach podlegajgcych ochronie

akustycznej, poprzez odpowiednie zakazy ruchu i organizowanie wydzielonych parkingdw,

projektowanie jezdni, wymuszajgcych zmniejszenie predkosci przez kierowcéw (poprzez progi

spowalniajgce, zmiane geometrii drogi, zawezenie jezdni itp.),

wprowadzanie przegréod z zieleni dzwiekoizolacyjnej, spetniajgcych gtownie role barier

o charakterze psychoakustycznym,

wprowadzanie pasow zieleniizolacyjnej w postaci zwartych nasadzen roslinnosci wielopietrowej na

styku terendéw zabudowy chronionej przed hatasem i Zrédet ponadnormatywnych ucigzliwosci

akustycznych,
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— uwzglednianie ograniczen wynikajgcych z utworzenia obszaréw ograniczonego uzytkowania (juz
ustanowionego i ewentualnych nowych obszaréw zwigzanych z  oddziatywaniem
ponadnormatywnego hatasu).

W przypadku wyczerpania mozliwosci spetnienia wymaganych standarddow akustycznych w srodowisku
przy pomocy opisanych wyzej dziatan i zasad, dopuszczone mogg by¢ przegrody przeciwhatasowe —
naturalne (wykopy, nasypy) oraz sztuczne ekrany akustyczne.

Przegrody przeciwhatasowe nie powinny by¢ projektowane i realizowane wzdtuz ulic sklasyfikowanych jako
ulice klasy zbiorczej i klas nizszych. Budynki wzdtuz takich ulic mogg by¢, w przypadku zagrozenia
ponadnormatywnym hatasem, uzbrajane w dodatkowe elewacje pochtaniajgce fale akustyczne.
W pozostatych przypadkach, w pierwszej kolejnosci powinny by¢ stosowane naturalne przegrody
przeciwhatasowe (np. prowadzenie tras w wykopach, formowanie watéw ziemnych porosnietych
roslinnoscig). Dopiero po wyczerpaniu mozliwosci (lokalizacyjnych i technicznych) moga by¢ projektowane
i realizowane sztuczne ekrany akustyczne, jednak przy uwzglednieniu odpowiedniej, pod wzgledem
skutecznosci i estetyki, architektury ekrandw, z wprowadzeniem w sgsiedztwie sztucznych ekranow
akustycznych zieleni dekoracyjnej lub maskujacej, realizowanej takze od strony chronionej zabudowy.
Wymagane rozwigzania przeciwhatasowe nalezy lokalizowaé, w miare mozliwosci, w liniach
rozgraniczajgcych terendw komunikacyjnych.

W odniesieniu do obiektow produkcyjnych, magazyndw i sktaddw oraz obiektédw ustugowych, emitujgcych
hatas, ktory na granicy z terenami o zdefiniowanych standardach akustycznych przekracza dopuszczalny
poziom, po wyczerpaniu $rodkéw technicznych i organizacyjnych, dla jego ograniczenia dopuszcza sie
stosowanie ekrandw akustycznych lub innych przegrdd uzupetnionych zielenig izolacyjna.

4.7. OBSZARY | ZASADY OCHRONY DZIEDZICTWA KULTUROWEGO, ZABYTKOW ORAZ DOBR
KULTURY WSPOLCZESNE)

Gtéwnym celem polityki przestrzennej w zakresie ochrony dziedzictwa kulturowego Poznania jest
utrzymanie ciggtosci rozwoju miasta, z zachowaniem réznorodnosci dziedzictwa historycznych przestrzeni
miejskich oraz poprawa estetyki i wzbogacenie atrakcyjnosci fragmentdéw zdegradowanych
i dysharmonizujgcych krajobraz miasta. Dla zapewnienia historycznej ciggtosci zagospodarowania i ochrony
wartosci kulturowych, w potaczeniu z ochrong srodowiska przyrodniczego, wskazuje sie kierunki rozwoju,
w ktérych obowigzujacy zasadg jest dazenie do integracji historycznych oraz wspdtczesnych rozwigzan
koncepcyjnych, projektéw, programow i inwestycji dotyczgcych  struktur  urbanistycznych
i architektonicznych.

Jako gtéwne kierunki ochrony dziedzictwa kulturowego w Studium przyjeto tworzenie warunkéw dla
zintegrowanej ochrony przyrody i dziedzictwa kulturowego.

Obszarowe formy ochrony zabytkéw przedstawiono na mapie nr 18.4.

4.7.1. Pomnik historii

Obszar pomnika historii ,Poznan — historyczny zespdt miasta”, obejmujgcy Ostréw Tumski, Zagdrze,
Chwaliszewo i lewobrzezne Stare Miasto lokacyjne ze Sredniowiecznymi osadami podmiejskimi oraz
zatozeniem urbanistyczno-architektonicznym projektu Josefa Stibbena z poczgtku XX w., a takze Fortem
Winiary, obecnie Parkiem Cytadela, pozostaje objety ochrong, poprzez zachowanie oraz wzmocnienie jego
wartosci historycznych, przestrzennych i architektonicznych.
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4.7.2. Park kulturowy

,Park Kulturowy Stare Miasto” w Poznaniu powotano w celu ochrony krajobrazu kulturowego, zabytkow
nieruchomych i przestrzeni publicznych historycznego uktadu urbanistyczno-architektonicznego Starego
Miasta. Ochrong objeto materialne i krajobrazowe dziedzictwo kulturowe jednego z najcenniejszych
fragmentow miasta, ktéry jednoczesnie stanowi fragment ustanowionego pomnika historii oraz, jako zespo6t
urbanistyczno-architektoniczny, jest wpisany do rejestru zabytkow. Dziatania podejmowane w obszarze
parku, w tym ustalenia plandéw miejscowych, powinny by¢ spdjne z uchwatg Rady Miasta Poznania
Nr LXI1/1151/VI11/2018 z dnia 27 lutego 2018 r., z pdZniejszymi zmianami w sprawie utworzenia ,Parku
Kulturowego Stare Miasto” w Poznaniu.

4.7.3. Obszary i obiekty wpisane do rejestru zabytkow

W ramach ochrony podstawowych wartosci kulturowych miasta Poznania, jakimi sg historyczne uktady
urbanistyczno-architektoniczne, wymienione w rozdziale 3.6.1., okresla sie nastepujgce wytyczne do
stosowania w planach miejscowych:

— zapewnianie ochrony uktadéw przestrzennych oraz otoczenia historycznych budowli i zespotdéw
zabytkowych, w tym zachowanie historycznych linii zabudowy ulic i placow,

— przywracanie tozsamosci XIX-wiecznych dzielnic, poprzez podkreslenie ich indywidualnych cech
przestrzennych,

— podkreslanie zabytkowych elementéw krystalizujgcych  przestrzer, waloréw dawnego
zagospodarowania, elementdéw symbolicznych,

— przebudowe Iub wymiane zdekapitalizowanej zabudowy, przy jednoczesnym obowigzku
uwzglednienia w trakcie budowy, przebudowy Ilub modernizacji kontekstu historyczno-
przestrzennego,

— ochrone panoram i dalekich otwar¢ widokowych z réznych czesci i punktéw miasta na Stare Miasto,
Wzgdrze Przemysta, Ostréow Tumski, Srédke, Wzgdrze Sw. Wojciecha oraz eliminowanie lub
neutralizowanie pojedynczych elementéw zaktécajgcych historyczne panoramy,

— ochrone istotnych osi widokowych, w tym m.in. z ul. Stowackiego w kierunku CK Zamek oraz
ze skrzyzowania ul. Garbary i Solnej w kierunku pl. Bernardynskiego,

— wprowadzanie nowej zabudowy, przy uwzglednieniu historycznego kontekstu przestrzennego,

— utrzymanie oraz ochrone istniejgcej zieleni parkowej oraz wartosciowych zadrzewien:
przyulicznych, cmentarnych oraz na terenach poprzemystowych, wojskowych, dworskich,
folwarcznych i terenach osiedli mieszkaniowych.

4.7.3.1. Ochrona zabytkéw nieruchomych, historycznych zespotéw budowlanych i uktadéw
urbanistyczno-architektonicznych

Na etapie sporzadzania planu miejscowego nalezy:

— chroni¢ pierwotne rozwigzania architektoniczne w odniesieniu do budynkdéw historycznych,
w zakresie gabarytéw i form budynku oraz kompozycji elewacji i detali architektonicznych,

— utrzymadé w miare mozliwosci historyczng parcelacje, a w przypadku sytuowania budynku na kilku
dawnych dziatkach, kompozycyjny podziat jego elewacji, w nawigzaniu do historycznych podziatéw
architektonicznych lub budowlanych,

— chroni¢ zielen towarzyszacg historycznej zabudowie, poprzez nieprzeksztatcanie jej na inne cele,

— dazy¢ do zachowania tzw. przedogrédkéw,

— w miare mozliwosci wprowadzac nowa zielen przyuliczng, w tym wysoka,

— dla zespotu urbanistyczno-architektonicznego kolebki miasta — Ostrow Tumski:

»  zaproponowad historyczne powigzanie z miastem lewobrzeznym i ze Srédka (mosty, ktadki),
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e zachowac uktad funkcjonalny historycznych ulic,

e dazy¢ do uspokojenia ruchu na ul. Prymasa S. Wyszynskiego;

dla zespotdw urbanistyczno-architektonicznych: Stary Rynek, Stare Miasto, Centrum miasta,

najstarszych dzielnic XIX-wiecznego Poznania: tazarz, Wilda, Jezyce, Ostrordg, Sotacz, zatozenie

Maxa Johowa, Ring Stibbena oraz zespot secesyjnych kamienic na Jezycach, nalezy:

e dazy¢ do utrzymania kompozycji urbanistycznej Ringu Stlibbena i uzupetniania kompozyc;ji
w potnocno-wschodnich i wschodnich rejonach centrum,

e zachowac i wyeksponowac pozostatosci wewnetrznego pierscienia twierdzy,

e wprowadzic¢ tereny zabudowy (uzupetniajgcej) w ciggach ulicznych i na obrzezach kwartatéw,
w sposdb harmonijny wpisujgcej sie w otaczajgca historyczng zabudowe,

e uwzgledni¢ ekspozycje reliktéw Sredniowiecznego pasa systemu obronnego,

e odpowiednio wyeksponowac istniejgce na tych terenach dominanty historyczno-kulturowe
(koscidt p.w. Sw. Marcina, kosciot p.w. sw. Wojciecha, kosciét o.o0. Karmelitéw Bosych oraz
koscidt 0.0. Jezuitow przy ul. Dominikanskiej),

e chroni¢ uktad: dawnej wsi Jezyce, wzdtuz ulicy Koscielnej, uktad Rynku Jezyckiego, uktad Rynku
tazarskiego i jego historycznych powigzan z centrum miasta, uktad Rynku Wildeckiego, wraz
z przylegtymi traktami;

dla zespotu urbanistyczno-architektonicznego najstarszego przedmieécia — Srodki nalezy:

* wyeksponowac zespot zabudowy poklasztornej przy ul. Bydgoskiej,

e zaakcentowac krawedz zabudowy od strony rzeki Cybiny,

e dazy¢ do uspokojenia ruchu na ul. Prymasa S. Wyszynskiego,

e dazy¢ do przywrdcenia pierwotnego ukfadu urbanistycznego, wraz z wytworzeniem pierzei
Rynku Srédeckiego.

4.7.3.2. Ochrona parkéw, zatozen parkowych, zespotéw dworsko-parkowych i folwarkéw oraz zespotu

rekreacyjnego- Tor Wyscigéw Konnych Hipodrom Wola

Na etapie sporzgdzania planu miejscowego nalezy:

w przypadku obszarow: Ogrdd Zoologiczny przy ul. Zwierzynieckiej, Ogréd z alejg platandw przy
szpitalu ortopedycznym przy ul. 28 Czerwca 1956 r., aleja kasztanowcoéw na Sotaczu, Ogréd
Botaniczny przy ul. J. H. Dgbrowskiego, aleja kasztanowcdw przy dworze w Umultowie, parki Ringu
Stibbena, Park Chopina, Park Wilsona — uwzgledni¢ ustalenia odpowiednich aktéw prawnych,
zapewnic ochrone uktadéw przestrzennych zatozen,

przeciwdziata¢ rozwojowi chaotycznej zabudowy wokét zatozen,

uwzglednic uksztattowanie terenu,

zachowac o$ widokowa z parku i patacu w Radojewie na patac w Owinskach,

w przypadku obszaréw: dwér i park w Gtuszynie-Piotrowie, zatozenia patacowo-dworsko-
parkowego Staroteka Wielka i Antoninek, dwor i park w Chybach-Wielkie — zapewni¢ mozliwosé
rewaloryzacji zdewastowanych obiektédw budowlanych cennych kulturowo,

w przypadku obszaru ,Folwark Edwardowo- dwar, park, czworaki” (cze$¢ pétnocna) — zatozenie
dworsko-parkowe i folwarczne — utworzyé, poprzez wyznaczone na obszarze obiekty i budynki
historyczne, pfaszczyzne odniesienia dla pozostatych obiektéw i zapewni¢ dostosowanie nowej
zabudowy do charakterystycznych form, istniejgcych w obrebie historycznego zatozenia obiektéw
historycznych.
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4.7.3.3. Ochrona zespotéw koszarowych

Dla ochrony zespotdw koszarowych w rejonie ulic: Powstancow Wielkopolskich, F. Ratajczaka, T. Kosciuszki,

Grunwaldzka, Utanska, Wojskowa, S. Wyspianskiego, koszaréw lotnikdw na tawicy przy ul. Lotniczej,

na etapie sporzadzania planu miejscowego nalezy:

chroni¢ pierwotne rozwigzania architektoniczne w odniesieniu do budynkdw historycznych
w zakresie gabarytéw i form budynku oraz kompozycji elewacji i detali architektonicznych,
respektowacd historyczng strukture przestrzenng zatozenia, a w przypadku nowych obiektow
harmonijnie wpisywac je w zastany uktad,

dostosowac gabaryty, uksztattowanie bryty, kompozycje elewacji do historycznej zabudowy
koszarowej.

4.7.3.4. Ochrona pozostatosci fortyfikacji pruskich z korica XIX w.

w przypadku obszaru Fortu Winiary na etapie sporzgdzania planu miejscowego nalezy:

e uwzglednia¢ nawarstwienia poszczegdlnych etapdw przeksztatcen struktury fortu,

e dopusci¢ rekonstrukcje elementéw fortyfikacji, poprzez odtworzenie lub rekompozycje
zniszczonych fragmentéw watow, fos, elementdw murowanych i obiektéw kubaturowych;

e dopuscic¢ lokalizacje sciezek rekreacyjnych, a takze obiektéw matej architektury,

¢ dopuscic lokalizacje infrastruktury technicznej oraz niezbednej infrastruktury transportowej;

w przypadku obszarow fortéw zewnetrznego pierScienia twierdzy, obejmujgcych pierscien

18 fortdw z elementami architektury fortowej, na etapie sporzgdzania planu miejscowego nalezy:

e zapewnic ochrone wszystkich elementéw fortéw (budowle kubaturowe, nasypy ziemne, zielen
forteczna, historyczne uksztattowanie terenu) — z mozliwoscig adaptacji obiektow
kubaturowych do nowych funkcji, zgodnie z kierunkiem przeznaczenia,

e dazy¢ do uczytelnienia uktadu dawnych drdg rokadowych, w tym takze poprzez wytworzenie
alternatywnych potaczen uzupetnianych zielenig, umozliwiajgcych stworzenie spdjnego
systemu wraz z tgcznikami zieleni,

e zapewni¢ mozliwos¢ rekonstrukcji elementow fortyfikacji oraz realizacji:

Sciezek rekreacyjnych, a takze obiektdéw matej architektury,

o infrastruktury technicznej oraz niezbednej infrastruktury transportowej,
o tablicinformacyjnych dotyczacych obiektow zabytkowych,
o  obiektéw budowlanych wspomagajgcych funkcje ustugowe adaptowanych zabudowan

pofortecznych, z uwzglednieniem ograniczen wynikajgcych z obszaru OZW ,Fortyfikacje
w Poznaniu” (PLH300005) oraz zabytkowego charakteru fortyfikacji;
e dazy¢ do zabezpieczenia i wyeksponowania odkrytych elementéw fortyfikacji, z mozliwosciag
ich czesciowej rekonstrukcji i w uzasadnionych przypadkach dopuszczenia zadaszenia fos,
e dazy¢ do zachowania systemu pomocniczych obiektéw i urzadzen militarnych,
e dopusci¢ dodatkowe wejscia na tereny fortéw,
e wokodt fortdw umozliwic realizacje sciezek pieszych lub drég rowerowych;
w przypadku obszaréw fortéw i ich reliktow, stanowigcych wewnetrzny pierscien twierdzy, m. in.:
obiektow kubaturowych oraz urzgdzen technicznych, zapewnié ochrone w sposdb umozliwiajgcy
ich zachowanie, konserwacje i ekspozycje, z mozliwoscig adaptacji do nowych funkcji, w tym takze
obiektéw o wartosciach unikalnych, jak: Bastion Colomb, Wielka Sluza, Kaponiera Kolejowa, Sluza
Katedralna, relikty bram.
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4.7.3.5. Ochrona wpisanych do rejestru zabytkéw cmentarzy

Na etapie sporzadzania planu miejscowego nalezy:

— w przypadku cmentarzy: Zastuzonych Wielkopolan i na Cytadeli, Jezyckiego, Gdrczynskiego,
parafialnego Bozego Ciata przy ul. Bluszczowej, przy ul. Samotnej, przy kosciele Wszystkich
Swietych przy ul. Grobla, przy kosciele p.w.$w. Matgorzaty na Srédce, przy kosciele Jana
Jerozolimskiego za Murami na Komandorii — uwzglednié, w celu ich ochrony, ustalenia
odpowiednich aktéw prawnych,

— w przypadku cmentarzy: przy kosciele p.w. sw. Jakuba w Gtuszynie, przy ulicy Daszewickiej i przy
ul. Gtuszyna — przeciwdziata¢ rozwojowi chaotycznej zabudowy wokét zatozert cmentarnych,

— zapewnic ochrone ukfadu przestrzennego zatozenia oraz zabytkowych obiektdw towarzyszgcych.

4.7.3.6. Ochrona zabudowy kolejowej i poprzemystowej, w tym Sredzkiej Kolei Powiatowej — zespotu
stacji i parowozowni oraz obszaru browaru Mycielskich w Kobylepolu

Na etapie sporzadzania planu miejscowego nalezy utrzymac granice zatozenia i charakter zabudowy
zespotu. Granice terendw objetych wpisem do rejestru zabytkdow obrazujg historyczny zasieg danego
zatozenia, obiektu lub funkcji. Dla pojedynczych obiektéw wpisanych do rejestru zabytkdw ochrona
realizowana jest na podstawie odpowiednich aktow prawa.

4.7.4. Obszary i obiekty chronione planem miejscowym oraz pozostate obszary cenne kulturowo

Ochrona zabytkow realizowana jest takze w formie obszaréw i obiektow chronionych planami
miejscowymi, w ktorych ustalono zasady i parametry zabudowy oraz zagospodarowania dla tych obiektéw.

W celu zachowania waloréw kulturowych istniejgcych i historycznych uktadéw urbanistycznych,
ruralistycznych, zatozenn dworskich i patacowych, zespotow zabudowy, a takze pojedynczych obiektéw
architektonicznych i zieleni, poza obszarami chronionymi prawnie w formie wpisu do rejestru zabytkéw,
Studium wyznacza lub opisuje obszary cenne kulturowo, wskazane do ustanowienia ich ochrony w planie
miejscowym. Obszary te obejmujg zespoty i obiekty o wysokich wartosciach kulturowych,
architektonicznych badz krajobrazowych, znaczgcych dla ksztattowania tozsamosci miasta.

Ponadto przy sporzadzaniu plandw miejscowych nalezy uwzglednia¢ obiekty i obszary ujete w Gminnej
Ewidencji Zabytkdw oraz obiekty i obszary wskazane przez Miejskiego Konserwatora Zabytkéw, na
podstawie przepiséw odrebnych.

Studium wskazuje obszary cenne kulturowo i nie objete forma ochrony zabytkéw. Dla obszardéw i obiektow
nieobjetych formg ochrony zabytkdw ustala sie, na etapie sporzadzania planu miejscowego, wskazanie
zasad ich ochrony i zapewnienia trwatosci zachowanych elementéw kulturowych, zwtaszcza historycznych
uktadow przestrzennych w zakresie rozplanowania, skali i uksztattowania zabudowy, zatozen i uktadéw
wiejskich, a takze uwzglednienia mozliwosci rewaloryzacji zdewastowanych obiektow budowlanych
cennych kulturowo, przy jednoczesnym przeciwdziataniu rozwojowi chaotycznej zabudowy wokét zatozen.

Obszary historycznych wsi, w tym z zatozeniem patacowo-dworsko-parkowym i folwarcznym — Debiec,
Fabianowo, Gtéwna, Gorczyn, Gtuszyna, Junikowo, Kiekrz, Kotowo, Krzesinki, Krzesiny, Krzyzowniki, tawica,
Marcelin, Morasko, obiekty dawnych osad olederskich w rejonie Nowej Wsi Dolnej, Pokrzywno, Psarskie,
Radojewo, Rudnicze (pétnocna czesc), Sptawie, Strzeszyn, Umultowo, Wielkie, Zawady, dla ktérych na
etapie sporzadzania planu miejscowego nalezy:
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— wkomponowac¢ nowg zabudowe w zabudowe historyczng i historyczny kontekst przestrzenny,
z zachowaniem charakteru i skali zabudowy,

— dazy¢ do wytworzenia nowej jakosci przestrzeni w oparciu o wspdtczesne standardy, jednakze
z zachowaniem fragmentdw przestrzeni historycznej, dajgcych wyobrazenie o dawnym krajobrazie,
ktory ulegat przeksztatceniom,

— odtworzyé i uczytelnic historyczne dominanty oraz chronic ich strefy widokowe,

— zapewni¢ mozliwos¢ poprawy jakosci lub przywrdcenia zatozern parkowych, stanowigcych
integralny element historycznego zatozenia.

Zespoty osiedli mieszkaniowych: osiedle Warszawskie, Plac Lipowy, osiedla willowe w obrebie ulic
Potudniowa — Czechostowacka — Opolska, Botaniczna — Mita, osiedle Hipolita Cegielskiego na Debcu, osiedle
Tramwajarzy Grodziska — Szamotulska, Abisynia, dawne osiedle magistrackie przy ulicach
A. Andrzejewskiego — Krzywa — Gtogowska na Gorczynie, dla ktérych na etapie sporzadzania planu
miejscowego nalezy:

— zachowac historyczne linie zabudowy,

— zachowac zielen towarzyszacg zabudowie poprzez nieprzeksztatcanie jej na inne cele.

Zespoty koszarowe — zespdt budynkdéw koszarowych Artylerii Ciezkiej przy ul. Wojska Polskiego, Koszary
Saperow przy ul. Rolnej, dla ktérych na etapie sporzgdzania planu miejscowego nalezy:
— w przypadku lokalizacji nowej zabudowy, respektowac historyczng strukture przestrzenng zatozenia
i harmonijnie wpisywac sie w zastany uktad,
— dostosowac uksztattowanie bryty i kompozycje elewacji do historycznej zabudowy koszarowej,
— zapewni¢ ochrone wartosciowych zadrzewien.

Zespoty rekreacyjne i parkowe, w tym: Park Szelggowski, park Debina przy ulicach Dolna Wilda i Piastowska,
dla ktérych na etapie sporzadzania planu miejscowego nalezy:

— przeciwdziata¢ rozwojowi chaotycznej zabudowy wokot zatozenia,

— zapewnic¢ ochrone ukfadu przestrzennego zatozen,

— zachowac uksztattowanie terenu,

— zapewni¢ ochrone istniejgcej zieleni urzgdzonej oraz wartosciowych zadrzewien.

Zespoty poprzemystowe i zabudowa kolejowa — cegielnie przy ulicach: Mieleszyniskiej, Wykopy, Ceglanej
i Leszczynskiej, mtyny i zagrody mtynarskie przy ulicach: Stupskiej, Sarniej, Browarnej, Rdzany Mtyn, budynki
stacji kolejowych i obiekty kolejowe np. Stacja Poznan-Wschod, Poznan-Staroteka, hala lokomotywowni
wachlarzowej przy ul. Kolejowej, most kolejowy na Debinie nad Wartg, wiadukty oraz przepusty kolejowe,
dla ktérych na etapie sporzadzania planu miejscowego nalezy:

— utrzymac granice zatozenia i charakter zabudowy poszczegdlnych obiektéw i zespotdw,

— dostosowac ewentualng nowg zabudowe do charakterystycznych form obiektéw w obrebie
zespotu, pod warunkiem harmonijnego wpisania sie w zastany ukfad,

— eksponowac i zachowac cenne wartosci kulturowe, w tym obiekty techniczne oraz ich relikty,

— dlaterendw zespotdw poprzemystowych dazy¢ do uruchomienia procesu przemian funkcjonalnych,
przestrzennych, technicznych, spotecznych i ekonomicznych, prowadzgcych do uaktywnienia
przestrzeniipodnoszenia jakos$ci zdegradowanej zabudowy, z wykorzystaniem charakterystycznych
cech obszaru,

— zachowac system zieleni, w ktérego sktad wchodzg: aleje, szpalery, grupy drzew oraz solitery.

Sposdb zagospodarowania wskazanych w Studium obszaréw cennych kulturowo nie objetych forma
ochrony, z uwagi na zrdznicowany stopien nasycenia elementami dziedzictwa kulturowego, nalezy
analizowad i projektowac indywidualnie.
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4.7.5. Zabytki archeologiczne

Z uwagi na rozpoznang duzg liczbe miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych, rozproszonych
na terenie Poznania, nie ma mozliwosci wykluczenia terendw cennych pod wzgledem archeologicznym
Z procesu rozwoju przestrzennego miasta.

Znaczne skupiska zarejestrowanych znalezisk archeologicznych i stref ochrony archeologicznej osad
wystepujg niemal na wszystkich gtdéwnych terenach inwestycyjnych miasta.

Postepowanie w zakresie ochrony zabytkdw archeologicznych w procesach inwestycyjnych reguluja
przepisy odrebne.

4.7.6. Dobra kultury wspoétczesnej

Wskazane w rozdziale 3.6.4. dobra kultury wspodtczesnej, nalezy objgé ochrong na etapie sporzadzania
planu miejscowego. Zakres tej ochrony ustalony zostanie odpowiednio do stanu zachowania i kontekstu
przestrzennego obiektu. Nie wyklucza sie rowniez wskazania innych obiektéw stanowigcych osiggniecia
wspotczesnej architektury do ochrony w planie miejscowym.

4.8. OBSZARY ROZMIESZCZENIA INWESTYCIJI CELU PUBLICZNEGO

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego oraz Plan zagospodarowania
przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego Poznania — Poznanski Obszar Metropolitalny wskazuja
inwestycje celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym, ktére zlokalizowane sg w czesci lub w catosci na
terenie miasta Poznania. Sg to inwestycje w zakresie infrastruktury drogowej i technicznej oraz inwestycje
z zakresu ustug zdrowia i o$wiaty. Obok inwestycji sg tez obszary lub strefy, ktérych uwzglednienie
w Studium jest istotne lub kluczowe dla zachowania mozliwosci zaspokojenia podstawowych potrzeb
mieszkancdw miasta Poznania i szerzej — obszaru metropolitalnego lub regionu. Dla tych stref nalezy
wprowadzi¢ odpowiednie ustalenia dotyczgce polityki przestrzennej na poziomie samorzadu lokalnego,
ktére prowadzi¢ bedg do realizacji zadan ponadlokalnych.

4.8.1. Obszary, na ktérych rozmieszczone bedg inwestycje celu publicznego o znaczeniu
ponadlokalnym

W Studium uwzgledniono, wynikajgce z PZPPOM, bedacego czescig PZPWW, cele publiczne o znaczeniu
ponadlokalnym, ktdre zostaty ustalone w dokumentach przyjetych przez Sejm Rzeczypospolitej Polskiej,
Rade Ministrow, wtasciwego ministra lub sejmik wojewddztwa, zgodnie z ich wtasciwoscig. Na zatgczniku
nr 2A do Studium wskazane zostaty cztery obszary rozmieszczenia inwestycji celu publicznego o znaczeniu
ponadlokalnym. Sg to: dwa tereny rozwojowe Uniwersytetu im. A. Mickiewicza w rejonie ul. Nad Rézanym
Potokiem i ul. B. Krygowskiego, teren rozwojowy Uniwersytetu Przyrodniczego przy ul. Dojazd oraz Port
Lotniczy Poznan-tawica. Pozostate cele publiczne o znaczeniu ponadlokalnym, ze wzgledu na ich charakter
lub skale, uwzglednione zostaty w tekscie Studium.

4.8.1.1. W zakresie infrastruktury spotecznej

Zaktada sie:
— budowe i modernizacje obiektéw opieki zdrowotnej, w tym:
e Regionalnego Centrum Zdrowia Dziecka,
e Centrum Radioterapii Protonowej,
e Zachodniego Centrum Chordb Serca i Naczyn,
e Specjalistycznego Centrum Urazowo-Ortopedycznego,
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e Zaktadu Opiekunczo-Leczniczego z Oddziatem Leczenia Uzaleznien przy Szpitalu Wojewddzkim;
— budowe i modernizacje obiektéw szkolnictwa wyzszego, w tym:
e budowe i utrzymanie pomieszczen dla panstwowych szkdt wyziszych (Uniwersytet
im. A. Mickiewicza),
e przebudowe Wielkopolskiego Samorzadowego Centrum Ksztatcenia Zawodowego
i Ustawicznego.

4.8.1.2. W zakresie komunikacji drogowej

Zaktada sie:
— budowe drogi S11 Koszalin — Pita — Poznan- Ostréw Wielkopolski — Bytom,
— rozbudowe drég krajowych — budowa wezta Naramowicka nad ul. Lechicka.

4.8.1.3. W zakresie komunikacji kolejowej

Zaktada sie:
— modernizacje linii kolejowych, w tym: prace na obwodnicy towarowej Poznania, prace na linii
kolejowej E=59 oraz linii kolejowej nr 356 Poznan Wschdd — Bydgoszcz, wymiane nawierzchni wraz
z robotami towarzyszacymi na linii kolejowej nr272 Kluczbork — Poznan, modernizacje
infrastruktury kolejowej w obrebie perondw stacji Poznan Gtéwny,
—  budowe Kolei Duzych Predkosci — realizacja odcinka Warszawa — t6dz — Poznar/ Wroctaw;
— utworzenie kolei aglomeracyjnej, obstugujgcej obszar aglomeracji poznanskie;.

4.8.1.4. W zakresie infrastruktury technicznej — elektroenergetyki

Zaktada sie:
— budowe i rozbudowe elektroenergetycznej sieci przesytowej — budowa linii 400 kV Pita Krzewina —
Plewiska,
— budowa i rozbudowa elektroenergetycznej sieci dystrybucyjnej:
¢ budowe linii dwutorowej 110 kV relacji RS (rozdzielnia sieciowa) 110 kV Garaszewo (GAR),
e budowe RS 110 kV Garaszewo wraz z wprowadzeniem do RS 110 kV Garaszewo (GAR) czterech
odcinkéw kablowych 110 kV,
e budowe linii napowietrznej WN—110 kV relacji GPZ (gtdwny punkt zasilania) Nadolnik — GPZ
EC1 Garbary,
e budowa linii kablowej WN—-110 kV stanowigcej zasilanie planowanego GPZ Towarowa,
e budowe rozdzielni sieciowej RS Garaszewo,
e modernizacje GPZ Gérczyn,
e budowe GPZ Szczepankowo i Towarowa.

4.8.1.5. W zakresie infrastruktury technicznej — gazownictwa

W Planie zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego Poznania, nie ustalajac
szczegodtowej lokalizacji, wskazano ogdlnie w ramach obszaru POM na:
— budowe i rozbudowe gazociggdéw przesytowych o S$rednicy nie mniejszej niz 200 mm
i maksymalnym cisnieniu roboczym nie mniejszym niz 5,5 MPa, tgczacych sie¢ przesytowq
z jednostkami wytwdrczymi lub jednostkami kogeneracji o mocy przytgczeniowej nie mniejszej niz
5000 m3/h, wraz z infrastruktura niezbednga do ich obstugi,
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— budowe instalacji magazynowych gazu, w tym bezzbiornikowego magazynowania gazu ziemnego,
0 pojemnosci czynnej nie mniejszej niz 250 min m3, wraz z infrastrukturg niezbedna do ich obstugi
(Kawernowy Podziemny Magazyn Gazu Damastawek).

4.8.1.6. W zakresie gospodarki wodnej i ochrony przeciwpowodziowej

Zaktada sie:
— budowe zbiornikéw wodnych jako zagospodarowanie retencyjne zlewni Rowu Ztotnickiego,
— dziatania majace na celu regulacje przeptywow i ochrone przed powodzig, w tym:

e rewitalizacje zabezpieczen betonowych skarp lewego i prawego brzegu rzeki Warty od mostu
Przemysta | do mostu Garbary,

e odbudowe zabudowy regulacyjnej, poprzez remonty istniejgcych ostrog i pozostatej
zabudowy regulacyjnej na odcinku ok. 20 km w rejonie Lubon- Czerwonak,

*  ochrone/zwiekszenie retencji le$nej w zlewni — opracowanie szczegdtowej analizy i projektu
mozliwosci zwiekszenia retencji lesnej w powigzaniu z Kompleksowym projektem adaptacji
laséw i lesnictwa do zmian klimatu — mata retencja oraz przeciwdziatanie erozji wodnej na
terenach nizinnych,

* ochrone/zwiekszanie retencji na obszarach zurbanizowanych — opracowanie szczegétowej
analizy i projektu mozliwosci zwiekszenia retencji obszaréw zurbanizowanych (indywidualnie
dla miasta powyzej 50 tys. mieszkancow),

e wykup gruntow i budynkéw — opracowanie programu wykupdw i przesiedlen na terenach
szczegodlnie zagrozonych powodzig,

e odtwarzanie retencji dolin rzek — opracowanie programu mozliwosci i efektywnosci rozstawu
lub likwidacji watéw przeciwpowodziowych w regionie wodnym.

4.8.1.7. W zakresie obronnosci i bezpieczenstwa publicznego

Zaktada sie:
— budowe i modernizacje obiektow wojskowych, w tym:
e budowe sktadow MPS na terenie lotniska Poznan-Krzesiny,
e modernizacje budynkdéw administracyjnych, szkoleniowych, sieci wodno-kanalizacyjnych
i energetycznych;
— budowe i modernizacje obiektéw Policji.

Ponadto istotnymi inwestycjami celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym, nie wynikajgcymi z ustalen
dokumentéw przyjetych przez Sejm Rzeczypospolitej Polskiej, Rade Ministréw, wtasciwego ministra lub
sejmik wojewddztwa, jednak waznymi z punktu widzenia rozwoju funkcji metropolitalnych, wskazanymi
w ,Planie zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego Poznania. Poznanski
Obszar Metropolitalny”, sa:

— zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej w relacjach zewnetrznych i wewnetrznych, poprzez
realizacje wskazanego w Planie zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru
funkcjonalnego Poznania pierscieniowo-pasmowego modelu komunikacji, poprzez m.in:

e budowe i przebudowe drog stanowigcych gtdwne powigzania komunikacyjne Poznania
z miastami o znaczeniu regionalnym i subregionalnym oraz miastami powiatowymi obszaru
metropolitalnego: autostrady A2, drogi ekspresowej S5 i S11, lokalizacje drég stanowigcych
Wewnetrzny Piersciert Drogowy — Il ramy komunikacyjnej, w tym drogi krajowej nr 92 oraz
droég stanowigcych Pétnocno-wschodnig obwodnice Aglomeracji Poznanskiej,
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budowe i przebudowe drég w ciggach drég wojewddzkich nr 184, 194, 196, 307, 430, 433

z dopuszczeniem budowy odcinka drogi wojewddzkiej nr 433 w nowym przebiegu (tzw. Nowej

Obornickiej),

budowe i przebudowe drég stanowigcych sie¢ powigzan komunikacyjnych typu

uzupetniajgcego, zapewniajgcych rownomierng dostepnos¢ komunikacyjng obszaru

metropolitalnego w relacjach miedzypowiatowych, w tym m.in. drogowego uktadu

wewnetrznego Poznania zapewniajgcego powigzanie centrum miasta z Wewnetrznym

Pierscieniem Drogowym — Il ramg komunikacyjng,

budowe i przebudowe drdog stanowigcych sie¢ powigzan komunikacyjnych typu

podstawowego, zapewniajgcych dostepnosé miast powiatowych i osrodkéw gminnych do sieci

drogowej wyzszego rzedu,

rozwdj Poznanskiego Wezta Kolejowego obejmujacy:

o rozbudowe Metropolitalnego Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego- Poznan-
Gtéwny,

o rozbudowe Towarowej Obwodnicy Kolejowej, w tym centréw przetadunkowych Franowo
i Gérczyn,

o  modernizacje linii kolejowych o znaczeniu panstwowym i regionalnym nr 3 (E-20), 271
(E-59), 272, 351, (E-59), 352, 353, 354, 356, 357, 394, 395, 801, 802, 803, 804, 806,

o  budowe i rozbudowe weztéw przesiadkowych i przystankdéw na zlokalizowanych wyzej
liniach,

o  budowe linii kolejowe] taczacej dworzec Poznan Gtéwny z Portem Lotniczym Poznan-
tawica i dalej do Tarnowa Podgdrnego,

budowe kolei duzych predkosci w ramach programu rzadowego budowy pofaczen

z Centralnym Portem Komunikacyjnym,

rozwdj Portu Lotniczego Poznan-tawica, budowa badz rozbudowa lgdowisk w rejonie szpitali

przy ul. Lutyckiej i Szwajcarskiej, rozwdj naziemnych urzgdzen sterowania ruchem lotniczym

i radaru meteorologicznego w Wysogotowie,

rozwdj miedzynarodowej drogi wodnej rzeka Warta wraz z mozliwoscig rozbudowy

infrastruktury stuzgcej jej obstudze — porty i przystanie,

uwzglednienie w systemie tras rowerowych elementdéw wskazanych dla Miejskiego Obszaru

Funkcjonalnego miasta Poznania.

rozwdj sieci infrastruktury technicznej, w tym ich ewentualna rozbudowa:

linii elektroenergetycznej wysokiego napiecia 220 kV relacji Plewiska — Czerwonak
na wielotorowg i wielonapieciowsg,

systemu linii wysokiego napiecia 110 kV oraz gtdéwnych punktow zasilania,

gazociggu wysokiego cisnienia relacji Czerwonak — Konarzewo,

gazociggdéw odbocznych wysokiego cisnienia, zasilajgcych stacje redukcyjno-pomiarowe:
| stopnia Poznan- Gtogowska, Poznan- Gdynska i Poznan- Radojewo oraz rozbudowa tych stacji,
ropociggow tranzytowych ,Przyjazn”,

istniejacych stacji SLR Poznan Pigtkowo, Poznan Tv Biznes, Poznan AE, Poznan Serafitek,

linii teleradiowych relacji SLR Poznan Pigtkowo- SLR Poznan Tv Biznes, Poznan AE, Poznan
Serafitek, Szamotuty, Bolewice i RTCN Wagrowiec, Gotaricz, Srem.

internetowych sieci szerokopasmowych;
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wzmocnienie potencjatu naukowego miasta, poprzez rozbudowe bazy panstwowych szkdt wyzszych
oraz parkow naukowo-technologicznych;

wzmocnienie roli turystyki kulturowej i biznesowej, uzupetnionej ofertg sportowa (tereny
predysponowane dla rozwoju funkcji turystyki i sportu bedg tozsame z terenami rozwoju funkcji
kultury, uzupetnione o obszary wyspecjalizowanej infrastruktury wystawienniczej, kongresowej,
np. Miedzynarodowych Targdw Poznanskich, placéwek B+R, parkdéw i centréw naukowo-
technologicznych, a takze obszary i obiekty sportowe, np. INEA Stadion, Tor Regatowy Malta, Tor
Poznan (samochodowy i motocyklowy tor wyscigowy).

Ponadto, w pozostatych rozdziatach Studium, okreslono kierunki zagospodarowania w zakresie obszarow

i obiektow, ktorych funkcjonowanie z uwagi na ich range i znaczenie w systemach regionalnych i krajowych,

nalezy uznaé za cel ponadlokalny. Do powyzszych nalezy zaliczy¢:

obszary prawnej ochrony przyrody takie jak: obszary chronionego krajobrazu, rezerwaty oraz

obszary Natura 2000 (wskazanych w podrozdziale 4.6.2. ,Kierunki oraz zasady ochrony form

ochrony przyrody”),

obszary kluczowe dla ksztattowania spdjnego systemu przyrodniczego:

e kliny zieleni,

e korytarze dolin rzek: Warty, Gtownej, Cybiny, Gtuszynki, Bogdanki, Strumienia Junikowskiego,
Strumienia Rézanego, Kopli i Michatéwki;

obszary ochrony srodowiska i jego zasobdw:

e Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych — GZWP Nr 144 Dolina kopalna Wielkopolska oraz GZWP
Nr 143 Subzbiornik Inowroctaw — Gniezno,

e udokumentowane ztoza kopalin,

e podziemne wody termalne,

e istniejgce i planowane zbiorniki matej retencji wodnej,

e ekosystemy zalezne od wdd (mokradta);

obszary ochrony krajobrazu kulturowego, dziedzictwa kulturowego, zabytkdéw oraz débr kultury

wspotczesnej:

e Park Kulturowy Stare Miasto,

e zespoty urbanistyczno-architektoniczne i nieruchome obiekty zabytkowe wpisane do rejestru
zabytkow,

e potrzeby rozwoju na terenie miasta instytucji kultury;

w zakresie zagrozen dla srodowiska i bezpieczenstwa publicznego:

e obszary ograniczen w zainwestowaniu ze wzgledu na uwarunkowania przyrodnicze
i Srodowiskowe: obszary zagrozenia powodziowego wzdtuz rzeki Warty, Cybiny i Gtdwnej,
tereny zagrozone ruchami masowymi ziemi, strefa ochronna ujecia wody , Debina”, obszary
prowadzonej lub planowanej eksploatacji zt6z kopalin,

e strefy i obszary ograniczen od obiektéw wojskowych i cywilnych: lotnisk, lgdowisk i lotniczych
urzadzen naziemnych, w tym tawica, Krzesiny i poligon Biedrusko, tereny zamkniete w Babkach
(wskazanych w podrozdziale 4.5. ,Bariery funkcjonalno-przestrzenne w miescie i ograniczenia
dla zainwestowania),

e obszary wymagajgce zapobiegania powaznym awariom oraz innych zjawisk majgcych
negatywny wptyw na Srodowisko:

o odcinki drog i linii kolejowych o rzeczywistym i potencjalnym ponadnormatywnym
oddziatywaniu akustycznym,

o  obiekty infrastruktury technicznej o rzeczywistym i potencjalnym oddziatywaniu pdl
elektromagnetycznych,
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o  podziemna infrastruktura techniczna o mozliwosci wystgpienia powaznej awarii,
o  zaktady o zwiekszonym i duzym ryzyku wystgpienia awarii,
o  punkty o szczegdlnie drastycznej degradacji klimatu akustycznego.

4.8.2. Obszary, na ktérych rozmieszczone bedg inwestycje celu publicznego o znaczeniu lokalnym

Do najwazniejszych celdw publicznych o znaczeniu lokalnym, wskazanych lub opisanych w Studium, naleza
przede wszystkim:

— drogi publiczne, z wyjatkiem drég stanowigcych cel ponadlokalny,

— trasy tramwajowe i dworce miejskie — przesiadkowe,

—  parkingi P&R,

—  sieciinfrastruktury technicznej z obiektami towarzyszgcymi,

— linie energetyczne i stacje elektroenergetyczne 110/15 kV,

— inwestycje zwigzane z gospodarkg odpadami,

—  szkoty podstawowe i ponadpodstawowe,

— szpitale i przyszpitalne lgdowiska dla smigtowcdw,

— budowa i poszerzenie cmentarzy, w tym parafialnych,

— inwestycje wspierajgce ochrone przyrody i Srodowiska.

Wymienione powyzej inwestycje nie wyczerpujg katalogu mozliwych do realizacji inwestycji celu
publicznego o znaczeniu lokalnym i ponadlokalnym. Przyjeto wiec nadrzedng zasade, ze nowe, obecnie
trudne do przewidzenia, inwestycje celu publicznego mogg by¢ zlokalizowane w granicach miasta, pod
warunkiem podjecia dziatart minimalizujgcych ewentualne kolizje z istniejgcymi i docelowymi funkcjami
terendw.

4.9. KIERUNKI ROZWOIJU SYSTEMU KOMUNIKACII

Kierunki i zasady rozwoju systemu transportowego przyjmuja jako cel poprawe jakosci zycia mieszkancow
poprzez zwiekszanie dostepnosci do transportu publicznego, rozwdj infrastruktury pieszej i rowerowej,
uwzglednianie dostepu dla o0séb ze szczegdlnymi potrzebami, realizacje zintegrowanych weztow
przesiadkowych, czy wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miasta na obwodowy uktad drog. Rownie
waznym elementem sg wszelkie dziatania ukierunkowane na uspokojenie ruchu samochodowego
w miescie, takie jak: wyksztatcanie tzw. stref tempo 30, rozwdj stref ptatnego parkowania, wdrozenie
tzw. stref czystego transportu z ograniczeniami wjazdu dla pojazddéw innych niz zero- i niskoemisyjne oraz
promowanie systemu carsharingu (wspodtdzielenia pojazdow samochodowych). Transport zbiorowy
i indywidualny oraz pozostate $rodki i podsystemy transportu (pieszy — rower — transport zbiorowy —
samochdd) powinny byé rozwijane komplementarnie, tj. wspoétdziataé w obstudze poszczegdlnych
obszaréw miasta i stuzy¢ poprawie standardéw komunikacyjnych.

Dla umozliwienia ciggtego, etapowego doskonalenia systemu dla terendw infrastruktury transportowe;
w planach miejscowych dopuszcza sie:

— utrzymanie istniejgcego uzytkowania lub wprowadzenie przeznaczenia tymczasowego, miedzy
innymi na obszarach rezerwowanych pod Il rame komunikacyjng,

— rozwigzania czesciowe, jako etap uzyskania docelowych parametrow, w tym takze lokalizacje
skrzyzowan w wyznaczonych lokalizacjach weztéw, pod warunkiem wykazania w analizach do planu
miejscowego, ze jego ustalenia w zakresie lokalizacji zabudowy i zasad zagospodarowania terenu
nie kolidujg z kierunkowym przeznaczeniem pod infrastrukture transportowsg,
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4.9.1.

korekty przebiegu tras komunikacyjnych oraz wyznaczanie nowych odcinkdw, nie przewidzianych
w Studium, pod warunkiem zabezpieczenia zapisanych w Studium powigzan wynikajgcych
ze szczegdtowych analiz,

w uzasadnionych przypadkach obnizenie klas drég uktadu podstawowego, m.in. z uwagi na
zapewnienie priorytetu dla transportu zbiorowego oraz bezpieczenstwo ruchu,

w uzasadnionych przypadkach lokalizacje zabudowy na terenach infrastruktury transportowej pod
warunkiem, ze nie koliduje to z podstawowg funkcjg transportowg terenu, w szczegdlnosci dotyczy
to obiektéw zwigzanych z publicznym transportem zbiorowym oraz mozliwosci lokalizacji zabudowy
nad trasami prowadzonymi w tunelach lub przekrytych wykopach,

lokalizacje nadziemnych i podziemnych potgczen komunikacyjnych, w formie mostéw ktadek,
tuneli, oraz podziemnych potaczen technologicznych, w formie kanatéw na przecieciu z terenami
transportu, w celu uzyskania niezbednego powigzania funkcjonalnego terenéw rozdzielonych
funkcja transportowa.

Ruch pieszy i rowerowy

Wprowadza sie nastepujgce zasady i kierunki rozwoju ruchu pieszego i rowerowego:

kazdy plan miejscowy w obszarze miasta winien uwzglednia¢ potrzeby ruchu pieszego

i rowerowego oraz jego infrastruktury, zaktadajac dazenie do rozdzielenia ruchu pieszego od

rowerowego,

kierunki tras ruchu pieszego i rowerowego, przedstawione na mapie nr 19.1. nalezy traktowac jako

wskazanie kierunkowe. Na etapie sporzadzania planu miejscowego dopuszcza sie korekty przebiegu

oraz nie wyklucza sie wprowadzenia dodatkowych tras pieszych i rowerowych, w oparciu o analizy
rozwigzan uktadu komunikacyjnego i jego powigzan z otoczeniem. System tras rowerowych
powinien by¢ spdjny, bezposredni, atrakcyjny oraz bezpieczny i wygodny dla uzytkownika, zgodnie

z podstawowymi wymogami planowania infrastruktury rowerowej,

ustala sie kategorie tras pieszych i rowerowych oraz zwigzane z nimi pozgdane parametry

techniczne:

e gtdwne korytarze rowerowe, ktore stanowig najwazniejsze potgczenia miedzydzielnicowe,
koncentrujagc najwieksze potoki ruchu pieszego i rowerowego. Trasy te powinny byc
realizowane o parametrach wyzszych, niz wynika to z podstawowych regulacji z przepisow
odrebnych. Przy planowaniu tras rowerowych nalezy dazy¢ do rozdzielenia ruchu rowerowego
od pieszego oraz zachowania ciggtosci infrastruktury. Szczegdlng role w systemie gtéwnych
korytarzy rowerowych petni Wartostrada oraz planowana trasa wzdtuz linii kolejowej nr 3.
Wymienione trasy, ze wzgledu na mozliwos$¢ realizacji bezkolizyjnego przebiegu w stosunku do
ruchu samochodowego, mogg petnic¢ role ,autostrad rowerowych”. Przy planowaniu gtéwnych
korytarzy nalezy dazy¢ do realizacji ich potgczen z innymi trasami rowerowymi,

e systemowe trasy piesze i rowerowe, petnigce role tgcznikéw miedzy osiedlami a gtdéwnymi
korytarzami rowerowymi, uzupetniajgc sie¢ gtéwnych korytarzy rowerowych. Ruch rowerowy
poza drogami rowerowymi i pieszo-rowerowymi moze by¢ prowadzony na jezdniach
z wykorzystaniem paséw rowerowych, kontrapaséw, kontraruchu oraz przy uspokojeniu ruchu
samochodowego,

e trasy rekreacyjno-turystyczne, wyznaczone gtdéwnie na terenach zieleni, duktach lesnych
i alejkach parkowych, w miejscach, gdzie ruch odbywa sie przede wszystkim w celach
rekreacyjnych i wypoczynkowych. System tras rekreacyjno-turystycznych moze byc
wykorzystywany rowniez w podrézach ogdlnomiejskich,
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e trasy piesze, stanowigce potgczenia miedzyosiedlowe, umozliwiajgce pieszym poruszanie sie
w otoczeniu zieleni. Tworzg uzupetniajgce korytarze komunikacji miedzy dzielnicami miasta,
taczac najwazniejsze osrodki dzielnicowe oraz poprawiajac dostepnosé z centrum. Nie wyklucza
sie uzupetniajgcej komunikacji rowerowej.

wyznaczony system tras pieszych i rowerowych uwzglednia:

e europejski dtugodystansowy szlak pieszy E11,

e europejskie szlaki rowerowe EuroVelo 2 i EuroVelo 9,

e szlak pielgrzymkowy — Droge Sw. Jakuba,

e szlaki turystyczne, oznakowane przez PTTK,

e program Wielkopolskiego Systemu Szlakow Rowerowych,

*  Program Rowerowy Miasta Poznania.

ustala sie lokalizacje obiektéw bezkolizyjnych w celu pokonania barier przestrzennych, takich jak

rzeka czy tory kolejowe. Miejsca lokalizacji rozwigzan bezkolizyjnych z kolejg i przepraw przez rzeke

przedstawiono na mapie nr 19.1. Dopuszcza sie zmiany w lokalizacjach obiektéw, a takze lokalizacje
nowych, w oparciu o analizy do planéw miejscowych, w szczegdlnosci dotyczy to wzmocnienia
dostepnosci do transportu zbiorowego. Przyktadowo nie wyklucza sie lokalizacji ktadki pieszo-
rowerowej, potgczonej z transportem autobusowym lub tramwajowym, pomiedzy Franowem

i Szczepankowem. Przy wprowadzaniu rozwigzan bezkolizyjnych nalezy dgzy¢ do minimalizowania

wystepujgcych réznic poziomow terenu,

w obszarach planowanej intensyfikacji funkcji mieszkaniowej nalezy dazy¢ do zageszczania siatki

ogodlnodostepnych ciggdw pieszych. Parametry nowo projektowane] infrastruktury powinny

zachecac do swobodnej komunikacji pieszej, umozliwiajgc jednoczes$nie bezproblemowe dojscia do
przystankow transportu publicznego i systemdw wypozyczalni rowerdw, tak aby trasy piesze
stanowity naturalny wybor sposobu poruszania sie po miescie,

wraz z rozbudowg systemu tras rowerowych nalezy uwzglednié rozwdj infrastruktury towarzyszacej

—parkingdw rowerowych oraz miejskich wypozyczalni rowerowych, w tym stacji roweru miejskiego,

tereny zabudowy ustugowe] i mieszkaniowe] wielorodzinnej powinny uwzglednia¢ potrzebe

zabezpieczenia miejsc postojowych dla rowerdw oraz urzadzen transportu osobistego (UTO).

Infrastruktura parkingowa powinna by¢ realizowana w sposdéb atrakcyjny dla uzytkownika oraz

umozliwiac¢ tadowanie roweréw elektrycznych oraz UTO. Przy planowaniu ogdlnodostepnych stacji

tadowania, nalezy w ich sgsiedztwie rozwazy¢ lokalizacje infrastruktury umozliwiajgcej tadowanie
pojazdéw UTO,

inwestycje zwigzane z dworcami miejskimi i innymi miejscami styku ruchu pieszego i rowerowego

z komunikacjg publiczng, takie jak wezty przesiadkowe czy petle komunikacji zbiorowej, powinny

by¢ planowane ze szczegdlnym uwzglednieniem wygody ruchu pieszego i rowerowego.

W obszarach tych powinny znalez¢ sie miejsca na stojaki i parkingi rowerowe oraz wypozyczalnie

rowerdw. System drég rowerowych i parkingdw ,Bike&Ride” (B&R) powinien wspodtdziatad

z systemem dworcéw miejskich i parkingdw P&R. Podobne wymagania powinny by¢ spetnione

wzdtuz ciggédw handlowych i przy lokalnych osrodkach handlowych na terenach poszczegdlnych

dzielnic Poznania,

priorytet dla ruchu pieszego i rowerowego nalezy uwzglednic przy tworzeniu planéw miejscowych

dla obszardow centrum miasta Poznania, dzielnic historycznych, w rejonach zabudowy

mieszkaniowe]j i mieszkaniowo-ustugowej, w szczegdlnosci na obszarach o dominujgcych funkcjach
centrotwdrczych, stanowigcych lokalne centra ustugowe. Szczegdlng uwage nalezy zwrdcic na drogi
stuzace jako dojscia do obiektow oswiaty. W zapisach plandw miejscowych nalezy uwzglednic
mozliwo$¢ uspokojenia ruchu samochodowego, poprzez wprowadzenie takich rozwigzan, jak:
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strefa tempo ,,30”, strefa zamieszkania, realizacja tzw. ,woonerfow”, miejscowych zwezen jezdni,
skracanie przejs¢ dla pieszych, budowe azyli dla pieszych, wyniesionych przejs¢ pieszych, zmiany
sposobu parkowania, obnizenia dopuszczalnej predkosci pojazddw, zmiany geometrii skrzyzowan,
zroznicowanie nawierzchni, wymuszenie zmian techniki jazdy kierowcdéw w obszarach zwartej
zabudowy mieszkaniowej na wiekszosci ulic klasy lokalnej i dojazdowej, takze tych
wykorzystywanych do prowadzenia tras tramwajowych,
infrastruktura piesza na terenie catego miasta musi uwzglednia¢ potrzeby wszystkich uczestnikow
ruchu pieszego, a jej parametry, dostosowane do wymogdw projektowania uniwersalnego,
w szczegdlnosci dla oséb starszych i ze szczegdlnymi potrzebami, muszg uwzglednia¢ zasady
projektowania uniwersalnego. Zasady te muszg by¢ wykorzystywane przy realizacji nowych
odcinkéw uktadu drogowego oraz przy uzupetnianiu infrastruktury pieszej na wszystkich
istniejgcych ulicach uktadu podstawowego. Sprowadzajg sie one do:
e réwnego dostepu — infrastruktura powinna stuzyé kazdemu uczestnikowi ruchu,
e elastycznosci wyboru, rozumianej m. in. jako projektowanie rozwigzan ukierunkowanych na
rozne Srodki transportu,
e czytelnosci informacji przekazywanej w zrozumiatej formie dla wszystkich uczestnikdw ruchu,
e prostoty i intuicyjnosci korzystania z infrastruktury, niezaleznie od czestotliwosci jej
uzytkowania,
e wygodnego uzytkowania infrastruktury, m. in. poprzez skracanie dtugosci doj$¢ oraz ustawianie
wzdtuz drog elementow matej architektury,
e uwzglednienia zapotrzebowania na przestrzen kazdego uczestnika ruchu, m.in. poprzez
zapewnienie odpowiedniej szerokosci ciggdw pieszych.
nowe elementy zagospodarowania pasa drogowego powinny uwzgledniac potrzeby ruchu pieszego
i rowerowego. Najwazniejszg zasadg jest zdiagnozowanie zapotrzebowania i ,pogodzenie”
wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego. Pieszy jako najstabszy uczestnik ruchu, musi miec
zapewnione bezpieczenstwo m.in. przez projektowanie odpowiednio szerokich chodnikéw,
minimalizowanie koniecznosci pokonywania roznicy poziomdéw przejScia oraz zapewnienie
odpowiednich elementdw, jak oswietlenie oraz oznakowanie poziome i pionowe,
projektowane ciggi piesze i rowerowe, oprdocz dogodnej siatki powigzanh na terenie miasta
i spetniania odpowiednich dla wszystkich uczestnikdw ruchu parametréw technicznych, powinny
by¢ projektowane w miejscach atrakcyjnych dla uzytkownika. Ze wzgledu na komfort odbioru
przestrzeni przez pieszego i rowerzyste, ciggi piesze i rowerowe powinny przebiegaé na terenach
zieleni, w miejscach o wysokich walorach estetycznych i historycznych. Swoboda poruszania sie
pieszego i rowerzysty w przestrzeni miasta zwigzana jest réwniez z czestotliwoscig wystepowania
na terenach ciggdéw mebli miejskich. Nalezy dazy¢ do wyposazenia przestrzeni ruchu pieszego
i rowerowego w fawki, podpdrki dla rowerzystéw, stojaki miejskie i inne urzadzenia dla
rowerzystow, poprawiajgce komfort uzytkowania przestrzeni,
trasy piesze i rowerowe przebiegajgce przez tereny o szczegdlnych wartosciach przyrodniczych
powinny by¢ realizowane w sposdb minimalizujgcy negatywny wptyw na te obszary, ze szczegdlnym
uwzglednieniem ewentualnych ograniczen wynikajgcych z zasad ochrony przyrody,
w celu powigzania klinowo-pierscieniowego systemu zieleni Poznania zaproponowano siatke
tacznikdw zieleni, ktore petni¢ bedg jednoczesnie funkcje komunikacyjng. taczniki zieleni zostaty
opisane w rozdziale 4.2.1.2.
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4.9.2. Transport kolejowy

Uznaje sie potrzebe rozbudowy istniejgcej sieci kolejowej, tworzacej na terenie miasta i metropolii
poznanskiej Poznanski Wezet Kolejowy (PWK), na ktéry sktadajg sie istniejgce i planowane linie kolejowe
wraz ze stacjami i przystankami. W ruchu pasazerskim te infrastrukture wykorzystywac bedzie planowana
Kolej Duzych Predkosci (KDP), koleje miedzynarodowe, miedzyregionalne i koleje regionalne, w tym
Poznanska Kolej Metropolitalna (PKM). Na czesci linii i stacji przewiduje sie réowniez ruch i obstuge
transportu towarow.

Tory i inne urzadzenia zwigzane z ruchem kolejowym uzytku publicznego zlokalizowane bedg na terenach
kolejowych o symbolu: ,kk”. Wskazane granice terendw kolejowych nalezy traktowac jako orientacyjne.
Zaleca sie wykluczy¢ zabudowe w ich pasie i uwzgledniac¢ potencjalne ucigzliwosci na terenach przylegtych.
System transportu kolejowego ilustruje mapa nr 19.2.

Przewiduje sie przeprowadzenie przez Poznan odcinka Kolei Duzych Predkosci na trasie Warszawa — Poznan
— Berlin. Do tego celu zaktada sie wykorzystanie rozbudowanej linii nr 272 oraz zachodniego odcinka linii
nr 3 lub alternatywnie — linii nr 351. Przyjmuje sie koniecznos$¢ prowadzenia trasy KDP przez stacje Poznan
Gtéwny, przy czym w zaleznosci od przyjetego wariantu trasy w kierunku Niemiec, Poznan Gtéwny bedzie
funkcjonowac dla pociggdw KDP jako stacja czotowa (trasa po linii nr3) lub przelotowa (trasa po linii
nr 351). Nie wyklucza sie, zwtaszcza w przypadku kursowania pociggéw KDP z duzymi czestotliwosciami,
prowadzenia niektdrych pociggdw miedzy stacjami Poznan Staroteka i Poznan Gorczyn, po rozbudowanej
linii nr 801, z ominieciem stacji Poznan Gtéwny. Dopuszcza sie wyznaczenie dla KDP innych tras w oparciu
o rozwigzania wynikajgce z kompleksowej koncepcji PWK oraz inwestycji zwigzanych z Centralnym Portem
Komunikacyjnym (CPK).

Zaktada sie istotny wzrost udziatu kolei w obstudze ruchu pasazerskiego w miescie i metropolii poznanskiej.
Planowany jest dalszy rozwdj PKM, co wymaga znaczacego zwiekszenia czestotliwosci jej kurséw,
a w konsekwencji wyprzedzajagcej rozbudowy infrastruktury, zaréwno poprzez rozbudowe uktadu
torowego, jak tez stacji i przystankéw. W szczegdlnosci planuje sie poprawe dostepnosci do PKM, poprzez
budowe nowych przystankéw oraz przebudowe istniejgcych stacji i przystankéw w celu maksymalnego
usprawnienia dojs$¢ pieszych, dojazdéw rowerowych oraz przesiadek miedzy kolejg oraz innymi $rodkami
transportu zbiorowego i indywidualnego.

Nie wyklucza sie rozbudowy istniejgcych oraz budowy nowych linii, stacji i przystankéw kolejowych, takze
poza system KDP i PKM. O zakresie inwestycji kolejowych powinny decydowaé analizy funkcjonalno-
przestrzenne, uwzgledniajgce m. in. ptynnos¢ ruchu kolejowego i poprawe dostepnosci dla pasazerdw.

Przyjmuje sie, jako zasade generalng, ze tory kolejowe w obszarze miasta bedg miaty przeznaczenie
uniwersalne, z uwzglednieniem ograniczenn wynikajgcych z uwarunkowan $rodowiskowych i organizacji
transportu kolejowego.

W zakresie kolejowego transportu tadunkdéw, przewiduje sie wzrost jego znaczenia i dostosowang
do nowych zadan rozbudowe linii kolejowych i terminali przetadunkowych.

Przyjmuje sie, ze bocznice kolejowe jako koleje uzytku niepublicznego, sg integralnie zwigzane
z obstugiwanymi terenami ustugowo-produkcyjnymi. Nie wydziela sie dla nich odrebnych terendw, uznajac,
ze nalezg do zaktadéw przemystowych lub innych organizacji gospodarczych i stuzg wytgcznie
do przewozéw tadunkédw wtasnych tych podmiotow. Uzasadnienie budowy, utrzymania lub ewentualnej
likwidacji bocznic wynika¢ winno z okreslonych potrzeb inwestora, a takze z mozliwosci spetnienia
wszystkich zasad okreslonych ustawami, niniejszym Studium i wytycznymi resortowymi.
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4.9.2.1. Kierunki rozwoju linii kolejowych

Przyjmuje sie utrzymanie kategoryzacjii znaczenia istniejgcych linii kolejowych, zgodnie z zapisami rozdziatu
3.7.6.

Przyjmuje sie, ze na liniach o docelowej liczbie torow wiekszej niz dwa oraz z torami planowanymi
do wykorzystania przez KDP, jednopoziomowe przejazdy i przejscia beda zastepowane rozwigzaniami
bezkolizyjnymi. Na tych liniach takze nowe przejazdy i przejscia nalezy projektowac jako bezkolizyjne. Moga
one tez zastepowac likwidowane jednopoziomowe przejscia i przejazdy, znajdujace sie w sgsiedztwie. Przy
dobudowie toréw przewiduje sie poszerzenie istniejgcych lub budowe nowych mostow, wiaduktdw oraz
tuneli dla nowej infrastruktury. Dla pozostatych linii rekomenduje sie ograniczenie liczby kolizyjnych
przejazdéw i przejsé, poprzez budowe rozwigzan bezkolizyjnych. Mosty oraz wiadukty i tunele na
przecieciach linii kolejowych z definiowang w Studium siecig drogowg pokazano na zatgczniku nr 2A.
Dodatkowe orientacyjne lokalizacje wymaganych przej$¢ i przejazddw, zilustrowano na mapie 19.1. W celu
integracji terendw przecietych infrastrukturg kolejowg, nie wyklucza sie takze, organizowania nowych
przejs¢ i przejazdow rowerowych, najlepiej bezkolizyjnych, zwtaszcza w srdodmiesciu.

Zaktada sie budowe toréw dodatkowych na nastepujgcych liniach:

— linia nr3 (E-20): Warszawa Zachodnia — Poznan Gtéwny — Kunowice (w gr. Poznania:
gr. gm. Swarzedz — Poznan Wschod — Poznan Gtéwny — Poznan. Gorczyn — gr. gm. Komorniki) —
planowana rozbudowa do linii czterotorowej na odc. Poznan Wschod — Poznan Gtowny oraz Poznan
Gtéwny — gr.gm. Komorniki, z fragmentami rozbudowy do gr. gm. Dopiewo, dopuszczona
rozbudowa do linii czterotorowej na odc. gr. m. Swarzedz — Poznan Wschdd,

— linia nr 271 (E-59): Wroctaw Gtéwny — Poznan Gtéwny (w gr. Poznania: gr. m. Lubon- Poznan
Debiec — Poznan Gtéwny) — planowana rozbudowa do linii czterotorowej,

— linia nr 272 Kluczbork — Poznan Gtéwny (w gr. Poznania: gr. gm. Kérnik — Poznan Staroteka — Poznan
Gtéwny) — planowana rozbudowa do linii czterotorowej,

— linia nr 351 Poznan Gtowny — Szczecin Gtéwny  (w gr. Poznania: Poznan Gtowny — Poznan Wola —
gr. gm. Rokietnica) — planowana rozbudowa do linii czterotorowej,

— linia nr 353 Poznan Wschéd — Skandawa (w gr. Poznania: Poznan Wschod — gr. gm. Swarzedz) —
planowana rozbudowa do linii czterotorowej,

— linia nr356 Poznan Wschéd — Bydgoszcz Gtéwna (w gr. Poznania: Poznan Wschéd —
gr. gm. Czerwonak) — planowana rozbudowa do linii dwutorowej,

— linia nr 394 Poznan Krzesiny — Kobylnica (w gr. Poznania: Poznan Krzesiny — Poznan Franowo- Stary
Mtyn — gr. m. Swarzedz oraz gr. m. Swarzedz — Zieliniec — gr. gm. Swarzedz) planowana dobudowa
drugiego toru na odc. Poznan Krzesiny — Poznan Franowo,

— facznica nr 801 Poznan Staroteka — Poznan Gorczyn (cato$é w gr. Poznania) — rekomendowana
dobudowa dwdch toréw, zwtaszcza w przypadku wprowadzenia na linie pociggdw pasazerskich.

Dla poprawy funkcjonalnosci i niezawodnosci systemu kolejowego planuje sie dwupoziomowe przeciecia
toréw linii 3, 271 i 272 na gtowicy potudniowej stacji (miedzy ul. Hetmanskg i weztem Debiec) oraz nie
wyklucza sie dwupoziomowego przeciecia linii nr 3 i 351 na gtowicy pétnocne;.

Pozostate istniejgce linie kolejowe tworzgce PWK, na ktérych nie przewiduje sie zwiekszenia liczby toréow
to:
— linia nr 352 Swarzedz — Poznan Staroteka (w gr. Poznania: gr. m. Swarzedz — Poznan Franowo-
Poznan Staroteka) — linia dwutorowa,
— linia nr 354 Poznan POD — Pita Gtéwna — (w gr. Poznania: Poznan POD — gr. gm. Suchy Las) — linia
dwutorowa,
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linia nr 395 Zieliniec — Kiekrz (w gr. Poznania Zieliniec — gr. gm. Swarzedz oraz gr. gm. Swarzedz —
Koziegtowy — Poznan Pigtkowo- gr. gm. Rokietnica) — linia dwutorowa,
tacznice dla ruchu towarowego, w tym obstugi bocznic:

¢ nr 802 Poznan Staroteka — Lubon (w gr. Poznania: Poznan Staroteka PSK2 — gr. m. Lubon),

e nr 803 Poznan Pigtkowo- Suchy Las (catos¢ w gr. Poznania),

e nr804 Poznan Antoninek — Nowa Wie$ Poznanska (w gr. Poznania: Poznan Antoninek —
gr. gm. Swarzedz i gr. m. Swarzedz — p.o. Nowa Wies Poznanska),

e nr 805 Swarzedz — Stary Mtyn (w gr. Poznania: (gr. m. Swarzedz linia nr 394),

e nr 806 Poznan Franowo (rejon PFD) — Nowa Wie$ Poznanska (catos¢ w gr. Poznania),

e nr823 Poznan Franowo (rejon PFD) — Stary Mtyn (cato$¢ w gr. Poznania),

e nr 824 Pokrzywno- Poznan Franowo (rejon PFD) (cato$¢ w gr. Poznania),

e nr984 Poznan Franowo rejon PFB — Poznan Franowo rejon PFA (cato$¢ w gr. Poznania).

Dodatkowo przewiduje sie budowe nowych linii kolejowych:

planowana linia Poznan Jezyce — Poznan Port Lotniczy tawica — Tarnowo Podgdrne (w gr. Poznania:
POD Poznan Jezyce — gr. gm. Tarnowo Podgdrne) — linia planowana jako jednotorowa z mijankami
lub dwutorowa, w rejonie Portu Lotniczego tawica, rekomendowane przeprowadzenie linii na
estakadzie nad parkingami i drogami dojazdowymi do Portu,

planowana tacznica Poznan Pigtkowo — Poznan Strzeszyn (cato$¢ w gr. Poznania) — planowana jako
jednotorowa.

Zaktada sie, ze w ramach PWK dla ruch towarowego bedg wykorzystywane:

linia nr 3 na odc. Poznan Gdérczyn — gr. gm. Komorniki i dla obstugi bocznic: na odc. gr. m. Swarzedz
— Poznan Wschaod,

linia nr 272 na odcinkach gr. gm. Kérnik — Poznan Staroteka PSK (rejon rozwidlenia z linig nr 801)
i Poznan Staroteka PSK — rejon ul. Hetmanskiej (dla obstugi bocznic w rejonach Zaktadéw HCP
i Aquanet S.A)),

linia nr 351 na odc. Psarskie (rejon rozwidlenia z linig nr 395) — gr. gm. Rokietnica oraz w przypadku
utrzymania wzglednie reaktywacji istniejgcych lub budowy nowych bocznic — na odc. miedzy ulicami
E. Skalskiego i Psarskie,

linia nr 352, w tym dla obstugi bocznic,

linia nr 353,

linia nr 354 — na odc. POD Suchy Las (rejon rozwidlenia z fgcznicg nr 803) — gr. gm. Suchy Las,

linia nr 356, w tym dla obstugi bocznic,

linia nr 394,

linia nr 395, w tym dla obstugi bocznic,

tacznice nr 802, 803, 804, 805, 806, 823, 824, 984.

Dla przetadunku towardow przewiduje sie podstawowy terminal Poznan Franowo. Terminale satelitarne

stanowi¢ mogg: Poznan Wschdd, Poznan Gérczyn (wraz z torami odstawczo-manewrowymi na Rudniczu),

Poznan Pigtkowo, Poznan Koziegtowy oraz Poznan Krzesiny, Poznan Staroteka, Poznan Antoninek, Poznan

Wola. Stacje te powinny zapewni¢ dostep do bocznic. Dopuszcza sie takze dostep z innych stacji.
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4.9.3. Stacje, przystanki i posterunki odgatezne — planowane kierunki rozwoju

Zaktada sie utrzymanie oraz rozbudowe kolejowych stacji weztowych:

— stacja Poznan Gtowny na liniach nr 3, 271, 272 i 351- osobowa, bedaca jednoczesnie gtownym
weztem przesiadkowym w aglomeracji poznanskiej,

— stacja Poznan Franowo na liniach nr 352, 394, 806, 823, 824 i 984, towarowa, planowana osobowa,

— stacja Poznan Wschaod na liniach nr 3, 353 i 356 — osobowa i towarowa do obstugi bocznic,

— stacja Poznan Gérczyn na liniach nr 31 801 — osobowa i towarowa,

— stacja Poznan Krzesiny na liniach nr 272 i 394 — osobowa i towarowa,

— stacja Poznan Staroteka na liniach nr 272, 352, 801 i 802 — osobowa i towarowa,

— stacja Poznan Pigtkowo na liniach nr 395 i 804 oraz planowanej tacznicy do przystanku Poznan
Strzeszyn — towarowa, planowana osobowa (Suchy Las),

— stacja Kiekrz na liniach nr 351 i 395 — osobowa i towarowa, cze$ciowo w granicach Poznania,

— stacja Koziegtowy na linii nr 395 — towarowa, planowana osobowa,

Zaktada sie utrzymanie, rozbudowe oraz budowe przystankéw kolejowych:

— Poznan Antoninek przystanek osobowy na linii 3 oraz posterunek odgatezny dla linii nr 804,

— Poznan Garbary przystanek osobowy na linii nr 3,

—  Poznan Junikowo przystanek osobowy na linii nr 3,

— Poznan Debiec przystanek osobowy na linii nr 251,

— Poznan Debina przystanek osobowy na linii nr 272,

— Poznan Karolin przystanek osobowy na linii nr 356,

— Poznan Strzeszyn przystanek osobowy na linii nr354 i planowany posterunek odgatezny dla
planowanej tgcznicy do stacji Poznan Pigtkowo,

— Poznan Podolany przystanek osobowy na linii nr 354,

— Poznan Wola przystanek osobowy na linii nr 351 i posterunek odgatezny dla obstugi bocznic,

— planowany Poznan Jezyce (obecnie Poznan POD) — posterunek odgatezny, na liniach nr 351 i 354
oraz linii Poznan Jezyce — Port Lotniczy tawica — Tarnowo Podgdrne,

— Poznan Zawady na linii nr 3,

— Poznan Grudzieniec na liniach nr 3i 351,

— Poznan Hetmanska na liniach nr 3, 2711272,

— Poznan Skérzewo / Plewiska na linii nr 3,

- Poznar Swierczewo/Klin Debiecki na linii nr 271,

—  Poznan Druskienicka na linii nr 354,

— Poznan Zieliniec na linii nr 395,

— Poznan Naramowice na linii nr 395,

— Poznan Pigtkowo na linii nr 395,

— Poznan Kobylepole na linii nr 395,

— Poznan Przelot (lub J. H. Dgbrowskiego) na linii Poznan Jezyce — Port Lotniczy tawica — Tarnowo
Podgodrne,

— Poznan os. Lotnikdw Wielkopolskich na linii Poznan Jezyce — Port Lotniczy tawica — Tarnowo
Podgodrne,

— Poznan os. Bajkowe / Bukowska na linii Poznan Jezyce — Port Lotniczy tawica — Tarnowo Podgdrne,

— Poznan tawica Port Lotniczy na linii Poznan Jezyce — Port Lotniczy tawica — Tarnowo Podgdrne.
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W oparciu o analizy funkcjonalno-przestrzenne, uwzgledniajgce m.in. ptynno$¢ ruchu kolejowego
i poprawe dostepnosci dla pasazeréw, nie wyklucza sie rezygnacji z niektérych ww. planowanych
przystankdw kolejowych. Dopuszcza sie takze rozbudowe stacji Poznan Gtéwny w kierunku Mostu
Teatralnego, z wydzieleniem przystankow dedykowanych do obstugi ruchu aglomeracyjnego — co moze
stanowic uzasadnienie dla rezygnacji z przystankéw kolejowych Poznan Grudzieniec.

Na osobowych stacjach i przystankach kolejowych zaktada sie budowe lub przebudowe infrastruktury
dedykowanej dla pasazeréw, w szczegdlnosci perondw i bezkolizyjnych dojs¢é. W przypadku stacji
i przystankéw kolejowych tworzacych wezty przesiadkowe zgodnie z zapisami z rozdziatu 4.9.4.3, nalezy
w rozwigzaniach projektowych zadba¢ o spdjnosé rozwigzan uwzgledniajgcg wygode pasazeréw
korzystajacych z poszczegdlnych weztdw.

Stacje i przystanki towarowe winny by¢ przystosowane do obstugi bocznic.

Nalezy utrzymad istniejgce kolejowe posterunki odgatezne:
— Nowa Wie$ Poznanska na liniach nr 352, 804 i 806,
—  Pokrzywno na liniach nr 352, 394 i 824,
— Suchy Las na liniach nr 354 i 803,
—  Stary Mtyn na liniach nr 394, 805 i 823,
—  Zieliniec na liniach nr 394 i 395.

4.9.4. Transport zbiorowy

Komunikacja publiczna stanowi wazny element mobilnosci w miescie. System publicznego transportu
winien umozliwia¢ szybka i konkurencyjng w stosunku do transportu indywidualnego forme poruszania sie
w miescie. Zaktada sie rozwdj transportu zbiorowego poprzez: dogeszczanie siatki tras, zwiekszanie
dostepnosci, czestotliwosci potaczen oraz poprawe niezawodnosci, co bedzie wptywaé na wybor tego
$rodka transportu sposrdd innych form przemieszczania sie po miescie.

Wskazanie infrastruktury transportu zbiorowego jako priorytetu przy planowaniu rozwigzan
transportowych przyczyni sie do zwiekszania udziatu transportu zbiorowego w podrézach niepieszych.
Obok zastosowania taboru zeroemisyjnego oraz zielonej infrastruktury, wptynie to takze na rozwdj
rozwigzan proklimatycznych w miescie.

Na zatgczniku nr 2A wskazano nastepujgce tereny publicznego transportu zbiorowego:
—  kt —kierunkowe trasy tramwajowe poza drogowym uktadem podstawowym,
— kdd —dworce publicznego transportu zbiorowego,
—  ktz —zajezdnie tramwajowe.

Graficznie zaznaczono rowniez istotne elementy powigzan z innymi podsystemami transportu
pasazerskiego — stacje i przystanki kolejowe, port lotniczy oraz parkingi P&R opisane w rozdziale 4.9.8.

Elementy transportu zbiorowego, wskazane na zatgczniku nr 2A uznaje sie za przewidziane do zachowania
lub realizacji, ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia obstugi terenéw zabudowanych, funkcjonalnos¢ sieci
i zapewnienie dostepu do transportu tramwajowego z obszaru aglomeracji.

W zakresie transportu tramwajowego, na mapie nr 19.3, obok kierunkowych tras tramwajowych
dodatkowo wskazano perspektywiczne trasy tramwajowe. Ich gtdwnym zadaniem jest zachowanie rezerw
terenowych dla komunikacji tramwajowej w obszarach rozwojowych i korytarzach poprawiajgcych
niezawodnosc¢ i efektywnosé sieci.
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Przebiegi tras kierunkowych i perspektywicznych mogg ulec zmianie w zaleznosci od wynikéw analiz
techniczno-przestrzennych, funkcjonalnych oraz spoteczno-ekonomicznych. Jednym 1z kryteriow
decydujacych o przebiegu trasy jest objecie zasiegiem jej odziatywania terendw charakteryzujgcych sie
wysoka gestoscig zaludnienia.

Dopuszcza sie takze lokalizacje innych tras tramwajowych w oparciu o ww. analizy, w szczegdlnosci
ze wskazaniem zasadnosci przeprowadzenia badan m. in. dla potgczen:
— Godrczyna z Fabianowem, w ciggu ul. Gtogowskiej,
— ul. Naramowickiej z ul. Prymasa Augusta Hlonda, przez Most Lecha,
— ul. J. Pitsudskiego i ul. Inflanckiej,
— ul. Winogrady z ul. Prymasa A. Hlonda (przez tzw. ,przeprawe winogradzka” nad Wartg),
— ul. Jana Pawta Il z zajezdnig na Franowie - dla obstugi intensywnej zabudowy mieszkaniowej (m.in.
w pofnocnej czesci os. Tysigclecia),
— trasy na Franowie z obszarem Szczepankowa, Michatowa, Darzyboru (z obiektem inzynierskim nad
terenem kolejowym na wysokosci stacji Poznan Franowo),
— petli Pigtkowskiej z osiedlem B. Chrobrego,
— trasy PST z obszarem Moraska,
— Dworca Poznan Wschdd z odcinkiem ul. Gnieznienskiej (wzdtuz bocznicy kolejowej)
— Bramy Zachodniej z osiedlem Smochowice,
— Trasy PST z trasg na Naramowice.

Przy planowaniu zagospodarowania terenéw obejmujgcych ww. korytarze nalezy zachowad rezerwy
terenowe umozliwiajgce wprowadzenie inwestycji tramwajowej.

Na terenach transportu zbiorowego, na ktérych wskazuje sie lokalizacje tramwaju, dopuszcza sie, jako
rozwigzanie etapowe, wprowadzanie rozwigzan alternatywnych — wyznaczenie pasow lub jezdni
autobusowych, wprowadzenie $luz autobusowych lub innych udogodnien systemu, takich jak BRT (Bus
Rapid Transit — szybki transport autobusowy, oparty na wydzielonych korytarzach). Rozwigzania te mogg
stanowic element transportu autobusowego, zachowujac rezerwy terenowe na wprowadzenie komunikacji
tramwajowej.

Nie wyklucza sie wdrozenia rozwigzan stanowigcych kombinacje réznych srodkdow transportu, w oparciu
o wielowariantowe analizy funkcjonalne, techniczne i ekonomiczne, w celu wypracowania optymalnego
programu obstugi mieszkancdw komunikacjg zbiorowa. Dotyczy to m.in. mozliwosci uruchomienia
transportu tgczgcego komunikacje tramwajowg i kolejowg w formie tramwajéw dwusystemowych (,,tram-
train”).

Uznaje sie za niezbedny rozwdj systemu ITS, czyli Inteligentnych Systemdw Transportowych, w celu
zapewnienia priorytetu dla publicznego transportu zbiorowego poprzez system sterowania. Jednoczesnie
sygnalizuje sie, ze wraz z pojawieniem sie innowacyjnych technologii moze zaistnie¢ potrzeba obstugi
pasazerow autonomicznymi pojazdami transportu zbiorowego, prowadzonymi wydzielonymi korytarzami.

Planowany system transportu zbiorowego przedstawiono na mapie nr 19.3.

4.9.4.1. Sie¢ tramwajowa

Na zatgczniku nr 2A okreslono kierunkowe trasy tramwajowe poprzez oznaczenie lokalizacji torowisk
w ramach:

— terendw drég uktadu podstawowego —kd,

— terendw transportu zbiorowego — kt.
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Preferuje sie stosowanie wydzielonych torowisk tramwajowych, niezaleznych od ogdlnodostepnych pasow
ruchu kotowego.

Uznaje sie za niezbedng budowe nowych i przebudowe tras tramwajowych, pozwalajgcych osiggaé w catej
sieci szybkos¢ komunikacyjng przekraczajgcg 25 km/h.

Infrastruktura nowo projektowanych i przebudowywanych tras tramwajowych powinna by¢ m.in.:
— dostosowana do obstugi tramwajow o dtugosci 45 m,
— wyposazona w elementy informacji i obstugi pasazerskiej oraz matej architektury,
— wpieta w sie¢ systemu ITS, z priorytetem dla tramwaiju,
— dostosowana do potrzeb wszystkich pasazeréow (zwtaszcza osdb ze szczegdlnymi potrzebami)
i uwzglednia¢ utatwienia dla przesiadek z réznych $rodkéw transportu, np. przez zastosowanie
wspolnych platform przystankowych, umozliwiajgcych przesiadki ,,drzwi w drzwi”.

W przypadku braku potrzeby lub mozliwosci wykonania poszczegdlnych elementdw infrastruktury
publicznego transportu zbiorowego dopuszcza sie mozliwosc z ich czesciowej rezygnacji.

Ze wzgledu na charakter zabudowy i uwarunkowania konserwatorskie, nie mozna wykluczy¢ lokalizacji
beztrakcyjnej sieci tramwajowej. Dla nowo projektowanych i modernizowanych tras tramwajowych,
w przypadku wystgpienia ograniczenn przestrzennych, dopuszcza sie lokalizowanie infrastruktury
dostosowanej do obstugi tramwajow krotszych niz 45 m.

Na zakonczeniach tras tramwajowych nalezy uwzglednia¢ petle tramwajowe lub inny uktad torowisk
umozliwiajgcy zmiane kierunku jazdy, w tym mozliwo$¢ zastosowania tzw. koncéwki czotowej. Dla
przedtuzanych tras tramwajowych zaleca sie pozostawienie istniejgcych petli tramwajowych. Dopuszcza sie
stosowanie zakoniczen tras tramwajowych przy wykorzystaniu taboru dwukierunkowego, w celu
umozliwienia uruchomienia przewozéw tramwajowych na odcinkach realizowanych tras.

Wyrdzniajgcym sie elementem sieci tramwajowej jest ,Poznanski Szybki Tramwaj” (PST). Do systemu PST
zaliczcono wydzielone, bezkolizyjne trasy tramwajowe charakteryzujgce sie wyzszymi parametrami
ruchowymi. Trasy PST prowadzone sg w wykopie, tunelu lub na estakadzie, a w przypadku skrzyzowan
w jednym poziomie z innymi elementami uktadu transportowego — z zapewnieniem priorytetu dla ruchu
tramwajowego, poprzez system sterowania.

4.9.4.2. Sie¢ autobusowa

W Studium nie wskazuje sie terendw do prowadzenia transportu autobusowego. Rekomenduje sie
natomiast trasowanie linii autobusowych w ulicach uktadu podstawowego, a takze, jesli zajdzie potrzeba
obstugi terenu transportem zbiorowym, w ulicach nizszych klas. Linie komunikacji autobusowej nalezy
prowadzi¢ ulicami, z dopuszczeniem wprowadzenia ruchu autobusowego na przystosowane do tego
torowiska tramwajowe. Dopuszcza sie prowadzenie linii autobusowych ulicami nizszych klas,
w szczegdlnosci, w przypadku wdrozenia sieci minibusowej na terenach przeznaczonych pod zabudowe
jednorodzinng. Na odcinkach drog, gdzie naktada sie na siebie kilka linii autobusowych oraz wystepuje
kongestia transportowa (zattoczenie powstate w wyniku duzego nagromadzenia sie pojazddw), zaleca sie
wydzielenie pasow lub specjalnych jezdni autobusowych, a takze wprowadzenie $luz autobusowych lub
innych udogodnien. Nie wyklucza sie wydzielania pasow autobusowych dla prowadzenia dwukierunkowe;j
komunikacji autobusowej w ulicach jednokierunkowych. Ponadto nalezy dazy¢ do rozwoju i promowania
szybkiego transportu autobusowego jako wydajnej i ekologicznej formy przemieszczania sie. Zaleca sie
takze systematyczny rozwdj sieci potgczen autobusowych jako formy dotarcia do weztdw przesiadkowych
z terendw peryferyjnych miasta, a z weztéw przesiadkowych — liniami tramwajowymi — do centrum miasta.
Wskazuje sie na potrzebe uwzglednienia korytarzy dla komunikacji autobusowej, zapewniajgcych
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funkcjonalne powigzania terenéw zabudowy z weztami przesiadkowymi posiadajgcymi dostep do
komunikacji tramwajowej, m.in. w granicach osiedli Szczepankowo - Pokrzywno, Morasko - Umultowo
i Strzeszyn. Dla poprawy obstugi komunikacjg autobusowg osiedla Szczepankowo dopuszcza sie lokalizacje
drogowego obiektu nad torowiskiem kolejowym w rejonie stacji Poznan Franowo.

W planach miejscowych, na terenach obstugiwanych komunikacjg autobusowg, na koncowych odcinkach
tras nalezy przewidywac wyznaczenie terendw pod petle lub inny uktad jezdni umozliwiajgcy zawracanie
autobusoéw.

Podstawowy uktad drég predestynowanych do prowadzenia komunikacji autobusowej pokazano na mapie
nr 19.3. Dopuszcza sie wyznaczenie dodatkowych tras autobusowych oraz korekty i zmiany przebiegu
wskazanych tras.

4.9.4.3. Wezly przesiadkowe

W Poznaniu przewiduje sie maksymalne zintegrowanie transportu pasazerskiego: tramwajowego,
autobusowego i kolejowego, m. in. poprzez stworzenie dogodnych weztéw przesiadkowych na stykach
poszczegdlnych podsystemow. Szczegdtowe ustalenia dotyczace infrastruktury kolejowej opisane zostaty
w rozdziale 4.9.2.

Dwa gtowne zintegrowane wezty przesiadkowe, umozliwiajagce podrdéz pasazerom o zasiegu
miedzynarodowym i krajowym stanowig:

— Port Lotniczy Poznan-tawica,

— Dworzec Poznan Gtowny.

Port lotniczy Poznan tawica umozliwia pasazerom dostep do krajowych i miedzynarodowych pofaczen
samolotowych. Komunikacja autobusowa zapewnia dostepnosé do terminalu pasazerskiego. Jednoczes$nie
nalezy zachowac rezerwy terenowe dla doprowadzenia komunikacji kolejowej lub tramwajowej.

Na kolejowym Dworcu Poznan Gtowny zbiegajg sie trasy srodkéw komunikacji krajowej, regionalnej,
aglomeracyjnej i miejskiej. Przewiduje sie przystanki, perony i miejsca zatrzyman kolei duzych predkosci,
kolei dalekobieznej, kolei regionalnej, a takze przystanki tramwajow, autobuséw miejskich, regionalnych
i dalekobieznych oraz parkingi.

Pozostate wezty przesiadkowe na terenie miasta Poznania majg charakter aglomeracyjny lub lokalny,
niemniej jednak petnig w miescie rownie istotng funkcje.

Do zintegrowanych weztow przesiadkowych o charakterze aglomeracyjnym zalicza sie dworce publicznego
transportu zbiorowego (kdd) oraz stacje i przystanki kolejowe, na ktérych skupiajg sie linie komunikacji
zbiorowej o zrdoznicowanym zasiegu i czestotliwosci kursowania, pozwalajgce na dogodng zmiane srodka
transportu w ramach systemu autobusowego, tramwajowego i w wiekszosci przypadkow rowniez
kolejowego.

Jako kluczowe wskazuje sie wezty przesiadkowe kolej — tramwaj/autobus w rejonach:
— Dworca Zachodniego,
— Dworca ,Jana lll Sobieskiego” (przystanek kolejowy Poznan Pigtkowo),
— Dworca Garbary,
— Dworca Grudzieniec (dopuszcza sie rezygnacje, w przypadku wykazania mozliwosci przejecia zadan
planowanych dla Dworca Grudzieniec przez inne dworce i wezty przesiadkowe),
— Dworca Staroteka,
— Dworca Gorczyn,
— Dworca Poznan Wschéd,
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— Dworca Franowo,

— Dworca Junikowo — os. Kwiatowe,

— Dworca Druskienicka,

— stacji kolejowej Poznan Debiec,

—  przystanku kolejowego Poznan Strzeszyn,

—  przystanku kolejowego Poznan Naramowice,
—  przystanku kolejowego Poznan Zawady,

—  przystanku kolejowego Poznan Hetmaniska.

Ponadto wyrdzni¢ mozna dworce i petle, ktore integrujg komunikacje tramwajowg i autobusowg (tramwaj-
autobus) oraz stanowig wazny element weztowy systemu transportu zbiorowego:

— Dworzec ,Brama Zachodnia” (Ogrody),

- Dworzec Srédka,

— Dworzec Rataje,

— Dworzec na Klinie Debieckim,

—  Petla ,Unii Lubelskiej”,

— Petla Kopernika,

—  Petla Naramowice,

—  Petla Marcelin.

W Studium wyrdzniono dodatkowo istniejgce oraz planowane stacje i przystanki kolejowe o zasiegu
aglomeracyjnym:

— Poznan Debina,

— Poznan Zieliniec,

— Poznan Wola,

— Poznan Podolany,

— Poznan Kobylepole,

— Poznan Krzesiny,

— Poznan Suchy Las,

- Kiekrz,

— Poznan Karolin/Poznan Koziegtowy,

— Poznan Antoninek,

— Poznan Jezyce,

- Poznar Swierczewo/Klin Debiecki,

—  Poznan Skdérzewo/Plewiska,

— Poznan Przelot/). H. Dgbrowskiego (na planowanej linii kolejowej do Tarnowa Podgérnego),

— Poznan os. Lotnikow Wielkopolskich na linii Poznan Jezyce — Port Lotniczy tawica — Tarnowo

Podgodrne,
— Poznanh os. Bajkowe / Bukowska na linii Poznan Jezyce — Port Lotniczy tawica — Tarnowo Podgdrne.

Do weztéw przesiadkowych o charakterze lokalnym, zalicza sie skrzyzowania, gdzie linie transportu
zbiorowego przecinajg sie i odcinki ulic, gdzie nastepuje przeplot kilku linii, réwniez w ramach rdznych
podsysteméw. W ramach tych weztdw nalezy zadba¢ o komfort i sprawnos$é¢ przesiadek oraz
o bezpieczenstwo. Standard zastosowanych rozwigzan z zakresu obstugi pasazerdw transportu zbiorowego
w tych lokalizacjach powinien sie wyrdzniac na tle innych przystankdw, np. poprzez lokalizacje stacji roweru
miejskiego, stanowisk postojowych dla rowerdw, biletomatu, elementéw informacji pasazerskiej.
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Wskazane bytoby powigzanie weztdow przesiadkowych o charakterze lokalnym z lokalnymi centrami
ustugowymi. Do weztow przesiadkowych o charakterze lokalnym zaliczono rejony:

— ul. B. Krzywoustego/ul. Chartowo,

— ul. Garbary/ul. E. Estkowskiego,

—  przystanki ,AWF”,

— o0s. Lecha,

— Rondo Kaponiera,

—  Most Teatralny,

— ul. Stowianska/ul. Murawa,

— ul. Stowiarska/PST,

— Al Solidarnosci/PST,

— Al Solidarnosci/ul. Wrzoska,

— Rondo Solidarnosci,

— ul. K. Kurpinskiego,

— ul. Pigtkowska,

— ul. K. Szymanowskiego,

— ul. Gtogowska/ul. Hetmariska,

— ul. Szelggowska/ul. Wilczak,

— ul. F. D. Roosevelta/ul. K. Putaskiego,

— al. Wielkopolska/ul. K. Putaskiego,
. Nad Wierzbakiem/al. Wielkopolska,

. A. Fredry/al. Niepodlegtosci,

- u

- u

- ul. Sw. Marcin/al. Niepodlegtoéci,

— ul. Abp. A. Baraniaka/ul. Jana Pawta I,

— ul. Wierzbiecice/ ul. Krélowej Jadwigi,
—  Rynek Wildecki,

— ul. Hetmanska/ul. Droga Debinska,

— ul. Hetmanska/ul.28 Czerwca 1956 .,
— Rondo Staroteka,

— o0s. Rzeczpospolitej,

— 0s. Piastowskie,

— ul. Krancowa,

- Most Sw. Rocha,

— ul. Kérnicka/ul. Jana Pawta Il,

— ul. Grunwaldzka/ul. J. Matejki/ul. A. Szylinga,
— Rondo J. Nowaka-Jezioranskiego,

— ul. K. Arciszewskiego,

— ul. Grunwaldzka/ul. Grochowska,

— ul. Grochowska/ul. Promienista,

— ul. Grunwaldzka/ul. Butgarska,

—  RynekJezycki,

— ul. Wojska Polskiego/ul. Wotynska,

— ul. S. Zeromskiego/ul. S. Przybyszewskiego,
— ul. Bukowska/ul. S. Przybyszewskiego,
— ul. Piasnicka/ul. Kurlandzka,
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— M1 Centrum handlowe,

— ul. Solna,

— ul. Naramowicka/ul. Sielawy,

- Umultowo,

— Rondo Obornickie,

— ul. T. Mateckiego/Nowa Szymanowskiego/Nowa Obornicka,
— ul. Potabska,

— ul. Warszawska / petla Mitostowo
— ul. Szczepankowo/ul. Gospodarska,
— ul. Gtuszyna (Koscidt),

— ul. Starotecka/ul. Gtuszyna,

— ul. F. Jaskowiaka/ul. Radojewo,

— ul. F. Jaskowiaka/ul. Morasko,

— ul. Gtogowska/ul. Kowalewicka,

— ul. Santocka.

Szczegdlnie istotnymi weztami przesiadkowymi sg Rondo Kaponiera i Most Teatralny, przez ktére przebiega
duza liczba potgczen komunikacji zbiorowej zapewniajgcych bezposredni dostep do niemal catego obszaru
obstugiwanego komunikacjg tramwajowa.

Graficzng lokalizacje dworcow i weztdéw przesiadkowych pokazano na mapie nr 19.3. Niezaleznie od skali
wezta, uznaje sie koniecznos$¢ integracji poszczegdlnych podsystemdw transportowych w miescie,
we wszystkich miejscach przesiadek miedzy rdéznymi srodkami transportu publicznego, a takze
usprawnienie przesiadek z samochoddw na transport publiczny lub urzadzenia transportu osobistego
(UTO).

Organizacja Portu Lotniczego Poznan-tawica, Dworca Poznan Gtowny i dworcow miejskich wymaga
maksymalnego skrdcenia dojs¢ dla przesiadajgcych sie oraz zagospodarowania obiektow i przestrzeni wokét
dworcow, w sposéb zachecajacy do korzystania z transportu zbiorowego. W przypadku integracji roznych
srodkéw transportu nalezy dazy¢ do zapewnienia przesiadek ,, drzwi w drzwi”. Dla bezpieczenstwa i wygody
pasazerow nalezy przeanalizowad zasadnos¢ zastosowania bezkolizyjnego rozwigzania powigzan pomiedzy
przystankami i peronami. Na wszystkich dworcach powinna by¢ zapewniona: strefa podjazdu i postoju
taksowek, strefa chwilowego zatrzymania Kiss & Ride (K&R), stacja roweru miejskiego oraz parking dla
rowerdw, z uwzglednieniem ograniczen technicznych, funkcjonalnych, przestrzennych i prawnych. Nalezy
rowniez uwzgledni¢, wymienione w rozdziale dotyczgcym parkowania samochoddw osobowych, lokalizacje
parkingdw P&R. Na terenach dworcow nie wyklucza sie lokalizowania innych typdw parkingdéw dla
samochodow oraz obiektéw o funkcji nie zwigzanej z transportem, pod warunkiem zapewnienia petnej
funkcjonalnosci komunikacyjnej dla obstugi pasazeréw transportu zbiorowego.

Przystanki nalezy lokalizowa¢ w miejscach koncentracji ruchu pieszego, w sposdb kompaktowy, utatwiajgcy
szybkie i bezpieczne dotarcie pasazera do pojazdu transportu zbiorowego. Na trasach dojs¢ do przystankow
nalezy zapewnic priorytet przestrzenny i ruchowy dla pieszych oraz uwzgledni¢ warunki dostepnosci dla
0s6b ze szczegdlnymi potrzebami.

Nie wyklucza sie organizacji dodatkowych, zintegrowanych i lokalnych weztéw transportu zbiorowego,
w szczegdlnosci w rejonach, gdzie naktadajg sie co najmniej dwa podsystemy transportu zbiorowego oraz
w strefie granicznej Poznania, gdzie, na terenie gmin sasiednich, wystepujg lub sg planowane obiekty
zwigzane z obstugg transportu zbiorowego, a takze w rejonach powigzan pasazerskich z kolejg
aglomeracyjna.
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4.9.5. Zaplecze transportu publicznego

Dla potrzeb organizacji miejskiego transportu publicznego ustala sie lokalizacje zajezdni tramwajowych
(ktz):

— zajezdnia ,Gtogowska”,

— zajezdnia ,Forteczna”;

—  zajezdnia ,Franowo”.

Jednoczesnie dopuszcza sie wyznaczenie dodatkowych lokalizacji dla zajezdni tramwajowych, w zwigzku
z rozwojem sieci tramwajowej. Dotyczy to w szczegdlnosci pdtnocnej i zachodniej czesci miasta.

Zaplecze miejskiej komunikacji autobusowej stanowig dwie zajezdnie autobusowe — przy ul. Mogileriskiej
oraz ul. Kaczej.

Zaleca sie utrzymanie istniejgcych baz i zajezdni autobusowych oraz dopuszcza sie nowe lokalizacje
i rozbudowe zaplecza zwigzanego z obstugg autobusowego transportu zbiorowego na terenach
przeznaczanych pod zabudowe ustugowsg, produkcyjng, sktady, magazyny.

Wyznaczenie lokalizacji nowych zajezdni autobusowych i tramwajowych dopuszcza sie na wszystkich
terenach, dla ktérych jako uzupetniajace przeznaczenie wskazano tereny komunikacji.

4.9.6. Strefy dostepnosci komunikacyjnej

W granicach miasta Poznania mozna wyrdzni¢ obszary charakteryzujace sie zréznicowanym programem
zagospodarowania oraz odmiennymi warunkami dostepu do infrastruktury transportowej. W celu
zapewnienia optymalnych mozliwosci rozwoju poszczegdlnych rejondw miasta, w Studium zdefiniowano
kryteria regulujgce standard dostepnosci do transportu zbiorowego, do ktérego nalezy dazyc
w poszczegdlnych czesciach miasta. Na mapie nr 19.4 wyrdzniono nastepujgce, opisane ponizej strefy
dostepnosci komunikacyjne;j.

4.9.6.1. Strefa zabudowy srédmiejskiej

Strefa ta znajduje sie w catosci w zasiegu oddziatywania komunikacji tramwajowej oraz komunikacji
autobusowej i kolejowej, zapewniajgcej powigzania o charakterze lokalnym i aglomeracyjnym. W tej strefie
dazy sie do dostepnosci, w ktorej zabudowa znajduje sie w zasiegu nie przekraczajgcym 500 m dojscia
do przystanku komunikacji publicznej, w przewadze tramwajowe;.

4.9.6.2. Strefa zabudowy miejskiej

Strefa obejmuje obszar poéredni pomiedzy Srédmiesciem i peryferiami Poznania, o przewadze zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej lub ustugowej, w szczegdlnosci o charakterze ponadlokalnym. Do strefy tej
zaliczcono m. in. tereny lokalizacji centréw handlowych, szkolnictwa wyzszego i lotniska Poznan-tawica.
Strefa znajduje sie w zasiegu oddziatywania komunikacji autobusowej, czesciowo komunikacji tramwajowe;j
i kolejowej oraz w zasiegu oddziatywania weztéw aglomeracyjnych i lokalnych. W strefie tej dazy sie do
dostepnosci, w ktdérej zabudowa znajduje sie w zasiegu nie przekraczajgcym 500 m dojscia do przystanku
komunikacji publicznej i 1 km dojazdu rowerem do weztéw przesiadkowych wymienionych w rozdziale
4.9.4.3, przy ktorych zlokalizowany jest parking B&R.

4.9.6.3. Strefa zabudowy ekstensywnej

Strefa obejmuje obszar posrednii peryferie miasta charakteryzujace sie przewagg zabudowy mieszkaniowe;j
jednorodzinnej. Strefa ta znajduje sie w zasiegu oddziatywania komunikacji autobusowej, a w wybranych
przypadkach takze w zasiegu kolei aglomeracyjnej. W strefie tej dazy sie do tego, aby zabudowa znajdowata
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sie w zasiegu, ktoéry nie przekracza: 1 km dojscia pieszego do przystankéw komunikacji publicznej, 3 km
dojazdu rowerem do wezta przesiadkowego lub stacji kolei aglomeracyjnej — przy ktérych zlokalizowany
jest parking typu B&R, 5 km dojazdu samochodem do wezta przesiadkowego z parkingiem P&R. Jezeli
w ramach tej strefy wyrdznia sie miejsca o zintensyfikowanej strukturze przestrzennej, z lokalnymi centrami
ustugowymi to nalezy dazy¢ do tego, by zabudowa lokalnych centréw ustugowych znajdowata sie w zasiegu,
ktéry nie przekracza 500 m dojscia do przystanku komunikacji publicznej lub 1 km dojazdu rowerem
do weztéw przesiadkowych wymienionych w rozdziale 4.9.4.3, przy ktorych zlokalizowany jest parking B&R.

4.9.7. Siec drogowa — ulice uktadu podstawowego

Szkielet sieci drogowej stanowig ulice uktadu podstawowego:
— autostrada (kdA),
— drogi ekspresowe (kdS),
— drogi klasy gtéwnej ruchu przyspieszonego (kdGP),
— drogi klasy gtéwnej (kdG),
— drogi klasy zbiorczej (kdZ),
— znaczace dla sieci wybrane drogi klasy lokalnej (kdL).

Studium nie definiuje drég uktadu obstugujacego, czyli pozostatych ulic lokalnych i dojazdowych. Dotyczy
to rowniez drog sklasyfikowanych jako drogi klasy zbiorczej lub wyzszej, ktorych funkcja z uwagi
na optymalizacje sieci bedzie docelowo ograniczona do obstugi terenu. Podstawowy uktad drogowy
przedstawia mapa nr 19.5.

Szkielet uktadu drogowego opiera sie 0 ponizszy system obwodowy trzech ram komunikacyjnych:

— lrama (klasa gtéwna) — ul. F. Roosevelta, ul. K. Putaskiego, ul. S. Matyi, ul. Krélowej Jadwigi, ul. Jana
Pawta Il (odcinek wspdlny z Il ramg), planowany potnocny odcinek,

= 1l rama (klasa gtéwna ruchu przyspieszonego) — ul. Serbska, Aleje Solidarnosci, ul. W. Witosa,
ul. Niestachowska, ul.S. Zeromskiego, ul.S. Przybyszewskiego, ul. W. Reymonta, ul. Hetmarska,
ul. L. Zamenhofa, ul. Jana Pawta Il (odcinek wspdlny z | ramg), ul. Podwale, ul. Prymasa A. Hlonda,
ul. Lechicka,

= lll rama (klasa gtéwna ruchu przyspieszonego) — ul. Lechicka i ul. Lutycka oraz pozostate planowane
odcinki.

W zakresie zewnetrznego ruchu tranzytowego gtéwna role odgrywaja:
— autostrada A2 (kdA),
odcinki Zewnetrznego Pierscienia Drogowego Bliskiego Zasiegu (kdS) i (kdGP),

— pozostate odcinki drég ekspresowych S5iS11 (kdS),

— droga krajowa nr92, ktéra na odcinku stanowi jednoczesnie pdtnocny odcinek Il ramy
komunikacyjnej (kdGP3),

- gtowne wloty drog (kdGP): Gtogowska, B.Krzywoustego, Dolna Wilda, J. H. Dabrowskiego,
Warszawska.

Ruch tranzytowy, szczegdlnie ciezarowy, jest zjawiskiem niepozgdanym w miescie i nalezy dazy¢ do jego
ograniczenia i zatrzymania na kordonie Il ramy komunikacyjnej lub wczesniej —na Zewnetrznym Pierscieniu
Drogowym Bliskiego Zasiegu. Sie¢ drogowa wewnatrz lll ramy komunikacyjnej dedykowana jest dla ruchu
miedzydzielnicowego i docelowo-zrédtowego.

Ruch samochodowy o charakterze miedzydzielnicowym koncentruje sie na Il ramie przy wsparciu lll ramy
komunikacyjnej oraz pozostatych elementéw sieci uktadu podstawowego.
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Zasady ksztattowania sieci drogowej:

— nawszystkich drogach uktadu podstawowego z transportem szynowym nalezy zapewniac priorytet
dla tego transportu, a na drogach klas GP, G i Z takze dla publicznego transportu autobusowego,

— dla wylotowych odcinkéw ul. Gtogowskiej i ul. B. Krzywoustego, preferuje sie powigzania z innymi
ulicami poprzez wezty, z uwagi na najwiekszy udziat w obstudze ruchu miedzydzielnicowego
i ,docelowo-zrodtowego”,

— trasy ulic klasy Z i L nie powinny stanowic alternatywy dla ulic wyzszych klas,

— w zakresie ulic uktadu uzupetniajgcego wyklucza sie wyznaczanie ulic klasy D i L w sposéb
umozliwiajacy przejazdy tranzytowe wzgledem obszaru ograniczonego przez najblizsze ulice ukfadu
podstawowego,

— namapie nr 19.5 wskazano tereny transportowe, dla ktérych wymaga sie wprowadzenia rozwigzan
uwzgledniajgcych szczegdlne uwarunkowania srodowiskowe,

— na obszarach wydzielonych przez sie¢ drdog uktadu podstawowego, w zabudowie mieszkaniowej
i mieszkaniowo-ustugowej, w szczegdlnosci na obszarze Srédmiescia, nalezy dgzy¢ do tworzenia
stref ruchu uspokojonego oraz stref czystego transportu,

— nalezy uwzglednic¢ preferencje dla pojazddw zero- i niskoemisyjnych.

W oparciu o analizy funkcjonalne, techniczne czy ekonomiczne, dla wprowadzenia transportu zbiorowego,
dopuszcza sie wykorzystanie czesci pasow drogowych, drég zaliczonych do podstawowego uktadu
drogowego, dla lokalizacji torow tramwajowych, buspasdéw czy jezdni autobusowych, np. w systemie BRT
(szybkiego transportu autobusowego).

Na zatgczniku nr 2A wyznaczono tereny drég zaliczonych do podstawowego uktadu drogowego oraz
wskazano lokalizacje waznych drogowych obiektéw inzynierskich (takich jak mosty i tunele).

4.9.8. Parkowanie pojazdéw samochodowych

W Studium okreslono generalne kierunki zaspokajania potrzeb parkingowych do uwzglednienia przy
sporzadzaniu plandw miejscowych.

4.9.8.1. Parkowanie samochodéw osobowych

Z uwagi na wystepujacag w poszczegdlnych rejonach miasta zréznicowang dostepnosc srodkami transportu
zbiorowego i chtonnos¢ komunikacyjng, wyodrebniono strefy dostepnosci komunikacyjnej, dla ktérych
wskazuje sie inne zasady i sposoby organizacji parkowania samochodéw osobowych:
— Strefal, obejmujgca obszar srédmiescia oraz obszary objete strefami ptatnego parkowania, w ktorej
pozadane jest zachowanie rownowagi pomiedzy motoryzacyjng pojemnoscig Srodowiskowgq

i atrakcyjnoscig inwestycyjng rejonu, w strefie tej:

e dopuszcza sie limitowanie miejsc postojowych (w tym miejsc ogdlnodostepnych),

e dla wszystkich projektéw plandw miejscowych wymagana jest analiza mozliwosci reorganizacji
parkowania w pasach drogowych m. in. w celu podniesienia jakos$ci przestrzeni przeznaczonej
dla ruchu pieszego i rowerowego, takze poprzez wprowadzenie zieleni ulicznej,

e celowe i pozadane jest zastepowanie parkowania przyulicznego parkingami kubaturowymi
o charakterze ogodlnodostepnym, w tym parkingami buforowymi; Zaktada sie likwidacje
jednopoziomowych parkingdw placowych i ograniczanie liczby przyulicznych miejsc
postojowych,

e dlaistniejgcych obiektow, w przypadku braku mozliwosci zaspokojenia potrzeb parkingowych,
dopuszcza sie parkowanie na stanowiskach ogdélnodostepnych; dla nowych obiektéw
dopuszcza sie takie rozwigzanie w uzasadnionych przypadkach.
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Strefa Il i lll, obejmujgce pozostate obszary zabudowy miejskiej i ekstensywnej poza granicami

obszaru $rédmiescia, w ktérych:

e dla nowych obiektow stanowiska postojowe nalezy zapewnic¢ na terenie dziatki budowlanej
zajmowane] przez obiekt lub w jej bezposrednim sgsiedztwie, na terenie znajdujgcym sie
w dyspozycji inwestora; rezygnacja ze stanowisk postojowych lub ograniczenie programu
parkingowego dla nowych obiektéw mogg by¢ dopuszczone tylko w uzasadnionych
przypadkach popartych analizg wykazujgcg zachowanie standardéw dostepnosci,

e dla obiektéw istniejgcych dopuszcza sie parkowanie na stanowiskach ogdlnodostepnych.

Niezaleznie od ww. stref, przy ustalaniu zasad lokalizacji stanowisk postojowych nalezy zapewni¢ warunki

dostepnosci dla 0séb ze szczegdlnymi potrzebami.

Ustala sie nastepujace zasady lokalizacji ogélnodostepnych miejsc postojowych na terenach publicznych,

w tym w pasach drogowych ulic oraz na terenach prywatnych, w miejscach wyznaczonych w tym celu przez

uzytkownika terenu:

ogodlnodostepne, placowe i kubaturowe parkingi dla samochoddéw osobowych: parkingi duze
(ponad 100 stanowisk) nalezy lokalizowa¢ przy ulicach uktadu podstawowego, a tylko
w uzasadnionych przypadkach przy ulicach uktadu obstugujacego,

parkowanie samochoddéw osobowych na ulicach — organizacja stanowisk postojowych w pasach
drogowych powinna ogranicza¢ sie do terenéw drég klasy dojazdowej i lokalnej, wyjatkowo
zbiorczej, przy zachowaniu wymogu wyznaczenia i trwatego oddzielenia stanowisk postojowych od
przestrzeni chodnikéw i drég rowerowych; wyznaczenie stanowisk postojowych na projektowanych
drogach wyzszej klasy moze by¢ dopuszczone w przypadku wydzielenia paséw postojowych
z pasami lub jezdniami manewrowymi; na istniejgcych drogach wyzszej klasy nalezy dazy¢ do
eliminacji parkowania w przypadku niespetnienia ww. warunkow.

Na terenach potozonych wewnatrz Ill ramy nalezy dazy¢ do zaspokajania potrzeb parkingowych w pierwszej

kolejnosci poprzez budowe parkingdw wielopoziomowych oraz podziemnych.

W ramach systemu ustug parkingowych ogdlnodostepnych zaleca sie utrzymanie lub realizacje parkingéw

wielopoziomowych (nadziemnych i podziemnych), takze w potaczeniu z innymi funkcjami,

m. in. na nastepujacych terenach:

pod Placem Wolnosci,

pod Placem Bernardynskim,

pod Placem Wielkopolskim,

pod Rynkiem Wildeckim,

tzw. ,Starej Gazowni”,

u zbiegu ulic Za Bramka i Wszystkich Swietych,

w rejonie Akademii Muzycznej przy ul. Skosnej,

przy Hotelu ,lkar” u zbiegu ul. T. Kosciuszki i Solnej,
Miedzynarodowych Targéw Poznanskich,

pomiedzy ul. C. K. Norwida a proj. odcinkiem ul. Sw. Wawrzyrica,
w rejonie Dworca Gtownego PKP,

w rejonie Parku J. Kasprowicza od strony ul. W. Reymonta,

w rejonie ul. Bydgoskiej na Srédce,

przy wielkopowierzchniowych centrach handlowych i kompleksach ustugowych.
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Przewiduje sie utrzymanie systemu parkingdw buforowych:
— pod Kaponierg,
—  przy Dworcu Zachodnim,
—  przy ul. Dolna Wilda,
—  przy ul. Maratonskiej,
— przy ul. Droga Debinska.

Dopuszcza sie dodatkowe lokalizacje parkingdw buforowych, w szczegdlnosci na obrzezach obszaru
sroédmiescia.

Uznaje sie potrzebe dalszego wprowadzania w Poznaniu systemu P&R, czyli parkingdw zlokalizowanych
w poblizu zintegrowanych weztéw przesiadkowych, peryferyjnych przystankéw transportu publicznego,
na ktdérych nastepujg przesiadki do komunikacji publicznej z samochodu lub roweru dojezdzajgcego spoza
miasta lub z jego przedmiesé. Studium nie wyznacza terendw dla parkingéw P&R, wskazuje jedynie ich
orientacyjng lokalizacje. Wielkos¢ i zagospodarowanie parkingdw P&R zalezne sg od skali weztdow
przesiadkowych, przy ktérych powstajg. Zaleca sie budowe parkingéw B&R we wszystkich lokalizacjach
parkingdw P&R. Dopuszcza sie zamiennie lokalizacje lokalnych parkingdw poza formutg parkingdw P&R,
czyli lokalizacje parkingéw (stanowisk postojowych w ulicach), do ktérych dostep czy rozliczenie kosztéw
parkowania nie bedzie wigzato sie z korzystaniem z transportu zbiorowego.

Wskazuje sie nastepujace lokalizacje dla utrzymania lub organizacji parkingdw P&R:
— przy dworcu ,Jana lll Sobieskiego”,
—  przy przystanku PST ,Szymanowskiego”,
— na zakonczeniu trasy tramwajowej na Naramowice — ,Umultowo”,
—  przy zintegrowanym dworcu miejskim ,Brama Zachodnia”,
—  przy zintegrowanym dworcu miejskim ,Gdrczyn”,
—  przy projektowanym dworcu na Klinie Debieckim,
— przy Rondzie Staroteka,
—  przy Dworcu Starofeka,
—  przy petli tramwajowej ,Mitostowo”,
- przy ul. Warszawskiej —,, Sw. Michata”,
—  przy ,Dworcu Wschodnim”,
— na Franowie,
— 0s. Lecha/ul. Piasnicka,
— naos. M. Kopernika,
— wrejonie stacji kolejowej Poznan Strzeszyn i ul. Biskupinskiej,
— wrejonie Dworca Druskienicka.

Podane wyzej listy inwestycji parkingowych majg charakter otwarty i mogg ulega¢ zmianom, w zaleznosci
od rozwoju przestrzennego miasta.

4.9.8.2. Parkowanie samochodéw ciezarowych i autobuséw

Przyjmuje sie, ze parkowanie state samochododw ciezarowych i autobuséw odbywac sie bedzie:
— naterenach baz transportowych i innych wyznaczonych do tego celu miejscach,
— na dziatkach, na ktorych znajdujg sie obiekty generujgce ruch takich pojazdéw, w szczegdlnosci
terenach lokalizacji baz logistycznych, transportowych, obiektéw magazynowych i innych
zwigzanych z dystrybucjg towardw i przesytek.
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Ogodlnodostepne miejsca postojowe dla czasowego parkowania ciezaréwek i pojazdéw dostawczych mozna
lokalizowaé wytgcznie przy ulicach uktadu podstawowego, na zorganizowanych, oddzielonych od jezdni
parkingach. Nie dopuszcza sie statego wyznaczania miejsc postojowych dla ciezaréwek na jezdniach lub
bezposrednio przy jezdniach ulic uktadu podstawowego. Wyjatek stanowi¢ mogg stanowiska postojowe dla
organizacji dostaw, wyznaczone w pasach drogowych przez zarzadce drogi.

Nowe i przebudowywane obiekty wymagajgce obstugi pojazdami ciezarowymi powinny by¢ wyposazone
w miejsca przetadunku, w ilosci odpowiadajgcej potrzebom obiektu, zorganizowane na terenie inwestora.

Wyznacza sie lokalizacje ogdlnodostepnych parkingdw dla autobuséw turystycznych, wskazujgc m. in.
nastepujace tereny:

— istniejacy parking u zbiegu ulic K. Putaskiego i Ksiecia Mieszka |,

— istniejacy parking u zbiegu ul. Bydgoskiej i terendw kolejowych,

—  przy ,Arenie” od strony ul. W. Reymonta,

— wrejonie Miedzynarodowych Targdéw Poznanskich od strony ul. J. Matejki,

- istniejacy parking przy ul. Warszawskiej/Sw. Michata,

— istniejacy parking przy stadionie Lecha,

— wciggu ul. Panny Marii.

Lokalizacje parkingdw dla autobusdéw turystycznych mogg ulega¢ zmianom w zaleznosci od rozwoju
przestrzennego miasta.

4.9.9. Transport lotniczy i wodny

Zaktada sie utrzymanie i rozwdj Portu Lotniczego ,Poznan-tawica” (dla funkcji cywilnej, transportu
towardw, ustugowej — General Aviation), zabezpieczajgc w sieci miejskiej dogodne potaczenia oraz
rezerwujgc tereny pod rozwdj portu w pétnocnej czesci lotniska, po wyfaczeniu tego obszaru z terendw
zamknietych. Dla zwiekszenia znaczenia portu duzg role bedzie miata aktywizacja terendw przy
ul. Bukowskiej i rozbudowa funkcji towarzyszgcych wraz z infrastrukturg parkingowa, w tym dla pojazdow
ciezarowych.

Studium uwzglednia utrzymanie i rozwdj lotniska wojskowego ,, Krzesiny”. Rozwdj programu lotniska moze
by¢ powigzany z zagospodarowaniem terendw miedzy lotniskiem a autostrada.

Uznaje sie potrzebe wykorzystania drogi wodnej na rzece Warcie dla ruchu towarowego oraz dla
komunikacji pasazersko-wycieczkowej, w tym dla funkcjonowania , tramwaju wodnego”.

Zaleca sie lokalizowanie portow i przystani turystycznych w sposéb minimalizujgcy odlegtosci dojscia do
przystankdw transportu publicznego, przy zapewnieniu wysokiego standardu potgczen miedzy
przystankami i przystaniami.

Wskazuje sie nastepujgce mozliwosci lokalizacji przystani lub portéw dla zeglugi pasazerskiej i turystyki
wodnej nad rzekg Warta:

— na wysokosci osiedla Wilczy Mtyn,

—  Park Szelggowski (rejon wylotu ul. Ugory),

— dawny port towarowy na Garbarach lub , pdtwysep” miedzy starym i nowym korytem rzeki Warty -

w rejonie mostu Bolestawa Chrobrego,

— przystanek Chwaliszewo,

— w sgsiedztwie Kampusu Politechniki Poznanskiej,

— teren w pdtnocnej czesci wysp na rzece Warcie, w rejonie ul. Ugory,

— na pofudnie od mostu Krolowej Jadwigi, z ewentualng adaptacjg jednej z przystani sportowych,
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— na potudnie od mostu Przemysta |, na prawym brzegu rzeki.

Dopuszcza sie rowniez inne lokalizacje portdw i przystani nad Wartg, w tym sytuowania przystani po obu
stronach rzeki.

Wskazuje sie nastepujgce mozliwosci lokalizacji portéw i przystani dla transportu towardw i obstugi
technicznej drogi wodnej:
— teren ,Czapnica”, na prawym brzegu rzeki, przy granicy miasta Poznania i gminy Mosina —
planowany port dla jednostek utrzymania drogi wodnej,
— teren ,Karolin”, na prawym brzegu rzeki, na potudnie od mostu kolejowego; ewentualny port
towarowy,
— tegi Debinskie”, na lewym brzegu rzeki, na potudnie od Mostu Krélowej Jadwigi — istniejgce
nabrzeze dla przetadunku towaréw wielkogabarytowych.

Z uwagi na bariery techniczne, wzgledy konserwatorskie, przyrodnicze, krajobrazowe i ekonomiczne, uwaza
sie za celowe wykonanie specjalistycznego opracowania obejmujgcego cato$¢ problemdéw zwigzanych
z zagospodarowaniem szlaku wodnego na rzece Warcie.

4.9.10. Zaplecze transportowe logistyki i dystrybucji towarow

Zmiany na rynku handlu, wynikajgce z cyfrowej transformacji proceséw sprzedazy, z naciskiem na
e-commerce (handel elektroniczny, polegajagcy na zawieraniu transakcji zwigzanych z dziatalnoscig
gospodarcza za pomocg nowoczesnych rozwigzan technologicznych i telekomunikacyjnych), wymuszajg
nowe podejscie do sektora zwigzanego z transportem towardw. Konieczna jest integracja istniejgcych
tancuchéw dostaw w sieci logistyczne. Ze wzgledu na zwiekszong intensywno$¢ ruchu towardw nalezy
rowniez dazy¢ do ograniczenia emisji generowanej przez transport towardw. Zwieksza sie réwniez popyt
na powierzchnie zwigzane z magazynowaniem i dystrybucjg towaréw. Studium wskazuje:

— zasadno$¢ zabezpieczenia terendw pod funkcje logistyczno-magazynowe dla terendw
w sgsiedztwie sieci TEN-T oraz na stykach potgczen kolejowych i drogowych,

— wprowadzenie lokalizacji terminali intermodalnych, np. na obszarach w sgsiedztwie istniejgcych
i planowanych bocznic kolejowych, w tym ewentualng reaktywacje ,terminala Rudnicze”,
znajdujgcego sie przy bocznicy szlakowej na linii nr 3, miedzy przystankami Poznan Gorczyn
a Poznan Junikowo,

— rozwdj infrastruktury lotniska tawica, zwigzanej z obstugg towardw w ramach przewozéw cargo,
w tym powigzan towarowych drogowych i kolejowych, wraz z rozbudowg towarowego terminala
przetadunkowego,

—  przystosowanie drég wodnych do prowadzenia transportu towardw, poprzez regulacje brzegéw
oraz budowe terminali przetadunkowych i przystani,

— w ramach wyznaczonych terenéw zabudowy ustugowej w centrach osiedlowych, uwzglednienie
lokalizacji hubow logistycznych (punktdw zbierania, sortowania, przetadunku i dystrybucji towardw
dla danego obszaru), z uwagi na dazenie do konsolidacji dystrybucji towardw oraz tras dostaw, przy
zaspokajaniu potrzeb lokalnych mieszkancow,

— dopuszczenie przeksztatcania istniejgcych obiektéw handlowych na cele logistyczno-magazynowe.

Jednoczesnie sygnalizuje sie, ze wraz z pojawieniem sie innowacyjnych technologii zwigzanych
z dystrybucjag towardw, moze pojawic sie potrzeba dostosowania zasad zagospodarowania terenéw w celu
ich wdrozenia. Przyktadem takich rozwigzan moze by¢ wykorzystanie sieci tramwajowej do dystrybucji
towardéw, budowa sieci przesytu towarow typu CargoCup (transport towaréw za pomocg kapsut
w podziemnych rurach przewodowych), transport poéftautonomiczny, autonomiczny, platooning
(zintegrowany konwaj pétautonomicznych pojazddw ciezarowych), transport wodny, transport za pomoca
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drondw. Rownie wazne jest umozliwienie integracji dystrybucji towardw, szczegdlnie na tzw. ,ostatnie]
mili” (na koncowym etapie tanicucha dostaw, polegajgcym na dostarczeniu zamowienia z magazynu lub
centrum dystrybucyjnego do odbiorcy kocowego- klienta, sklepu lub punktu odbioru). Wdrozenie nowych
form dystrybucji towardw wymaga przygotowania odpowiedniej infrastruktury.

4.10.  KIERUNKI ROZWOJU SYSTEMOW INFRASTRUKTURY TECHNICZNE)J

Kierunki rozwoju infrastruktury technicznej opierajg sie na przyjetych wieloletnich programach
inwestycyjnych poszczegdlnych gestoréw sieci infrastruktury, dziatajgcych na terenie miasta lub spotek,
w ktérych akcjonariuszem jest Miasto Poznan. Celem jest zaplanowanie kompletnego uktadu infrastruktury
technicznej, obejmujgcego swoim zasiegiem cate miasto i umozliwiajgcego podniesienie poziomu
bezpieczerstwa i komfortu zycia mieszkaricéw. Rozwdj miasta wymusza dostosowanie infrastruktury
do obecnych przepiséw i nowych technologii, wymaga podnoszenia sprawnosci, ograniczenia zuzycia
energii, a takze zastosowania technologii chronigcych srodowisko.

Rozmieszczenie infrastruktury technicznej powinno tworzyé mozliwosci dostepu do sieci. Lokalizujgc nowe
obiekty infrastrukturalne powinno sie zwraca¢ uwage na ich oddziatywanie na tereny sgsiednie. Natomiast
w terenie uzbrojonym, przy lokalizowaniu zabudowy w poblizu istniejgcych i planowanych obiektéow
infrastruktury technicznej, nalezy uwzgledni¢ ograniczenia z nimi zwigzane.

Z uwagi na rozwdj miasta m. in. na terenach dotad niezurbanizowanych, nalezy liczy¢ sie z koniecznoscia
wydzielenia terendéw pod nowe budowle i inne obiekty infrastrukturalne, ktore beda niezbedne dla
prawidtowej obstugi terendw inwestycyjnych. Wobec powyzszego, dopuszcza sie wszelkie roboty
budowlane w zakresie infrastruktury technicznej, wymagane do utrzymania sprawnosci systemu
i poprawiajace jego prace.

4.10.1. Zaopatrzenie w wode

Poznanski System Wodociggowy (PSW), ktéry zaopatruje w wode pitng miasto Poznan, jest sukcesywnie
rozbudowywany w taki sposdb, aby dotrze¢ do nowych odbiorcéw.

W celu zabezpieczenia dostaw wody na odpowiednim poziomie, nalezy zachowac istniejgce ujecia wody
oraz teren rezerwowany pod ujecia wody —, Debina” i tzw. Marlewo, bedgce wtasnoscig spotki Aquanet S.A.
Wyzej wymienione ujecia wody majg wyznaczone strefy ochronne. Na terenach potozonych w zasiegu stref
ochronnych istniejgcych uje¢ wody obowigzujg nakazy, zakazy i ograniczenia wynikajgce z przepisow
odrebnych. Zmiana granic stref ochronnych nie spowoduje koniecznosci zmiany Studium w tym zakresie, a
ewentualne nowe granice nalezy uwzgledni¢ na etapie sporzgdzania plandéw miejscowych. W planach
miejscowych, w przypadku zaistnienia takiej koniecznosci, nalezy wydzieli¢ tereny przeznaczone pod
publiczne studnie awaryjne.

Wszelkie dziatania zwigzane z infrastrukturg wodociggowa PSW majg na celu racjonalne wykorzystanie
zasoboéw wod podziemnych i powierzchniowych. Dalszg poprawe jakosci wody, ciggtosé jej dostaw oraz
dostepnosé wody na nowych terenach inwestycyjnych zapewni miedzy innymi realizacja nastepujacych
inwestycji:

— modernizacja ujecia wody ,,Debina” wraz z budowg pompowni wody surowej na pétnoc od mostu
autostradowego oraz modernizacja SUW Wisniowa, w celu zwiekszenia jej wydajnosci — zaktada sie
przebudowe i automatyzacje stacji uzdatniania wody dla dostosowania ich do zmieniajgcych sie
przepisow i standardéw,

— lokalizacja dodatkowych zbiornikéw wodnych wyréwnawczych na Gorze Morasko, w obrebie juz
istniejgcego terenu przewidzianego na ten cel,
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lokalizacja pompowni sieciowej na odcinku magistrali w ul. Wotczynskiej, przy skrzyzowaniu ulic
Grunwaldzkiej i Wotczynskiej,

zachowanie istniejgcych magistrali wodociggowych wschodniej i zachodniej oraz istniejgcej sieci
rozdzielczej,

zachowanie istniejgcych magistral wodociggowych w pétnocnej czesci miasta — od przepompowni
Koronna do zbiornikéw na Gérze Morasko,

wzmochienie magistral wodociggowych na odcinku od zbiornikéw wodnych wyréwnawczych na
Gorze Morasko do ul. Strozynskiego, poprzez wymiane wskazanego odcinka,

budowa kanatu technologicznego wody ze zbiornikdw wodnych wyréwnawczych na Goérze
Morasko,

budowa urzadzen zabezpieczajgcych tereny przylegte do obiektéw wodociggowych na wzgdrzu
Morasko (przed ewentualnymi skutkami awarii),

uwzglednienie koniecznosci podnoszenia cisnienia przy zbiornikach na Morasku dla zabudowy
planowanej na rzednej terenu powyzej 122 m n.p.m.,

budowa magistrali od zbiornikéw wody czystej na Gdérze Morasko w kierunku pdtnocnym
do ul. F. Jaskowiaka i dalej przez Radojewo do granicy Poznania, w przypadku podjecia decyzji
o likwidacji Stacji Uzdatniania Wody w gm. Murowana Goslina i zaopatrywaniu gminy
z Poznanskiego Systemu Wodociggowego.

System wodociggowy Poznania, wraz z orientacyjnym przebiegiem planowanych magistral, przedstawiony

zostat na mapie nr 20.1.

4.10.2. Odprowadzanie i oczyszczanie Sciekdw komunalnych

Scieki komunalne w Poznaniu sg i beda odprowadzane przez Poznanski System Kanalizacyjny (PSK).

Gtéwnym odbiorcg $ciekdw pozostaje Centralna Oczyszczalnia Sciekdw (COS) oraz Lewobrzezna

Oczyszczalnia Sciekéw (LOS). W Studium za konieczne uznaje sie zachowanie istniejacych i lokalizacje

nowych przedsiewzieé¢ i obiektodw zwigzanych z Poznaniskim Systemem Kanalizacyjnym.

Zgodnie z przyjetym kierunkiem rozwoju sieci PSK, nalezy dazy¢ do petnego skanalizowania terendow

zurbanizowanych i zapewnienia odbioru sciekdw z terendw przeznaczonych do zabudowy. Wymaganymi

zadaniami w tym zakresie sg réwniez:

budowa nowych kolektoréw, w tym dobudowa nowych réwnolegtych kolektoréw wspomagajacych

lub przedtuzenie istniejgcych, stuzgcych m. in. do odcigzenia 100—letniej kanalizacji ogélnosptawnej

z obszaru $rédmiescia,

dobudowa nowych elementdéw gtéwnego uktadu transportujgcego scieki przez centrum Poznania

do LOS i COS, takich jak:

*  Kolektor Gérnej Strefy na odcinku od ul. Pétnocnej do LOS i COS, wraz z syfonem pod Warta

e odcinek kolektora Podolariskiego od ul. Putaskiego do ww. kolektora Gérnej Strefy,

e Kolektor Dolnej Strefy,

*  rurocigg ttoczny od przepompowni Garbary do ul. Szelggowskiej,

e trzeci rurociag ttoczny z przepompowni Garbary na LOS i COS. Rozwazane s3 dwa warianty
przebiegu przedmiotowego rurociggu. Pierwszy wariant wzdtuz rzeki Warty do LOS, przejécie
przez rzeke i wigczenie do Kolektora Prawobrzeznego. Drugi wariant wzdtuz wiaduktu
kolejowego biegngcego nad ul. Garbary, przejscie przez rzeke Warte i wigczenie do Kolektora
Prawobrzeznego w rejonie petli Podwale.

203



— dozbrojenie uktadu sieci transportujgcej scieki z pétnocnych rejondw Poznania: Moraska, Radojewa
i Umultowa poprzez wykonanie:
e gdrnego odcinka Kolektora Umultowskiego,
¢ Kolektora Moraskiego w uktadzie grawitacyjno-ttocznym wraz z przepompownig;
— budowa na uktadzie sieci transportujgcej Scieki z terendw Strzeszyna i Kiekrza:
e gdrnego odcinka Nowego Kolektora Strzeszyrskiego,
. uktadu pompowo-ttocznego wraz z odcinkami sieci grawitacyjnej obstugujgcego rejon osiedla
Kiekrza i osiedla Psarskie,

— budowa infrastruktury niezbednej do odprowadzenia Sciekéw z terendéw przyautostradowych -
gérnego odcinka Kolektora Prawobrzeznego Il (odcinek od ul. Hetmanskiej do wysokosci
ul. fzanskiej w rejonie toréw kolejowych) oraz dla planowanej zabudowy uktad sieci
i przepompowni w Szczepankowie, Starotece, Pokrzywnie i Garaszewie,

— budowa elementéw odcigzajgcych uktad na istniejgcych  kolektorach  sanitarnych
i ogdélnosptawnych, takich jak:

e Kolektor Naramowicki — druga nitka,

e Kolektor w ul. Koscielnej,

¢ Kolektor w ul. Poznanskiej,

¢ Kolektor Gtowny —druga nitka,
W Studium, na mapie nr 20.2., wskazane zostaty orientacyjne trasy planowanych gtéwnych kolektoréw
z podstawowymi elementami sktadowymi Poznanskiego Systemu Kanalizacji.

4.10.3. System gospodarowania wodami opadowymi

System Gospodarowania Wodami Opadowymi (SGWOQ) stanowi ztozong sie¢ na terenie miasta. Obecnie
podstawowym szkieletem istniejgcego systemu odwodnienia w zabudowie $rédmiejskiej jest system
kanalizacji deszczowej i ogdlnosptawnej. W wielu przypadkach zabudowa kwartatéw srédmiescia stwarza
ograniczenia lokalizacyjne dla zagospodarowania wody opadowej i roztopowej w obrebie dziatek
budowlanych i drég publicznych. Dlatego tez, nalezy dazy¢ do zachowania istniejgcego uktadu kolektorow
deszczowych i burzowych w jak najlepszym stanie oraz do rozdziatu kanalizacji ogélnosptawnej w miejscach
technicznie mozliwych. W razie koniecznosci, nalezy rozbudowywad system odwodnienia w celu
zabezpieczenia przed lokalnymi podtopieniami. Planuje sie dalszg rozbudowe Systemu Gospodarowania
Wodami Opadowymi z dostosowaniem systemu do obstugi nowych terendw inwestycyjnych. Z uwagi na
postepujgcy proces stepowienia oraz wystepowanie susz w regionie, priorytetowym dziataniem powinna
by¢ retencja, mozliwie jak najwiekszej ilosci wody pochodzgcej z opadu. Stad, powinno sie dazyc
do zrownowazonej gospodarki wodami opadowymi i roztopowymi. Czesciowo mozna to osiggngac poprzez
wykorzystanie zasobow wéd opadowych i roztopowych dla poprawy stanu Srodowiska w miescie, w tym
poprzez:

— ograniczenie ilosci odprowadzanych wéd opadowych i roztopowych do sieci kanalizacji deszczowej
lub ogdlnosptawnej i zagospodarowanie ich w jak najwiekszej ilosci w miejscu ich powstawania,
zwiekszajgc retencje gruntowa,

— zachowanie i ochrone naturalnych, podmoktych zagtebien terenu, zbiornikdéw wodnych, stawow,
oczek srodpolnych, glinianek, mokradet oraz ich adaptacje jako naturalnych zbiornikéw
retencyjnych,

— wykorzystanie dobrych warunkéw gruntowo-wodnych na gruntach o dobrej przepuszczalnosci
i niskim poziomie wody gruntowej do zagospodarowania wod opadowych i roztopowych,

— wykorzystanie terendw zieleni urzadzonej i nieurzadzonej, w tym kompleksow lesnych,
do retencjonowania lub zagospodarowania wéd opadowych i roztopowych,
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— budowe zbiornikdw retencyjnych na terenie miasta, w tym rowniez zbiornikdéw podziemnych,
z uwzglednieniem ograniczen wynikajgcych z wystepowania obszaréw objetych formami ochrony
przyrody lub terendw cennych przyrodniczo. W tym celu na mapie nr 20.3 pokazano orientacyjne
lokalizacje zbiornikdow retencyjnych, ktérych szczegdtowa lokalizacje, nalezy wskaza¢ na etapie
sporzadzania planéw miejscowych. Istnieje mozliwos¢ zmiany lub rezygnacji z ich lokalizacji, jezeli
bedzie to wynikato z analiz dotyczacych sptywu ilosci wod dla poszczegdlnych zlewni,

— stosowanie urzadzen do retencjonowania i zagospodarowania wéd opadowych i roztopowych
w formie zbiornikdw otwartych i podziemnych, retencyjnych i chtonnych lub petnigcych obie
te funkcje oraz rozwigzan opartych na naturze (nature-based-solution) takich jak: rowy i niecki
infiltracyjne i trawiaste, poldery, ogrody deszczowe, parki kieszonkowe, taki kwietne i ,zielone
dachy”,

— renaturyzacje i odstanianie skanalizowanych ciekéw wodnych i rowdw, o ile nie bedzie
to kolidowato z istniejgcym i docelowym zagospodarowaniem terendw,

— ograniczenie sptywu wodd opadowych i roztopowych z dréog publicznych i innych terendw
komunikacyjnych, z uwzglednieniem opdznienia sptywu do kanalizacji deszczowej i ogdélnosptawnej,

— ograniczanie stopnia szczelnosci powierzchni utwardzonych, w celu renaturyzacji obiegu wody
w granicach miasta,

— w miare potrzeb dostosowanie systemdw melioracyjnych uzytkowanych rolniczo do odbioru wéd
opadowych i roztopowych z terendw zurbanizowanych,

— utrzymywanie w stanie gotowosci przelewdw burzowych na sieci kanalizacji ogélnosptawnej,

— wykorzystanie w jak najwiekszym stopniu wéd opadowych i roztopowych w obrebie miasta,
do celéw komunalnych i rekreacyjnych.

System Gospodarowania Wodami Opadowymi przedstawia mapa nr 20.3, na ktdrej wskazane zostaty
orientacyjnie elementy istniejgce i planowane takie jak kolektory deszczowe i ogdlnosptawne, zbiorniki
retencyjne, odbiorniki, granice zlewni.

4.10.4. Zaopatrzenie w energie elektryczna

W zakresie przedsiewzie¢ gwarantujacych zaopatrzenie miasta Poznania w energie elektryczng, Polskie
Sieci Elektroenergetyczne planujg rozbudowe sieci elektroenergetycznej poza granicami miasta
w nastepujgcym zakresie:

— montaz drugiego toru 400 kV na linii Kromolice — Ostrow,

— budowe dwutorowej linii 400 kV Plewiska — Baczyna.

Linie te znacznie wzmocnig pewnos$c¢ zasilania sieci 110 kV z krajowego systemu elektroenergetycznego
400 kV i zapewnig pokrycie ewentualnego wzrostu zapotrzebowania na energie elektryczng odbiorcow
miasta Poznania.

W zakresie sieci dystrybucyjnej WN 110 kV na terenie miasta przewiduje sie budowe:

— rozdzielni sieciowej RS 110 kV Garaszewo, linii dwutorowej RS Garaszewo — GPZ Nagradowice
(SE Kromolice), zdopuszczeniem czesciowego wykorzystania trasy istniejgcej linii relacji GPZ Poznan
Potudnie — GPZ Nagradowice z likwidacjg jednotorowego fragmentu linii WN—-110 kV GPZ Poznan
Potudnie — GPZ Nagradowice z powigzaniami na terenie miasta Poznania: linia kablowa 110 kV
relacji GPZ Zegrze — GPZ Bema (przelotowe weciecie w linie), zasilanie RS Garaszewo (powstang linie
relacji RS Garaszewo- GPZ Bema, RS Garaszewo- GPZ Zegrze),
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— stacji elektroenergetycznej 110 kV GPZ Garbary oraz linii kablowych 110 kV dla jej zasilania — tym
samym utworzone zostang relacje GPZ Garbary — EC Il Karolin i GPZ Garbary — GPZ Cytadela; stacja
zostanie wybudowana w nowej lokalizacji (poza terenem elektrocieptowni Garbary), zastepujac
stacje istniejgcy,

— stacji elektroenergetycznej 110 kV GPZ Towarowa wraz z przelotowym wpieciem w istniejgcg linie
kablowa 110 kV relacji GPZ Jezyce — GPZ Bema,

— stacji elektroenergetycznej 110 kV GPZ Szczepankowo wraz z zasilaniem z wpiecia w linie
dwutorowg WN—-110 kV relacji SE Kromolice — RS Garaszewo,

— stacji elektroenergetycznej 110 kV GPZ Polanka z budowg sieci WN-110 kV,

— linii kablowej WN—-110kV relacji GPZ Bema — stup rozgatezny dwutorowej linii WN-110 kV
w kierunku GPZ Nadolnik i ECII Karolin,

— stacji elektroenergetycznej 110 kV GPZ Naramowice Il wraz z zasilaniem z wpiecia w istniejacg linie
napowietrzng WN-110 kV relacji GPZ Pigtkowo- GPZ Czerwonak,

= linii WN—110 kV zasilajgcej planowany GPZ na terenie gminy Suchy Las z wpiecia w istniejgcg linie
napowietrzng relacji GPZ Pigtkowo- GPZ Kiekrz.

Poprawe warunkdw zasilania zapewni budowa GPZ. Z uwagi na intensywng zabudowe miasta i dbatos$¢ o tad
przestrzenny, nowe GPZ powinny by¢ zaprojektowane i wybudowane jako wnetrzowe z zasilaniem liniami
kablowymi WN—-110 kV.

Budowa nowych stacji 110/15kV w poblizu granicy Poznania pozwoli na przytgczenie odbiorcow
pojawiajgcych sie na terenach zlokalizowanych na obrzezach miasta, w tym zwigzanych z aktywnoscig
gospodarczg w obszarze przylegajgcym do autostrady (GPZ Szczepankowo). W Studium preferuje sie
mozliwos¢ przebudowy istniejgcych linii napowietrznych WN-110 kV na kablowe oraz projektowania
nowych linii WN—110 kV jako kablowych, w pierwszej kolejnosci na obszarach intensywnej zabudowy.

System elektroenergetyczny miasta Poznania przedstawia mapa nr 20.4, na ktérej wskazane zostaty
orientacyjne trasy planowanych linii elektroenergetycznych wysokich napie¢ oraz lokalizacje planowanych
gtéwnych punktéw zasilania, wraz z podstawowymi, istniejgcymi elementami sieci.

Rozbudowa i przebudowa sieci sredniego napiecia (SN) i niskiego napiecia (nN) na terenie miasta Poznania,
z wyjatkiem usuwania kolizji, bedzie realizowana w zaleznosci od zapotrzebowania na energie elektryczna.
Istniejgce sieci napowietrzne SN nalezy systematycznie kablowac.

W zwigzku z coraz wiekszym popytem na instalacje OZE (odnawialne Zrédta energii), a co za tym idzie wzrost
produkcji energii przez indywidualnych prosumentéw, zwieksza sie koniecznos¢ odbioru produkowane;j
energii przez istniejgce sieci dystrybucyjne na terenie miasta. Biorgc to pod uwage, nalezy dazy¢ do
stosowania i przebudowy istniejgcego systemu elektroenergetycznego nie tylko do dystrybucji energii, ale
rowniez do jej odbioru.

W planach miejscowych dopuszcza sie wydzielanie terendw przeznaczonych pod infrastrukture
elektroenergetyczng, takich jak:

— magazyny energii,

— inne niz wskazane gtéwne punkty zasilania (GPZ),

— rozdzielcze punkty zasilania (RPZ),

— inne, niewymienione niezbedne elementy systemu elektroenergetycznego.
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4.10.5. Zaopatrzenie w ciepto

Podstawowym Zrédtem systemu cieptowniczego w Poznaniu pozostanie Elektrocieptownia EC — Il Karolin
oraz planowana ciepfownia gazowa Kopanina. Dodatkowym, znaczgcym zrddtem energii jest i bedzie obiekt
zwigzany z Instalacjg Termicznego Przeksztatcania Odpaddw Komunalnych (ITPOK).

Kluczowym elementem procesu dekarbonizacji w Poznaniu jest inwestycja w postaci budowy nowych
blokéw gazowych na terenie Elektrocieptowni Karolin. Inwestycja bedzie sukcesywnie zmniejsza¢ udziat
wegla w procesie produkcji ciepta i energii elektrycznej, az do jego catkowitego wyeliminowania.

Planowane magistrale cieptownicze wskazane zostaty na mapie nr 20.5 jako orientacyjne gtéwne trasy wraz
z podstawowymi elementami infrastruktury systemu cieptowniczego.

Rozwdj gospodarki cieptowniczej wptynie na zapewnienie wystarczajgcej ilosci ciepta mieszkancom
i podmiotom gospodarczym. W zwigzku z prawidtowg obstugg odbiorcéw i podnoszeniem standardéw
w zakresie rozwoju sieci cieptowniczej, w polityce przestrzennej miasta, na etapie sporzadzania planéw
miejscowych, nalezy za kazdym razem analizowa¢ mozliwosci lokalizacji nastepujgcych elementéw
zwigzanych z miejskim systemem cieptowniczym:
—  Zrodta ciepta, w tym cieptownie zasilane gazem, energig z kogeneracji, odzysku ciepta odpadowego
lub z odnawialnych Zzrdodet energii, w tym instalacje geotermii z pompami ciepta (miejsca produkcji
z OZE powyzej 500 kW zostaty wskazane na mapie nr 20.6),
—  zrodta zasilane paliwami alternatywnymi RDF (Refuse Derived Fuel) pochodzgcymi z materiatéw
o wysokiej wartosci opatowej, przytgczone do sieci cieptowniczej,
—  zrodta rezerwowe np.: dla obiektéw uzytecznosci publicznej — szpitali,
—  przepompownie sieciowe,
— magistrale i sieci cieptownicze,
—  rurociagi spinajgce.

4.10.6. Zaopatrzenie w gaz

Obecnie nie przewiduje sie rozwoju sieci gazowej i stacji redukcyjno-pomiarowych wysokiego cisnienia.
Istniejgce stacje posiadajg rezerwy przesytowe, ktére mogg by¢ w przysztosci wykorzystane na potrzeby
rozwoju miasta.

Przebieg gazociggdw wysokiego cisnienia, wraz ze strefami kontrolowanymi oraz lokalizacja stacji
redukcyjno-pomiarowych gazu wysokiego cisnienia, przedstawione zostaty na mapie nr 20.5.

W zakresie sieci gazowych i stacji redukcyjno-pomiarowych $redniego cisnienia, planowana jest ich
rozbudowa i przebudowa, ktdra nastgpi w momencie wystgpienia lokalnego zapotrzebowania na gaz.
Inwestycjami planowanymi przez Polskg Spdtke Gazowg, podnoszgcymi niezawodnosc i jakos¢ przesytu
gazu, bedzie budowa sieci gazowej $redniego ci$nienia w ulicach: Janikowskiej, Kopanina, Wotczynskiej
(Poznanska Wytwornia Produktéw Spozywczych ,Pegaz” Spdtka z o. 0.), Ozarowskiej, Gdynskiej do Veolia
WIl-Energetyczna.

Rozwdj sieci gazowej w gtdwnej mierze polegat bedzie na rozbudowie sieci rozdzielczej na obszarach
zurbanizowanych pozbawionych do tej pory zasilania oraz w rejonach perspektywicznej zabudowy.
4.10.7. Ropociagi

W Poznaniu nie przewiduje sie nowych rurociggéw dalekosieznych. Przy okreslaniu zasad
zagospodarowania terenu w poblizu istniejgcego ropociggu ,Przyjazii”, nalezy uwzgledni¢ strefe
bezpieczeistwa od przedmiotowego rurociggu. Przebieg ropociggéw wraz ze strefg bezpieczenstwa
wskazany zostaty na mapie nr 20.5.
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4.10.8. Odnawialne zrédta energii

Jednym z kierunkdw polityki energetycznej i ekologicznej panstwa jest ciggte zmniejszanie zuzycia energii
pierwotnej dla celéw komunalnych i mieszkaniowych oraz zastepowanie jej energig odpadowaq
i odnawialna.

Obszary, na ktérych rozmieszczone mogg by¢ wolno stojgce urzadzenia wytwarzajgce energie
z odnawialnych Zrédet energii o mocy zainstalowanej wiekszej niz 500 kW, wraz z ich strefami ochronnymi,
przedstawione zostaty na mapie nr 20.6.

Na wskazanych obszarach dopuszcza sie lokalizacje obiektow i budowli do prawidtowego funkcjonowania
urzadzen wytwarzajgcych energie z OZE, w tym Gtodwnych Punktow Zasilania (GPZ) i magazyndw energii.

Ze wzgledu na specyfike obszaru Poznania oraz wystepujgce ograniczenia i kolizje przestrzenne zwigzane
z funkcjonowaniem elektrowni wiatrowych, w Studium zakazuje sie lokalizacji elektrowni wiatrowych.
Dopuszcza sie jedynie realizacje przydomowych elektrowni wiatrowych w postaci mikroturbin lub turbin
matej mocy, w tym potgczonych w systemie hybrydowym z panelami fotowoltaicznymi.

Obszary, na ktorych dopuszczono lokalizacje wolno stojgcych urzadzend wytwarzajgcych energie
z odnawialnych Zrédet energii o mocy zainstalowanej wiekszej niz 500 kW, stanowig jednoczesnie ich
maksymalne strefy ochronne zwigzane z ograniczeniami w zabudowie oraz zagospodarowaniu
i uzytkowaniu terenu. Szczegdtowe ustalenia dotyczace stref ochronnych, ograniczen w zabudowie oraz
zagospodarowaniu i uzytkowaniu terenu w tych strefach, w zaleznosci od liczby i mocy urzadzen
wytwarzajgcych energie z odnawialnych Zzrédet energii, nalezy ustali¢ na etapie sporzadzania plandow
miejscowych.

4.10.9. Gospodarka odpadami

Majgc na uwadze ustanowiong przez UE hierarchie sposobdéw postepowania z odpadami oraz cele
okreslone w pakiecie gospodarki o obiegu zamknietym w dziedzinie gospodarki odpadami, miasto Poznan
przewiduje kontynuacje dotychczasowych i wdrazanie nowych dziatain ukierunkowanych na ograniczenie
powstawania odpaddw, rozwdj systemu selektywnej zbidrki odpaddw, rozwdj odzysku, w tym zwitaszcza
recyklingu i odzysku materiatowego odpaddéw pozyskanych w ramach selektywnej zbidrki.

Kierunki rozwoju systemu gospodarki odpadami, wskazane w ,Planie gospodarki odpadami dla
wojewddztwa wielkopolskiego na lata 2019-2025 wraz z planem inwestycyjnym” (WPGO 2025), obejmuja
dziatania inwestycyjne, zwigzane z rozbudowg i budowa nowych instalacji do przetwarzania odpadéw oraz
rozbudowg systemu selektywnej zbidrki odpaddéw komunalnych, a takze dziatania modernizacyjne
w obrebie juz istniejgcych obiektéw.

W zakresie kierunkdw przeznaczenia wyznacza sie tereny zwigzane z zagospodarowaniem odpadéw (ITo)
w rejonie ul Energetycznej i ul Meteorytowej.

Dziatania inwestycyjne zwigzane z budowg nowych instalacji systemu gospodarki odpadami dla Miasta
planowane sg réwniez na terenie o kierunku przeznaczenia U/P, potozonym w rejonie ul. Battyckiej
i ul. Energetycznej.

W zakresie systemu selektywnej zbiérki odpaddw komunalnych na terenie miasta Poznania wskazuje sie
lokalizacje punktow selektywnego zbierania odpaddéw komunalnych (PSZOK), takze jako inwestycji celu
publicznego, w sposdb umozliwiajgcy tatwy dostep dla wszystkich mieszkancow miasta. Zgodnie z WPGO
2025 przyjmuje sie, ze zapotrzebowanie na tego typu obiekty zaspokojone bedzie poprzez lokalizacje
punktéw selektywnej zbiorki odpaddw komunalnych w nastepujacych lokalizacjach:
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— PSZOK 1 przy ul. 28 Czerwca 1956 r. nr 284,

—  PSZOK 2 przy ul. Wrzesinskiej 12,

— PSZOK 3 na terenie sktadowiska odpadéw komunalnych w Suchym Lesie przy ul. Meteorytowa 1,
— projektowany PSZOK 4 w rejonie ul. Lutyckiej i ul. Szczawnickiej,

— projektowany PSZOK 5 przy ul. Bukowskiej w rejonie Toru Poznan,

—  projektowany PSZOK 6 w rejonie ul. Obodrzyckie;.

Kolejne, nowe lokalizacje PSZOK mozna lokalizowaé na terenach o kierunkach przeznaczenia U/P lub U,
na obszarach potozonych poza Il ramg komunikacyjng. Preferowane sg tereny o dobrej dostepnosci
komunikacyjnej.

Istniejace obiekty gospodarki odpadami mogg podlegaé przebudowie i rozbudowie, natomiast lokalizacje
nowych tego typu obiektow, poza lokalizacjami punktéw selektywnego zbierania odpadéw komunalnych,
dopuszcza sie wytgcznie w ramach terendéw U/P, przy zachowaniu odpowiednich wymagan ochrony
Srodowiska i obstugi transportowej, a takze wynikajacych z ewentualnego sasiedztwa terendw
mieszkaniowych i innych zwigzanych ze statym zamieszkaniem lub przebywaniem ludzi.

4.11. OBSZARY, DLA KTORYCH OBOWIAZKOWE JEST SPORZADZENIE MIEJSCOWEGO PLANU
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

4.11.1. Obszary wymagajace przeprowadzenia scalen i podziatu nieruchomosci

W Studium nie wskazuje sie terendw wymagajacych wszczecia procedury przeprowadzenia scalen
i podziatow. W przypadku, gdy dla prawidtowego i racjonalnego podziatu i zagospodarowania terenéw
zasadne bedzie przeprowadzenie procedury scalen i podziatdow, zastosowanie znajdzie art. 102 ust. 2

ustawy o gospodarce nieruchomosciami®?>.

4.11.2. Obszary przestrzeni publicznej

Zasady zagospodarowania obszardw przestrzeni publicznych zostaty okreslone w rozdziale 4.4.2. Natomiast
dla najwazniejszych przestrzeni publicznych, jakimi s3: Stary Rynek, Rynek Srédecki oraz place: przy
Katedrze, Kolegiacki, Wielkopolski, Bernardynski, Wiosny Luddw, uzupetnionych o system parkow
i skwerdw, plany miejscowe zostaty juz sporzadzone lub sg w trakcie sporzadzania.

4.11.3. Obszary parku kulturowego

Na terenie miasta, uchwatg Rady Miasta Poznania Nr LXI1/1151/VI1/2018 z dnia 27 lutego 2018 r. w sprawie
utworzenia ,,Parku Kulturowego Stare Miasto” w Poznaniu, utworzono park kulturowy. Zgodnie z art. 16
ust. 6 ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami, dla obszaréw, na ktérych utworzono park
kulturowy, sporzgdza sie obowigzkowo plan miejscowy.

Dla wiekszosci obszaru Parku Kulturowego Stare Miasto w Poznaniu obowigzujg plany miejscowe. Pozostaty
fragment Parku, w rejonie ul. Stawnej, nieobjety dotagd obowigzujgcym planem, potozony jest w granicach
obszaru, dla ktérego podjeto uchwate w sprawie przystgpienia do sporzadzenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego ,Stare Miasto” w Poznaniu (uchwata Nr LXXIV/1395/ VII/2018 Rady
Miasta Poznania z dnia 16 pazdziernika 2018 r.).

125 Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r., poz. 1899 z pdzn. zm.).
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4.11.4. Tereny objete planem generalnym lotniska

W nawigzaniu do art. 55 ust. 9i 10. ustawy Prawa lotniczego'?®, dla terendw objetych planem generalnym
lotniska sporzadzenie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego jest obowigzkowe. Plan
generalny podlega aktualizacji w okresach piecioletnich lub czesciej, jezeli istniejgce lub projektowane
cechy techniczno-eksploatacyjne lotniska lub warunki ekonomiczne, operacyjne, Srodowiskowe oraz
finansowe wymagajg wprowadzenia istotnych zmian w tym planie. Zmiana planu generalnego lotniska
moze skutkowac koniecznoscig zmiany planu miejscowego. Obecnie trwajg prace nad aktualizacjg Planu
generalnego lotniska Poznan- tawica.

W przypadku Planu generalnego lotniska Poznan-tawica, dla czesci obszaru obejmujgcego w szczegdlnosci
zabudowania portowe przylegajagce do ul. Bukowskiej, sporzadzony zostat miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego. Dla pozostatych terendw sporzadzany jest projekt miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla obszaru , Lotnisko Poznan-tawica i Ill rama komunikacyjna odcinek
potnocno-zachodni”.

4.11.5. Obszary, na ktérych przewiduje sie lokalizacje obiektéw handlowych o powierzchni sprzedazy
powyzej 2000 m?

Jezeli na terenie gminy przewiduje sie lokalizacje obiektow handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej
2000 m?, w Studium, zgodnie z art. 3a i 3b ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym okresla
sie obszary, na ktérych mogg by¢ one sytuowane. Lokalizacja takich obiektéw moze nastgpi¢ wytgcznie
na podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Bioragc powyzsze pod uwage w Studium, na zatgczniku nr 2A, wskazano 54 potencjalne obszary, na ktérych
dopuszczono lokalizacje obiektéw handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m?2. Wszystkie strefy
lokalizacji obiektéw handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m? zostaty wymienione i opisane,
wraz z zasadami ich zagospodarowania w rozdziale 4.2.6.

Na 11 z ww. obszaréw obowigzujg plany miejscowe, ktére umozliwiajg lokalizacje obiektow handlowych
o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m?, na 4 obszarach tylko cze$ciowo obowigzujg plany miejscowe
dopuszczajgce handel wielkopowierzchniowy, a 17 obszaréw objetych jest sporzgdzanymi planami
miejscowymi. Ponadto na 19 obszarach, mimo braku planu miejscowego, zlokalizowane sg juz obiekty
handlowe o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m?, na podstawie wczesniej obowigzujgcych przepiséw
prawa i tylko w przypadku ich rozbudowy lub nadbudowy wymagane bedzie sporzadzenie planu
miejscowego. Pozostajg zatem 3 obszary, na ktérych nie wystepujg obiekty handlu
wielkopowierzchniowego, dla ktorych obowigzujgce plany miejscowe nie przewidujg takiej funkcji.

4.12. OBSZARY, DLA KTORYCH MIASTO ZAMIERZA SPORZADZIC MIEJSCOWY PLAN
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Polityka przestrzenna miasta zapisana w Studium moze by¢ konkretyzowana poprzez szczegdtowe zapisy
w planach miejscowych, ktdére stanowig akty prawa miejscowego. Biorgc to pod uwage, dla zabezpieczenia
priorytetéw Miasta w dziedzinie planowania przestrzennego kontynuowane bedzie sporzadzanie planow
w celu:

— uczynienia Poznania miastem w ,zielono-btekitnej sieci”, ktére posiada tatwo dostepne dla
wszystkich tereny zieleni, poprzez sporzgdzanie plandw dla terendw zieleni, wskazanych w Studium
jako wytgczone z zabudowy oraz jako tereny zieleni o specjalnych warunkach zabudowy
i zagospodarowania (np. parki, cmentarze, ogrody dziatkowe, zabudowa poforteczna

126 Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r., poz. 1970 z pdzn. zm.).
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z dopuszczeniem lokalizacji funkcji ustugowych z towarzyszacy zielenig). Sporzgdzenie plandw
miejscowych pozwoli na wzmocnienie ochrony tych terendw. W szczegdlnosci jest to wazne dla
terendw wchodzgcych w sktad klinowo-pierscieniowego systemu zieleni w miescie,

— stworzenia miasta ,dogodnego transportu”, ktére posiada tatwo dostepny dla wszystkich
i przyjazny dla $rodowiska, zréwnowazony transport, poprzez sporzadzanie plandéw dla
zabezpieczenia przestrzeni pod realizacje istotnych elementdow publicznego uktadu
komunikacyjnego, w szczegdlnosci dla transportu zbiorowego i pieszo-rowerowego, przy
uwzglednieniu skutkéw finansowych uchwalenia planéw miejscowych w kontekscie mozliwosci
finansowych miasta,

— stworzenia warunkow zachecajgcych do mieszkania w miescie — zapewnienia mieszkaricom
wysokiej jakosci zycia w ramach osiedli, poprzez sporzadzanie plandw dla terenéw m. in.:

e osiedli modernistycznych, w celu ich ochrony przed niekontrolowanym dogeszczaniem
zabudowg mieszkaniowg oraz zachowania ich oryginalnego uktadu przestrzennego wraz
z terenami zieleni urzadzonej,

e dlaobszaréw cennych kulturowo, w tym wymagajacych rewitalizacji,

e przeznaczonych pod realizacje nowej zabudowy mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej, przy
zatozeniu bliskosci m. in. terendw zieleni, sportu i rekreacji, lokalnych centréw ustugowych,
w tym ustug oswiaty oraz przestrzeni ogélnodostepnych;

— rozwijania miasta wielu funkcji, stwarzajgc warunki do rozwoju ustug i produkcji poprzez
sporzadzanie na tych terenach planéw miejscowych, w celu ich uporzgdkowania i stworzenia
atrakcyjnych warunkéw do inwestowania w Poznaniu.

Zmiana przeznaczenia gruntéw lesnych na cele nielesne odbywac sie bedzie na etapie sporzadzania planu
miejscowego, tylko w wyjatkowych sytuacjach, w zaleznosci od potrzeb, zgodnie z przepisami odrebnymi.

4.13. OBSZARY PROBLEMOWE W ASPEKCIE ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

4.13.1. Obszary szczegolnego zagrozenia powodzig

Ochrone przed powodzig prowadzi sie z uwzglednieniem poziomu zagrozenia powodziowego wynikajgcego
z map zagrozenia powodziowego i map ryzyka powodziowego oraz z dokumentdw strategicznych
w zakresie ochrony przeciwpowodziowej, czyli planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza i planu
zarzadzania ryzykiem powodziowym.

Mapy zagrozenia powodziowego wykazaty, ze na terenie miasta Poznania wystepuja:

—  obszary szczegdlnego zagrozenia powodzig, w rozumieniu art. 16 pkt 34 lit. a ustawy Prawo wodne,
na ktérych prawdopodobiefstwo wystgpienia powodzi jest $rednie i wynosi 1%,

—  obszary szczegdlnego zagrozenia powodzig, w rozumieniu art. 16 pkt 34 lit. b ustawy Prawo wodne,
na ktérych prawdopodobiefstwo wystgpienia powodzi jest wysokie i wynosi 10%,

—  obszary szczegdlnego zagrozenia powodzig, w rozumieniu art. 16 pkt 34 lit. c ustawy Prawo wodne,
tj. obszary miedzy linig brzegu a watem przeciwpowodziowym lub naturalnym wysokim brzegiem,
w ktéry wybudowano wat przeciwpowodziowy,

— obszary, na ktérych prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest niskie i wynosi 0,2% oraz
obszar narazony na zalanie w przypadku zniszczenia lub uszkodzenia watu przeciwpowodziowego.

W Studium, na zatgczniku nr 2A, wskazano zasiegi obszarow szczegdlnego zagrozenia powodzig, na ktérych
prawdopodobienistwo wystgpienia powodzi jest srednie i wynosi 1% oraz na ktérych prawdopodobieristwo
wystgpienia powodzi jest wysokie i wynosi 10%, wyznaczone na mapach zagrozenia i ryzyka powodziowego
w granicach Poznania dla rzek: Warty, Cybiny i Gtéwnej.
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Dodatkowo, granice obszaréw szczegdlnego zagrozenia powodzig (na ktérych prawdopodobienstwo
wystgpienia powodzi jest Srednie i wynosi 1% oraz na ktérych prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi
jest wysokie i wynosi 10%), a takze granice obszardw, na ktorych prawdopodobiefstwo wystgpienia
powodzi jest niskie i wynosi 0,2%, granice obszaréw narazonych na zalanie w przypadku zniszczenia lub
uszkodzenia watu przeciwpowodziowego oraz przebieg watdw przeciwpowodziowych, przedstawiono na
mapie nr 10.

W Studium tereny potozone w zasiegu obszaréw szczegdlnego zagrozenia powodzig nalezg w wiekszosci
do terendéw wytgczonych zzabudowy (ZO, ZO*). Pozostate tereny zakwalifikowano jako tereny
o specjalnych warunkach zabudowy i zagospodarowania (ZP, ZD, US1*, U*, MW/U* oraz tereny
transportu), a takze tereny przeznaczone pod zabudowe (MW, MW/U, MN, MN/U, MW/MN, U, U/P),
z ktérych wiekszosc jest juz obecnie trwale zainwestowana.

W Studium jako nadrzedng przyjmuje sie zasade, ze zagospodarowanie obszaréw szczegdlnego zagrozenia
powodzig nalezy podporzadkowad ograniczeniom wynikajgcym z Prawa wodnego.

Zgodnie z art. 77 ust. 1 pkt 3 ustawy, na ww. obszarach zakazuje sie gromadzenia $ciekdow, nawozow
naturalnych, srodkow chemicznych, a takze innych substancji lub materiatow, ktére mogg zanieczyscic
wody, oraz prowadzenia przetwarzania odpadow, w szczegdlnosci ich sktadowania, a takze lokalizowania
nowych cmentarzy. Jezeli nie spowoduje to zagrozenia dla jakosci wod, w przypadku wystgpienia powodzi,
wiasciwy organ Wdd Polskich, zgodnie z art. 77 ust. 3 Prawa wodnego, moze, w drodze decyzji, zwolni¢ od
wymienionych wyzej zakazéw, okreslajgc warunki niezbedne dla ochrony jakosci wad.

Natomiast, zgodnie z art. 176 ust. 1 pkt 5 Prawa wodnego, zakazuje sie wykonywania obiektow
budowlanych, kopania studni, sadzawek, dotdéw oraz rowdéw w odlegtosci mniejszej niz 50 m od stopy watu.
W przypadku wykonywania robdt i czynnosci wskazanych powyzej, wymagane jest uzyskanie decyzji
zwalniajgcej Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Woéd Polskich  w  Poznaniu
od wymienionych zakazéow. Zgodnie z art. 388 ust. 4 Prawa wodnego, wydanie decyzji, o ktérych mowa
w art. 176 ust. 4 tej ustawy, nastepuje przed uzyskaniem decyzji wydawanych na podstawie przepisow
ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.

Na obszarach szczegdlnego zagrozenia powodzig, na ktérych prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi
jest Srednie i wynosi 1% oraz jest wysokie i wynosi 10% obowigzuje zakaz zabudowy z wyjgtkiem
nadbudowy i przebudowy na cele mieszkaniowe pod warunkiem ograniczenia strat powodziowych
i zachowania bezpieczenristwa oraz w szczegdlnych przypadkach po uzgodnieniu projektu miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego z Dyrektorem Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wéd
Polskich w Poznaniu po 1 stycznia 2018 r., z uwzglednieniem ponizszych ustalen szczegdtowych.

Na obszarze szczegdlnego zagrozenia powodzig ustala sie:

— naterenach o wiodacych kierunkach przeznaczenia oznaczonych symbolami: ZO, ZO*, ZP, ZD zakaz
budowy nowych plenerowych urzgdzen sportowo-rekreacyjnych, zakaz lokalizacji nowych miejsc
postojowych i parkingdw, hangardéw na sprzet ptywajgcy zlokalizowanych w rejonie rzek Cybiny
i Gtownej oraz nowych hangaréw w rejonie rzeki Warty, zakaz zabudowy ustugowej o funkcji
gastronomicznej, z wyjatkiem obiektéw tymczasowych po uzgodnieniu projektu miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego z Dyrektorem Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej Wéd
Polskich w Poznaniu,

— na terenach o wiodgcych kierunkach przeznaczenia oznaczonych symbolami: U*, US1*, MW,
MW/U, MN, MN/U, MW/MN, U, U/P zakaz lokalizacji parkingdw oraz zakaz zabudowy, z wyjgtkiem
budowli przeciwpowodziowych, urzadzen wodnych, obiektéw zwigzanych z gospodarkg wodng
(tj. obiektow  hydrotechnicznych,  hydroenergetycznych) oraz  obiektéw  zwigzanych
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z zagospodarowaniem rzeki (przystanie) oraz z wyjgtkiem szczegdlnych przypadkow po uzgodnieniu
projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego z Dyrektorem Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej Wéd Polskich w Poznaniu,

— naterenach o wiodgcym kierunku przeznaczenia oznaczonym symbolem MW/U* zakaz lokalizacji
parkingdw oraz zakaz zabudowy, z wyjatkiem budowli przeciwpowodziowych, urzadzen wodnych,
obiektéw zwigzanych z gospodarkg wodng (tj. obiektow hydrotechnicznych, hydroenergetycznych)
oraz obiektow zwigzanych z zagospodarowaniem rzeki (przystanie) oraz z wyjgtkiem szczegdlnych
przypadkdéw po uzgodnieniu projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
z Dyrektorem Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wdéd Polskich w Poznaniu; wyjatek
stanowi teren tzw. ,Portowa”, ktdry uzyskat pozytywng opinie dotyczacg jego zagospodarowania
Dyrektora Regionalnego Zarzagdu Gospodarki Wodnej Wéd Polskich w Poznaniu,

— zakaz lokalizacji nowych zadrzewien i zakrzewien, z wyjgtkiem lokalizacji pojedynczych drzew
i krzewdw po uzgodnieniu z Regionalnym Zarzgdem Gospodarki Wodnej Wéd Polskich w Poznaniu.

Ustalenie ww. zakazdow i ograniczen w zagospodarowaniu terendéw potozonych w zasiegu obszarow
szczegdlnego zagrozenia powodzig jest szczegdlnie istotne z uwagi na konieczno$¢ ochrony zdolnosci
retencyjnych terendéw dolin rzecznych, a takze adaptacji miasta do zmieniajgcych sie warunkéw
klimatycznych, ktorych skutkiem jest wystepowanie ekstremalnych zjawisk pogodowych — nawalnych
opaddw, powodzi miejskich czy suszy.

Tereny zagrozone powodzig potozone w dolinach rzecznych nalezy pozostawic¢ jako otwarte, tak aby
w przypadku zagrozenia powodziowego stanowity bufor bezpieczenstwa dla miasta.

Wykorzystanie terenéw szczegdlnego zagrozenia powodzig jako miejsc spacerowych i terendw
rekreacyjnych z drogami rowerowymi, bez wprowadzania kubaturowych zabudowan, uaktywni i przyblizy
te tereny mieszkancom Poznania.

4.13.2. Obszary osuwania sie mas ziemnych

Obszarami problemowymi w aspekcie zagospodarowania przestrzennego sg strefy zagrozone
wystepowaniem ruchow masowych oraz strefy wystgpienia takich zjawisk w przesztosci, czyli historycznych
osuwisk, ktorych zasieg wskazano na zatgczniku nr 2B.

Lokalizacja zabudowy na terenach historycznych osuwisk nie jest wskazana, jednak przeprowadzenie
szczegdtowego rozpoznania warunkow geologicznych pozwoli okresli¢ ewentualne mozliwosci lokalizacji
zabudowy oraz innych obiektéw w obrebie poszczegdlnych terendw.

W przypadku realizacji nowych inwestycji w rejonie terenéw, na ktorych notowane byty w przesztosci
procesy osuwiskowe, na etapie inwestycyjnym nalezy sporzadzi¢ projekt geotechniczny z dodatkowa
analizg statecznosci zbocza. Analiza taka powinna uwzgledniaé¢ sposéb posadowienia projektowanych
budynkdw oraz zmiennos$¢ potozenia zwierciadta wod powierzchniowych rzeki Warty.

Z kolei w przypadku planowanej zmiany sposobu zagospodarowania terenéw zagrozonych ruchami
masowymi, nalezy przeprowadzi¢ w zasiegu planowanych prac ziemnych rozpoznanie warunkéw
gruntowo-wodnych, niezbedne do obliczenia statecznosci skarpy.

W zakresie zapobiegania ewentualnym ruchom masowym ziemi wprowadza sie nakaz ochrony roslinnosci,
szczegodlnie darni i zadrzewien na zboczach doliny Warty i Cybiny oraz na zboczu doliny Jeziora Kierskiego,
a takze zakaz przeksztatcania rzezby terenu w zasiegu osuwisk.
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4.13.3. Obszary wymagajgce przeksztatcen, rehabilitacji, rekultywacji lub remediacji

Celem wskazania w tekscie Studium terendw do przeksztatcen i rehabilitacji jest zapewnienie ciggtosci
rozwoju miasta, poprzez stworzenie czytelnej przestrzennie i sprawnej funkcjonalnie struktury miejskiej
oraz dostosowanie funkcji i form zabudowy do aktualnych standardéw i oczekiwan mieszkancow.

Celem dziatan w zakresie przeksztatcen i rehabilitacji jest dostosowanie istniejgcych terendw zabudowy do
wspotczesnych wymogdéw i potrzeb, poprawienie warunkéw zycia oraz podniesienie atrakcyjnosci
przestrzeni poprzez poprawe estetyki i standardu technicznego obiektow budowlanych, wykreowanie
przestrzeni publicznych oraz uwypuklanie uktadu kompozycyjnego.

Wyrdznia sie nastepujgce rodzaje obszardw rehabilitacji:

— zabudowy blokowej (dotyczy terendw osiedli mieszkaniowych budowanych w oparciu o budownictwo
wielkoptytowe),

— historycznych dzielnic (dotyczy terenéw zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej — centrum oraz
dzielnic wielkomiejskich: Jezyc, tazarza, Wildy, Srédki, Ostrowa Tumskiego),

— terendw poprzemystowych (dotyczy obszaréw, z ktérych dziatalnos¢ przemystowa zostata wyparta
i w obrebie ktérych istniejg obiekty cenne kulturowo, w szczegdlnosci obszaru tzw. ,, Wolnych Torow”
na odcinku od Mostu Dworcowego do ul. Hetmanskiej),

— parkéw (dotyczy terendw zieleni urzgdzonej),

— zieleni otwartej (dotyczy przede wszystkim terenéw dolin rzek: Warty, Cybiny i Gtéwnej),

— zabytkowych fortyfikacji (dotyczy fortdw tworzgcych byty pruski XIX-wieczny system fortyfikacji),

— terendw dawnych wsi (dotyczy zespotdéw opartych na zatozeniach patacowo-dworsko-parkowych
i folwarcznych, a takze dawnych wsi o czytelnym uktadzie przestrzennym, z zatozeniem i bez zatozenia
dworsko-parkowego lub folwarcznego).

Zestawienia terendéw wskazanych w Poznaniu do przeprowadzenia remediacji zawierajg rejestr
historycznych zanieczyszczen powierzchni ziemi oraz rejestr bezposrednich zagrozen szkodg w srodowisku
i szkéd w Srodowisku (szkdd w zakresie powierzchni ziemi i wdd), prowadzone zgodnie z wymogami
ustawowymi przez Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska.

Z kolei tereny wskazane do rekultywacji gruntéw wyznaczane sg na podstawie decyzji administracyjnych,
wydawanych przez staroste na podstawie ustawy o ochronie gruntéw rolnych i lesnych®?’.

W zwigzku z tym, ze wyzej wskazane dokumenty sg na biezgco uzupetniane i wydawane, to w Studium nie
wskazano konkretnych terendw wymagajacych remediacji lub rekultywacji, przyjmujac zasade,
ze wprowadzenie na danym obszarze funkcji o okreslonym w Studium kierunku przeznaczenia moze
nastgpi¢ dopiero po zakonczeniu remediacji lub rekultywacji, przeprowadzonych zgodnie z zasadami
i kierunkami okreslonymi w wydanych dla nich decyzjach administracyjnych.

4.13.4. Obszar zdegradowany

Na podstawie uchwaty Nr XXXVIII/648/VII/2016 Rady Miasta Poznania z dnia 22 listopada 2016 r. w sprawie
wyznaczenia obszaru zdegradowanego i obszaru rewitalizacji miasta Poznania, na zatgczniku nr 2A

wskazano obszar zdegradowany. Ustawa o rewitalizacji?®

okresla obszar zdegradowany jako obszar gminy
znajdujacy sie w stanie kryzysowym z powodu koncentracji negatywnych zjawisk spotecznych oraz, gdy

wystepuje na nim ponadto co najmniej jedno z nastepujgcych negatywnych zjawisk:

127 Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntdw rolnych i lesnych (tekst jednolity: Dz. U.z 2021 r., poz. 1326 z pdzn. zm.).
128 Ustawa z dnia 9 pazdziernika 2015 r. o rewitalizacji (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r., poz. 485).
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— gospodarczych — w szczegdlnosci niski stopien przedsiebiorczosci, staba kondycja lokalnych
przedsiebiorstw,

— S$rodowiskowych — w szczegdlnosci przekroczenie standardow jakosci Srodowiska, obecnosc
odpaddw stwarzajgcych zagrozenie dla zycia, zdrowia ludzi lub stanu $rodowiska,

— funkcjonalno-przestrzennych — w szczegdlnosci niewystarczajgce wyposazenie w infrastrukture
techniczngispoteczng lub jej zty stan techniczny, brak dostepu do podstawowych ustug lub ich niska
jakos¢, niedostosowanie rozwigzan urbanistycznych do zmieniajgcych sie funkcji obszaru, niski
poziom obstugi komunikacyjnej, niedobdr lub niska jakos$¢ terendw publicznych,

— technicznych — w szczegdlnosci degradacja stanu technicznego obiektéw budowlanych, w tym
0 przeznaczeniu mieszkaniowym oraz niefunkcjonowanie rozwigzan technicznych umozliwiajgcych
efektywne korzystanie z obiektéw budowlanych, w szczegdlnosci w zakresie energooszczednosci
i ochrony srodowiska.

W zwigzku z powyziszym, sporzadzajgc plany miejscowe w obszarze zdegradowanym, nalezy zwrécic
szczegdblng uwage na:
— dostosowanie rozwigzan urbanistycznych do zmieniajgcych sie funkcji obszaru,
— realizacje podstawowych centréw ustugowych oraz przestrzeni publicznych, w tym w szczegdlnosci
terendw zieleni,

— infrastrukture spoteczng oraz techniczng, w tym kwestie obstugi komunikacyjne;.

W celu ochrony powyzszych obszaréw nalezy rozwazy¢ sporzgdzenie miejscowych plandw rewitalizacji,
stanowigcych szczegdlng forme miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego, rozbudowanych
o szczegodtowe ustalenia dotyczgce:

— zasad kompozycji przestrzennej nowej zabudowy i harmonizowania planowanej zabudowy
z zabudowg istniejaca,

— charakterystycznych cech elewacji budynkéw,

— zagospodarowania i wyposazenia terendw przestrzeni publicznych, w tym urzgdzania i sytuowania
zieleni, koncepcji organizacji ruchu na drogach publicznych oraz przekrojow ulic,

— zakazdéw i ograniczen dotyczgcych dziatalnosci handlowej lub ustugowej,

— maksymalnej powierzchni sprzedazy obiektéw handlowych, w tym obszaréw rozmieszczenia
obiektéw handlowych o wskazanej w planie maksymalnej powierzchni sprzedazy i ich dopuszczalng
liczbe,

—  zakresu niezbednej do wybudowania infrastruktury technicznej i spoteczne;j.

Na potrzeby postepowania w sprawie uchwalenia albo zmiany miejscowego planu rewitalizacji sporzadza
sie i publikuje wizualizacje projektowanych rozwigzan tego planu, sktadajgce sie co najmniej z koncepcji
urbanistycznej obszaru objetego planem, modelu struktury przestrzennej tego obszaru oraz widokow
elewacji.

Koniecznos$¢ sporzgdzenia miejscowego planu rewitalizacji ustalana jest w gminnym programie rewitalizacji
dla wyznaczonego w obszarze miasta obszaru zdegradowanego i obszaru do rewitalizacji.
4.13.5. Tereny zamkniete

W granicach administracyjnych miasta Poznania wystepujg zaréwno tereny zamkniete ustalone przez
Ministra wtasciwego do spraw transportu, jak i tereny zamkniete o charakterze zastrzezonym ze wzgledu
na obronnos¢ i bezpieczenstwo panstwa.
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Ponadto, wyznaczone zostaty rowniez dwie strefy ochronne:
— strefa ochronna terenu zamknietego Poznan-Babki — Strefa Il — ograniczonego budownictwa
wysokosciowego,
— strefa ochronna terenu zamknietego Poznan-Krzesiny.

Wszystkie tereny zamkniete, jak rowniez ich strefy ochronne zostaty wskazane w Studium na zatgczniku
nr 2A albo 2B.

Tereny wojskowe, w $wietle obowigzujgcych przepiséw odrebnych, stanowig tereny zamkniete. Wytgczone
sg one z gospodarki przestrzennej gminy, a nadzor nad zagospodarowaniem przestrzennym sprawuje
administracja rzgdowa.

W przypadku, gdy dany teren straci status terenu zamknietego, obowigzywaé bedg dla niego ustalenia
zgodne z zapisami dla kierunku przeznaczenia wyznaczonego na terenie, w granicach ktérego dany teren
zamkniety sie znajdowat.
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5. UZASADNIENIE ZAWIERAJACE OBJASNIENIE PRZYJETYCH ROZWIAZAN, W TYM WPLYW
UWARUNKOWAN NA USTALENIA KIERUNKOW | ZASAD ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO MIASTA

W celu ustalenia potrzeb i mozliwosci rozwoju miasta, w trakcie prac nad projektem Studium, sporzgdzone
zostaty analizy funkcjonalno-przestrzenne, $rodowiskowe, spoteczne i ekonomiczne. Wykorzystano
rowniez wyniki ,Prognozy demograficznej dla poznanskich jednostek pomocniczych — osiedli do 2050 r.”
Na tej podstawie sporzadzono szczegdtowy bilans terendw przeznaczonych pod zabudowe, obejmujacy
maksymalne w skali miasta zapotrzebowanie na nowg zabudowe, w podziale na typy przeznaczen.
Wszystkie te analizy, prognozy i szacunki pozwolity okresli¢ stan i jako$¢ poszczegdlnych elementow
struktury urbanistycznej miasta oraz wskazaty oczekiwane kierunki rozwoju przestrzennego miasta
Poznania na kolejne lata.

Wszystkie wskazane w Studium nowe tereny pod zabudowe, znajdujgce sie poza terenami
zurbanizowanymi oraz nieobjete miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego, a takze nowe
przeksztatcenia terendw, wypetniajg zapotrzebowanie okreslone w bilansie terendw przeznaczonych pod
zabudowe.

Dla ztagodzenia zmian klimatycznych, potegowanych zjawiskiem , miejskiej wyspy ciepta”, zaplanowano
system zielono-btekitnej infrastruktury miasta. Dostosowanie do zmian klimatycznych wymaga kontynuacji
dziatan chronigcych istniejgcy zasdb powierzchni biologicznie czynnej zieleni i wod powierzchniowych oraz
podjecia szeregu nowych wyzwan — od dalszej realizacji terendw zieleni, czesto z koniecznoscig
wprowadzenia zbiornikdw retencyjnych, az po nowoczesne formy zielono-btekitnej infrastruktury miasta.
Dziatania w tym zakresie, sformutowane m. in. w Miejskim Planie Adaptacji do zmian klimatu dla Miasta
Poznania, staty sie dla Studium punktem wyjscia dla przygotowania polityki przestrzennej gotowej na
wyzwania Srodowiskowe.

Studium, uwzgledniajgc potozone w obrebie Poznania korytarze ekologiczne o istotnym znaczeniu w skali
krajuiregionu, wskazuje dziatania sprzyjajgce zachowaniu, ochronie i wzbogacaniu walordéw przyrodniczych
terendw wspottworzacych klinowo-pierscieniowy system zieleni miasta. Dokument wyznacza szczegdtowa
sie¢ powigzan, ktore tagczy¢ beda ze sobg obszary zieleni, w szczegdlnosci obszary klinowo-pierscieniowego
systemu zieleni miasta.

W granicach Poznania wskazano obszary charakteryzujace sie niedostateczng liczbg terendw zieleni lub
stabszg jej dostepnoscig. Wyznaczono szereg nowych terendw zieleni urzadzonej oraz wskazano obszary,
na ktérych w przysztych dziataniach planistycznych nalezy dazy¢ do zaprojektowania kolejnych terendw
zieleni.

W kierunkach rozwoju przestrzennego miasta wskazano nowe obszary pod rozwdj zabudowy
mieszkaniowej, ktérych czes¢ stanowi kontynuacje kierunku wskazanego w Studium z 2014 r., a czesé
prowadzi¢ ma do przeksztatcenia niewykorzystanych lub zdegradowanych terendw produkcyjnych
i ustugowych. Stanowi¢ to bedzie jeden z czynnikéw przeciwdziatania procesowi suburbanizacji, czyli
przeprowadzania sie mieszkancow miasta na tereny gmin sgsiednich, gdzie przygotowana jest
konkurencyjna oferta mieszkaniowa, a odlegto$¢ Poznania od peryferyjnie potozonych nieruchomosci nie
ogranicza mozliwosci czerpania korzysci z zaplecza edukacyjno-kulturalnego czy zawodowego,
oferowanego przez miasto.
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Ze wzgledu na duzy potencjat urbanistyczny i wiele, czesto réznych i wzajemnie konfliktowych mozliwosci
zagospodarowania terenéw dotad niezabudowanych lub zabudowanych tylko w czesci, wskazano obszary,
dla ktérych nalezy sporzadzi¢ catosciowg koncepcje urbanistyczng. Docelowe zagospodarowanie tych
obszaréw zostanie zaproponowane w koncepcjach urbanistycznych, obejmujacych wskazany obszar,
wedtug kierunkow oraz wytycznych Studium, dotyczgcych m. in. minimalnej powierzchni terendw zieleni,
przeanalizowania potrzeby lokalizacji ustug oswiaty, uzbrojenia lub odwodnienia terenu, ekstensywnosci
zabudowy. W ten sposéb poszerzona zostanie oferta mieszkaniowa Poznania, wzbogacona o niezbedne
zaplecze ustug publicznych i transportu, tak by miasto podnosito jakos¢ i poziom zycia mieszkancow.

Studium podejmuje ustalenia dotyczace przebudowy i dostosowania do potrzeb rdéinych grup
uzytkownikow matych centrow osiedlowych zlokalizowanych w zasiegu dojscia pieszego i wzmacnia
potencjat targowisk i rynkdw. Studium wskazuje potrzebe rozwoju i kreowania nowych lokalnych centrow
ustugowych, zwtaszcza poza srodmiesciem i na nowych obszarach wskazanych do rozwoju mieszkalnictwa.

Zauwazalny jest trend spadku zainteresowania duzymi centrami handlowymi w Poznaniu. Wzrasta liczba
niewynajetych lokali, co wraz z rozwojem sektora e-commerce i trendami makroekonomicznymi moze stac
sie czynnikiem hamujgcym rozwdj tych obiektéw oraz wymuszajgcym przeksztatcanie ich funkcji. Studium
otwiera mozliwos¢ przeksztatcania monofunkcyjnych obiektéw handlowych w wielofunkcyjne tereny
mieszkalno-ustugowe badz ustugowo-produkcyjne.

Dziatalnos$¢ produkcyjna w centrum i dzielnicach potozonych w bliskim sgsiedztwie srodmiescia Poznania
wypierana jest przez zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng. Sg to jednak nadal atrakcyjne dzielnice dla
matych przedsiebiorstw, dla lokalizacji manufaktur czy zaktadéw rzemieslniczych, takich jak piekarnie,
szwalnie czy introligatornie. Studium, podkreslajgc potrzebe powrotu produkcji do srédmiescia, umozliwia
ponowne zblizenie przestrzeni pracy i zycia, zachowuje mozliwo$é rozwoju tradycyjnej i nowoczesnej
produkcji sSrodmiejskiej, niepowodujacej konfliktdw ze wspdtistniejgcy funkcjg mieszkaniowa.

W Studium dopuszczono realizacje placowek oswiatowych w ramach funkcji mieszkaniowej, a dla czesci
obszaréw, wskazanych do sporzadzenia catosSciowej koncepcji urbanistycznej, ustalono obowigzek
wyznaczenia terenu szkoty podstawowej lub przedszkola.

W oparciu o analize stanu rozwoju systemoéw transportowych, w Studium zatozono priorytet transportu
zbiorowego, a takze wdrozenie idei ,miasta krétkich odlegtosci”, ktdra wymaga rozwoju infrastruktury
pieszej i rowerowej. Uznano za konieczng dalszg integracje poszczegdlnych podsystemdw transportowych
we wszystkich miejscach przesiadek, miedzy réznymi $rodkami transportu publicznego. Ponadto
uwzgledniono koniecznos¢ maksymalnego wykorzystania potencjatu kolei metropolitalnej. W celu rozwoju
transportu ekologicznego oraz usprawnienia funkcjonowania systemu komunikacyjnego miasta w Studium
wprowadzono szereg nowych elementdw lub wzmocniono elementy juz istniejgce — wskazano nowe trasy
tramwajowe, wyznaczono sie¢ najwazniejszych powigzan rowerowych, wprowadzono tgczniki zieleni jako
potgczenia piesze lub rowerowe miedzy obszarowymi formami zieleni, wykorzystano lokalizacje
przystankdw kolejowych jako determinanty rozwoju terendw mieszkaniowych oraz wskazano rejony
lokalizacji weztdw przesiadkowych i parkingdw P&R.

Kierunkiem polityki energetyczneji ekologicznej panstwa jest ciggte zmniejszanie zuzycia energii pierwotnej
dla celéw komunalnych i mieszkaniowych oraz zastepowanie jej energia odpadowa i odnawialna.
Na wszystkich terenach o ustugowo-produkcyjnym kierunku zagospodarowania dopuszczono lokalizacje
wolno stojgcych urzadzen wytwarzajgcych energie z, innych niz elektrownie wiatrowe, odnawialnych Zzrédet
energii o mocy zainstalowanej wiekszej niz 500 kW, co umozliwi realizacje ekologicznych Zrddet energii,
wytwarzajgcych prad nie tylko dla potrzeb indywidualnych, lecz takze produkujgcych energie dla wiekszej
grupy odbiorcéw.
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Opierajac polityke przestrzenng na szesciu gtownych zatozeniach — miasta zielono-btekitnej sieci, miasta
mozaiki, miasta dogodnego transportu, miasta krotkich odlegtosci, miasta synergii i idei powrotu do miasta
oraz uwzgledniajac europejskie, krajowe, regionalne i miejskie polityki rozwoju — Studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Poznania kreuje miasto przyjazne dla mieszafcow
i odporne na nadchodzgce zmiany.

6. SYNTEZA USTALEN STUDIUM

Prace nad niniejszym Studium zostaty zainicjowane uchwatg Nr XXVII/485/VI11/2020 Rady Miasta Poznania
z dnia 5 maja 2020r. w sprawie przystgpienia do sporzadzenia Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania.

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania to dokument
wyrazajacy polityke przestrzenng miasta w perspektywie najblizszych lat. Jego ustalenia sg istotne dla
spofecznosci  lokalnej, gdyz wskazujg kierunki i zasady rozwoju funkcjonalno-przestrzennego
poszczegdlnych obszaréw miasta oraz ich powigzania komunikacyjne i infrastrukturalne. Ustalenia Studium
sg wigzace podczas sporzgdzania aktéw prawa miejscowego, jakimi sg miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego oraz miejscowe plany rewitalizacji.

Ustalenie kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta poprzedzone zostaty badaniem
uwarunkowan zewnetrznych wynikajacych z przyjetych przez Unie Europejska, Polske oraz Wielkopolske
regulacji prawnych, strategii i programow operacyjnych, roli Poznania w Poznanskim Obszarze

Metropolitalnym i wynikajgcych z niej zadan w zakresie zagospodarowania przestrzennego, rozwoju

systemodw transportowych czy ochrony terendw cennych dla systemu przyrodniczego centrum regionu oraz

wykonaniem wielu analiz dotyczacych uwarunkowan i ograniczenn funkcjonalno-przestrzennych.

Najwazniejsze z nich to:

— analiza zielono-btekitnej infrastruktury miasta, w tym: systemu zieleni i dostepnosci mieszkancow do
zieleni, mozliwosci przeksztatcenia i relokacji ogrodow dziatkowych, zagospodarowania otoczenia
poznanskich jezior, zagospodarowania doliny rzeki Warty, mozliwosci zagospodarowania fortow;

— analiza terenéw mieszkaniowych, w tym: trendéw na rynku nieruchomosci mieszkaniowych, potrzeb
i preferencji lokalowych mieszkancow, okreslenie $rednich wskaznikéw dla terendw zabudowy jedno-
i wielorodzinnej, dotychczasowej polityki przestrzennej w zakresie lokalizacji zabudowy mieszkaniowe;j
— obszaréw dominacji funkcjonalnej, kontekstu dostepnosci zabudowy mieszkaniowej do komunikacji
zbiorowej oraz do ustug oswiaty;

— analiza terendw produkcyjno-ustugowych, w tym: mozliwosci badZ ograniczenia ich rozwoju
przestrzennego, poszukiwanie optymalnego wspdtczynnika terendw zajetych pod funkcje
produkcyjno-ustugowe w kontekscie aglomeracji, rozmieszczenie i nasycenie obiektami handlu
wielkopowierzchniowego, mozliwosci i zasadnosci przeksztatcania tych terendéw na funkcje
mieszkaniowo-ustugowe lub ustugowo-produkcyjne;

— analizy komunikacyjne, w tym mozliwosci: rozwoju tras komunikacji zbiorowej, gtdwnie tramwajowej,
lokalizacji parkingdw P&R, rozwoju sieci rowerowej, rozwoju tras kolejowych, w szczegdlnosci wjazdu
i wyjazdu Kolei Duzych Predkosci, rezygnacji z niektorych odcinkdow drogowych lub zmiany ich
przebiegdw;
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analiza infrastruktury technicznej, w tym: wskazanie kolizji oraz obszarow z brakami wyposazenia
w sieci, mozliwosci odprowadzania wéd opadowych i roztopowych, wypracowanie zasad lokalizowania
urzadzen OZE, potrzeby realizacji i lokalizacja obiektdéw i urzadzen gospodarki odpadami,
w szczegdlnosci tereny pod PSZOK-i;

analiza wysokosci zabudowy, obejmujgcg m.in. model wysokosciowy miasta, weryfikacje obszaru
,City”, studium wartosci widokowych, potencjat na wykreowanie lokalnych miejsc identyfikacji, w tym
centréw dzielnicowych, wysokosci budynkéw w kontekscie uktadu komunikacyjnego (bramy miasta,
wijazdy, wezty).

W oparciu o wyniki przeprowadzonych analiz sformutowano i zaimplementowano do ustalei Studium,

gtéwne zatozenia rozwoju funkcjonalno-przestrzennego Poznania:

niezmniejszanie bilansu terendw zieleni wyznaczonych w Studium z 2014 r., przede wszystkim
w klinach zieleni i na terenach wytgczonych z zabudowy;

zwiekszenie rzeczywistej dostepnosci mieszkaricow Poznania do terendw zieleni;

wskazanie terendw pod przeniesienie ogroddw dziatkowych;

ochrona jezior oraz zagospodarowanie ich otoczenia z uwzglednieniem walordéw przyrodniczych;
rozwoj zabudowy mieszkaniowej w powigzaniu z optymalng dostepnoscia do obiektéw ustug
publicznych, w szczegdlnosci ustug oswiaty oraz w sposéb umozliwiajgcy mieszkancom maksymalne
wykorzystanie publicznego transportu zbiorowego jako podstawowego s$rodka transportu
wewnatrzmiejskiego;

wprowadzanie zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej wewnatrz Ill ramy komunikacyjnej, w tym
na terenach poprzemystowych i po obiektach handlu wielkopowierzchniowego, zwtaszcza tych
z dobrym dostepem do komunikacji szynowej;

wykreowanie w ramach kazdego osiedla (jednostki pomocniczej miasta Poznania) lokalnych centrow
ustugowych jako miejsc identyfikacji i ksztattowania lokalnej tozsamosci;

okreslenie zasad, na jakich moze by¢ wprowadzona funkcja produkcyjna w srédmiesciu;

rozwoj transportu zbiorowego, w szczegdlnosci tras tramwajowych i kolei, ze wskazaniem lokalizacji
weztéw przesiadkowych integrujgcych rézne formy transportu;

rozwdéj komunikacji pieszo-rowerowej, w tym uzupetnienie systemu tras rekreacyjnych o ring forteczny
i rozbudowe Wartostrady;

aktualizacja programu drogowego w kontekscie przebiegu i klasyfikacji drog;

wskazanie obszaréw rozmieszczenia wolno stojgcych  urzadzen  wytwarzajgcych  energie
z odnawialnych Zrddet energii o mocy powyzej 500kW;

weryfikacja sposobu zagospodarowania wdod opadowych i roztopowych, w tym wykorzystania form
zielono-bfekitnej infrastruktury, oraz dazenia do rozwigzan jak najbardziej zblizonych do naturalnych.

Biorac pod uwage gtéwne wytyczne dla rozwoju funkcjonalno-przestrzennego Poznania wynikajace z analiz,

uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego oraz konsultacji spotecznych, sformutowano szesc

zasadniczych zatozen,, na ktérych opierajg sie kierunki rozwoju przestrzennego miasta Poznania

w perspektywie najblizszych lat:

1.

Miasto zielono-btekitnej sieci - jest odpowiedzig polityki przestrzennej Poznania na wyzwania polityki
adaptacji do zmiany klimatu, ktéra taczy potrzebe zachowania struktur systemu przyrodniczego
z wyzwaniem kreacji nowych jego elementéw w lokalnej skali poszczegdlnych osiedli oraz rozbudowy
systemu naturalnej i sztucznej retencji wody. Wyspy ciepta, opady nawalne, czy deficyty zaopatrzenia
w wode wymagajg podjecia zdecydowanych zmian w dotychczasowych celach rozwoju, opartych
na zatozeniu trwatych i niezmiennych uwarunkowan srodowiskowych.
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Studium, uwzgledniajgc potozone w obrebie Poznania korytarze ekologiczne o istotnym znaczeniu
w skali kraju i regionu, wskazuje dziatania sprzyjajgce zachowaniu, ochronie i wzbogacaniu waloréw
przyrodniczych terendw wspdéttworzgcych klinowo-pierscieniowy system zieleni miasta. Dokument
wyznacza ztozong sie¢ powigzan, ktore tgczy¢ beda ze sobg obszary zieleni, w szczegdlnosci obszary
klinowo-pierscieniowego systemu zieleni miasta.

Studium, rozwijajac dotychczasowa polityke przestrzenng miasta, zaktada ochrone, poza systemem
klinowo-pierscieniowym, lokalnych terendéw zieleni o powierzchni powyzej 5 000 m? jako osiedlowych
form zieleni. Ich podstawowa rolg, wynikajacg z rozproszenia i niewielkich powierzchni, jest
wzmacnianie odpornosci na zmiany klimatu lokalnych struktur urbanistycznych terendw
zurbanizowanych.

Ponadto w Studium wprowadzono tgczniki zieleni, rozumiane jako wazniejsze potgczenia piesze lub
rowerowe pomiedzy klinami zieleni miasta a wiekszymi obszarami wytgczonymi z zabudowy,
prowadzace wzdtuz réznych formy zieleni. Tak zaprojektowana sie¢ facznikdw realizuje potrzebe
zwiekszenia dostepnosci do terendw zieleni, ktére obok funkcji przyrodniczych stanowia takze
przestrzenie rekreacji i wypoczynku mieszkancow. Studium, wskazujgc granice pomiedzy ochrong
walorow przyrodniczych, a ofertg sportowo-rekreacyjng, uwzglednia przenikanie sie obu tych celéw
iumozliwia takie formy zagospodarowania, ktoére umozliwiajg realizacje obu celow polityki
przestrzennej. Szczegdlnie istotne jest to dla doliny rzeki Warty oraz czterech najwiekszych miejskich
jezior.

Miasto zielono-btekitnej sieci to miasto budujgce odpornos$é na ewoluujgce uwarunkowania
Srodowiskowe oraz ograniczajgce wptyw struktur urbanistycznych na negatywne konsekwencje
nadchodzgcych zmian klimatu

Miasto mozaika — rozumiane jako miasto wielu funkcji, ktdre t3cza sie i mieszaja ze sobg, minimalizujac
wzajemne kolizje. Wzbogacajgc przestrzenie zabudowy mieszkaniowej o tereny zieleni czy kreujac
lokalne centra ustugowe, Studium wzmacnia trend powrotu do centrum miasta rzemiosta i powigzane;j
z wysokim poziomem technologicznym kreatywnej produkcji. Bedzie to jednoczesnie czynnik
ograniczajacy potrzeby transportowe i infrastrukturalne nowych inwestycji. W efekcie wzrosnie
atrakcyjnos¢ przestrzeni Srédmiejskiej oraz rola innowacyjnosci w rozwoju gospodarczym Poznania.

W Studium wskazano przestrzen dla produkcji i ustug, w tym réwniez tych o charakterze
metropolitalnym i wyrdzniajgcym Poznan w skali kraju, bedacych generatorami rozwoju miasta
i gwarantujacych miejsca pracy.

Idea miasta mozaiki to réwniez struktury urbanistyczne miasta przygotowane na trend przeobrazania
monofunkcyjnych, wielkopowierzchniowych centréw handlowych. Studium umozliwia ich
przeksztatcenie w nowoczesne centra ustug i zamieszkania lub tereny ustugowo-produkcyjne, gdzie
harmonijnie i efektywnie wykorzystana zostanie przestrzen dla budowy nowych, wielofunkcyjnych
kwartatow miejskich.

Miasto dogodnego transportu — okreslone w Studium poprzez model uktadu transportowego, bedacy
realizacjg idei opartej na zasadzie ograniczania dostepnosci Srédmiescia dla ruchu samochodowego na
rzecz transportu zbiorowego oraz kreowania zasad preferowanej formy dostepnosci komunikacyjnej
poszczegdlnych fragmentdw miasta, w zaleznosci od ich charakteru. Model wyznacza podstawowy
system drég oparty o ramy komunikacyjne, a takze trasy tramwajowe prowadzone przede wszystkim
do terendw zabudowy mieszkaniowej. Elementy te wspierane sg przez trasy rowerowe, gdzie
Wartostrada i rowerowy szlak jezior taczg zardwno ciggi radialne, jak idzielnicowe. Nowe trasy
tramwajowe, dworce i stacje kolejowe, dworce komunikacji miejskiej i podmiejskiej oraz parkingi , Park
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& Ride” (P&R), tworzg integralng sie¢, ktdra wzmocni konkurencyjnos$¢ transportu zbiorowego nad
transportem indywidualnym w Poznaniu.

Miasto krotkich odlegtosci — czyli miasto zielono-btekitnej sieci oraz wielofunkcyjnego wykorzystania
przestrzeni, budowane na efektywnym systemie transportowym. To miasto, gdzie zaspokajanie
codziennych potrzeb mieszkaricéw mozliwe jest w ich bliskim otoczeniu, bez koniecznosci
przemieszczania sie komunikacjg indywidualng. Potrzeby te to rowniez dostep do terendw zieleni czy
ustug publicznych. W Studium wskazano dla kazdego osiedla lokalne centra ustugowe — miejsca
koncentracji ustug tworzace zwartg przestrzen, realizowang w formie targowisk, samodzielnej
zabudowy ustugowej bad? jako lokale ustugowe sytuowane w parterach budynkéw mieszkalnych.
Lokalne centra ustugowe zostang urozmaicone wykreowang w ich bezposrednim sgsiedztwie wysokiej
jakosci ogdlnodostepng przestrzenig placow, zielencow, parkow kieszonkowych — miejsc spotkan,
wypoczynku i rekreacji, wzbogaconych o elementy matej architektury, przystosowanych do potrzeb
roznych grup wiekowych.

Miasto synergii — to miasto, gdzie suma dziatan poszczegdlnych uczestnikow procesow rozwojowych
jest wartoscig dodang, ktéra buduje konkurencyjno$¢ Poznania, ksztattujgc jego strukture
urbanistyczng i spoteczng odporng na zmiany zachodzgce w przestrzeni zewnetrznej. Zmiany
otoczenia gospodarczego lub geopolitycznego nie bedg eliminowac czy tez ograniczac jego potencjatu
rozwojowego, jesli zachowana zostanie zasada wspotodpowiedzialnosci za miasto. Wskazana
w Studium polityka przestrzenna odpowiada na potrzebe synchronizacji dziatan publicznych
i prywatnych, dajgc podstawy do budowania miasta wysokiej jakosci i zwiekszania poziomu zycia jego
mieszkancow.

Miasto synergii to miasto wtgczajgce mieszkaricéw w proces partycypacji w podejmowaniu decyzji
planistycznych, gdzie system konsultacji spotecznych umozliwia kooperacje wielu uczestnikdw procesu
zmian w przestrzeni miasta i projektowanie deliberatywne, realizujgce idee miasta wspdlnego.

Powrét do miasta — to reurbanizacja i koncentrowanie proceséw odnowy i rewitalizacji, przyjmujac
jako priorytet wykorzystanie terendw zurbanizowanych i zagospodarowanych, szczegdlnie tych, gdzie
zapewniony jest dostep do istniejgcej infrastruktury transportowej i technicznej, oraz aktywizujgcy
przestrzenie niewykorzystanego potencjatu terendw poprzemystowych. Realizacja réznych form
nowej zabudowy mieszkaniowej, w szczegdlnosci wielorodzinnej, nastepowac bedzie w zasiegu bliskiej
dostepnosci do transportu publicznego, a takze przy zatozeniu optymalnego dostepu do terendw
zieleni oraz lokalnych centrow ustug. Oznacza to zaréwno rozwdj nowych dzielnic peryferyjnych,
jakiinwestycje w strefie centralnej, szczegdlnie w sgsiedztwie zintegrowanych z komunikacjg
zbiorowg trzech dworcéw kolejowych: Poznan Gtéwny, Poznan Garbary i Poznat Wschod.

Ze wzgledu na duzy potencjat urbanistyczny i wiele, czesto réznych mozliwosci zagospodarowania
terendw dotad niezabudowanych lub zabudowanych tylko w czesci, wskazano obszary, dla ktérych
nalezy sporzadzi¢ catosciowg koncepcje urbanistyczng. Docelowe zagospodarowanie tych obszaréw
zostanie zaproponowane w kompleksowo przygotowanych koncepcjach urbanistycznych,
obejmujgcych caty wskazany obszar, wedtug wytycznych ujetych w niniejszym dokumencie,
dotyczacych m. in. minimalnej powierzchni terendéw zieleni, przeanalizowania potrzeby lokalizacji
ustug oswiaty, uzbrojenia lub odwodnienia terenu, ekstensywnosci zabudowy. W ten sposéb
poszerzona zostanie oferta mieszkaniowa Poznania, wzbogacona o niezbedne zaplecze ustug
publicznych, tak by miasto mogto konkurowad jakoscig zycia mieszkancéw z okolicznymi gminami.
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W trakcie prac nad projektem Studium, sporzgdzone zostaty réwniez analizy ekonomiczne, spoteczne
i Srodowiskowe. Wykorzystano takze wyniki ,Prognozy demograficznej dla poznanskich jednostek
pomocniczych — osiedli do 2050r.” Sporzadzono bilans terendw przeznaczonych pod zabudowe,
obejmujgcy maksymalne w skali miasta zapotrzebowanie na nowg zabudowe, w podziale na typy
przeznaczen. Wymienione powyzej analizy, prognozy i szacunki pozwolity okresli¢ stan i jakosé
poszczegdlnych elementéw struktury urbanistycznej miasta oraz wskazaty witasciwe kierunki rozwoju
przestrzennego Poznania na kolejne lata.

Obszar miasta podzielono w Studium na trzy podstawowe kategorie terendw o odmiennych kierunkach
przeznaczenia i zasadach zagospodarowania. Do kategorii tych nalezg:

— tereny wytgczone z zabudowy,

— tereny o specjalnych warunkach zabudowy i zagospodarowania,

— tereny przeznaczone pod zabudowe.

Dla kazdej z wyzej wymienionych kategorii terenéw okreslono w Studium kierunki przeznaczenia
z ustaleniami dotyczgcymi funkcji wiodgcych i uzupetniajgcych oraz gtéwne zasady ich zagospodarowania.

Tabela 16. Udziat poszczegdlnych rodzajow kierunkéw przeznaczenia.

Udziat
Kategorie o . ’ Powierzchnia w powierzchni
, Rodzaje kierunkéw przeznaczenia )
terendw miasta
[hal [%]
~N ZN Tereny rezerwatdw przyrody 56,86 0,22
z Tereny uzytkdw ekologicznych, obszaru chronionego krajobrazu i innych
g § Z0* obszaréw cennych przyrodniczo wchodzace w sktad klinowo- 2 926,96 11,18
g Q piercieniowego systemu zieleni
E a Tereny zieleni nieurzadzonej, tereny lesne i do zalesien, uzytki rolne (grunty
z N Z0 rolne, sady, taki, pastwiska, nieuzytki, tereny odtogowane) tereny 4.807,44 18,36
w
e zadrzewione oraz wody powierzchniowe
=
SUMA 7 791,25 29,75
Tereny zieleni
7p* Tereny pgrkow i inne tereny zieleni urzadzonej z poszerzong funkcja 44,29 0,17
rekreacyjna
> P Tereny parkéw i inne tereny zieleni urzgdzonej 552,76 2,11
§ 5 Tereny ogroddw specjalistycznych 126,15 0,48
% ZC Tereny cmentarzy 262,47 1,00
S < ZD Tereny ogroddw dziatkowych 846,83 3,23
=
% <§( ZR Tereny sportu i rekreacji (niekubaturowe) 70,52 0,27
=)
% % UF Tereny zabudowy pofortecznej 233,74 0,89
=3
I O SUMA 2 136,75 8,16
S 5
Z 8 Tereny przeznaczone pod zabudowe potozone na obszarach klinowo-pierscieniowego systemu zieleni
<
8] S us1* ) L )
o « Tereny ustug sportu i rekreacji w zieleni 369,07 1,41
> Us2
S MN* Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej 554,41 2,12
=
E MN/MW?* | Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej lub wielorodzinnej 86,04 0,33
l_
MW/U* Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej lub ustugowej 22,09 0,08
u* Tereny zabudowy ustugowej 52,68 0,20
SUMA 1084,29 4,14
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Tereny transportu
TKL Lotniska 1099,97 4,20
z kdA,
% kdS
5 kdGP
g kdG Drogi uktadu podstawowego 1883,00 7,19
S < kdz
% z kdL
5 % kt
g < kdd Tereny transportu zbiorowego 158,46 0,61
a
=5 ktz
% 8 kk Tereny kolejowe 541,56 2,07
4 Q
5 g SUMA 3682,99 14,06
L
3 Tereny infrastruktury
O
> ITw Zaopatrzenie w wode 15,58 0,06
w
il ITk Oczyszczalnia Sciekow 7,06 0,03
'_
ITo Tereny zwigzane z zagospodarowaniem odpaddéw 14,53 0,05
SUMA 37,17 0,14
MN Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej 4149,18 15,84
ur
% MN/U Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej lub ustugowe;j 858,44 3,28
a
2 MW Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej 1313,17 5,01
N MW/MN Tereny zabudowy m}leszklalnlowej W|§|orqd2|nnej z enklawami terenéw 538,30 2,06
Q zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
= MW/U Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej lub ustugowej 1908,81 7,29
o
g u Tereny zabudowy ustugowej 749,33 2,86
E us Tereny ustug sportu i rekreacji 112,23 0,43
N
& u/pP Tereny zabudowy ustugowej lub produkcyjnej 1828,60 6,98
>
E SUMA 11 458,06 43,75
= Obszary, na ktérych dopuszczona jest lokalizacja obiektéow handlowych
) ) . . 428,89 1,64
o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m?

W tabeli 17. oraz na ponizszym diagramie przedstawiono wszystkie kategorie terendw wymienione w tabeli
16. wedtug zagregowanych kierunkéw przeznaczenia. Ponadto, w celu zobrazowania rozmieszczenia
na obszarze miasta poszczegdlnych rodzajéw kierunkéw przeznaczenia (potgczone w mniejsze grupy),
przedstawiono je na mapie nr 21.

Tabela 17. Tereny miasta Poznania wedtug zgrupowanych kierunkow przeznaczenia.

Zagregowany kierunek przeznaczenia terenéw Powierzchnia terenow

[hal %]
Tereny zieleni (ZN, ZO*, ZO, ZP*, ZP, ZS, ZC, ZD, ZR, UF) 9928,00 37,91
Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (MN, MN*) 4703,59 17,96
Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej lub ustugowej (MN/U) 858,44 3,28
Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej (MW) 1313,17 5,01
Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej lub ustugowej (MW/U, MW/U¥*) 1930,90 7,37
Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej lub wielorodzinnej (MW/MN, MN/MW*) 624,34 2,38
Tereny zabudowy ustugowej (U, U*) 802,01 3,06
Tereny sportu i rekreacji (US, US1*, US2*) 481,30 1,84
Tereny zabudowy ustugowej lub produkcyjnej (U/P) 1828,60 6,98
Tereny komunikacji i infrastruktury®? (TKL, kdA, kdS, kdG, kdz, kdL, kt, kdd, ktz, kk, ITw, ITk, ITo) 3720,17 14,20

129 W sumie powierzchni terendw komunikacji i infrastruktury nie uwzgledniono ich udziat brutto na pozostatych terenach o innym kierunku
przeznaczenia niz komunikacyjny lub infrastrukturalny.
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Tereny miasta Poznania wedtug kierunkéw rozwoju przestrzennego

38% m TERENY ZIELENI

o TERENY ZABUDOWY MIESZKANIOWE)

2% JEDNORODZINNEJ

3% & TERENY ZABUDOWY MIESZKANIOWE)

° JEDNORODZINNEJ LUB UStUGOWE]

o B TERENY ZABUDOWY MIESZKANIOWE)

3% WIELORODZINNEJ

B TERENY ZABUDOWY MIESZKANIOWE)
WIELORODZINNEJ LUB UStUGOWEJ

™ TERENY ZABUDOWY MIESZKANIOWE)
JEDNORODZINNEJ LUB WIELORODZINNE)J

W TERENY ZABUDOWY UStUGOWE)J

TERENY UStUG SPORTU | REKREACII

3% B TERENY ZABUDOWY UStUGOWEJ LUB
18% PRODUKCYJNEJ

TERENY KOMUNIKACII | INFRASTRUKTURY

Najwiekszg powierzchnie w Studium zajmuja tereny zieleni, ktére stanowig prawie 38% powierzchni miasta.
W Studium z 2014 r. udziat ww. terendw wynosit 36,2%. Zwiekszono zatem ilo$¢ terendw zieleni, co zgodne
jest z gtéwnymi zatozeniami Studium oraz odpowiada na tendencje zwigzane ze zmianami klimatu.

Wsrod terendw przeznaczonych pod zabudowe dominujg tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
(MN, MN*), ktore, nie liczgc srodmiescia, rozmieszone sg dosé réwnomiernie w przestrzeni miasta i zajmuja
prawie 18% jego powierzchni. Z kolei tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej (MW) wystepuja
przede wszystkim w granicach obszaru srodmie$cia oraz w ramach osiedli modernistycznych, m.in. Rataj,
Pigtkowa i Winograd. Stanowig one prawie 5% powierzchni Poznania. Biorgc pod uwage wszystkie tereny
mieszkaniowe oraz mieszkaniowo-ustugowe Studium wskazuje 36% powierzchni miasta, na ktérej moze
rozwijac sie ta funkcja.

Tereny wytgcznie ustugowe (U, U*) zajmujg ponad 3% powierzchni miasta. Jednak udziat ten nie oddaje
petnych mozliwosci rozwoju funkcji ustugowej w Poznaniu. Ustugi mogg rozwijac sie réwniez w ramach
terendw mieszkaniowo-ustugowych (MN/U, MW/U), ustugowo-produkcyjnych (U/P), a takze jako ustugi
towarzyszgce zabudowie na terenach czysto mieszkaniowych. Tereny ustugowe (U, U*) oraz ustugowo-
produkcyjne (U/P) zajmuja tacznie niemal 10% powierzchni miasta.

Tereny produkcyjne, nie liczac funkcji nieucigzliwych, bedg mogty rozwija¢ sie wytgcznie na terenach
ustugowo-produkecyjnych (U/P) zlokalizowanych peryferyjnie wzgledem centrum miasta, gtownie w jego
wschodniej oraz potudniowo-zachodniej czesci. Wyjatek stanowi nowe podejscie w Studium do lokalizacji
produkcji $rédmiejskiej, dopuszczonej m.in. w ramach terendw zabudowy mieszkaniowej lub
mieszkaniowo-ustugowe].
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Tereny gtéwnych tras i obszarow komunikacyjnych oraz infrastrukturalnych stanowig nieco ponad 14%
powierzchni miasta, w tym znaczng czesci zajmujg lotniska (TKL). Nalezy jednak podkresli¢, ze w bilansie
terendw komunikacji i infrastruktury nie uwzgledniono ich udziatu w pozostatych terenach o innym, niz
komunikacyjny lub infrastrukturalny, kierunku przeznaczenia.

W Studium, poza wskazaniem gtéwnych kierunkdw zagospodarowania, wyznacza sie takze obszar
Srddmiescia, tworzacy zgrupowanie historycznej, intensywnej zabudowy obejmujgcy Ostréw Tumski,
Srodke, strefe centralng, w tym Stare Miasto, historycznie uksztattowane dzielnice: Jezyce, tazarz, Wilda
oraz wskazane tereny prawobrzeznej Warty, w tym obszar tzw. taciny i Gtowne;j.

Gtéwne dziatania w zakresie ksztattowania fizjonomii miasta dotyczg przede wszystkim ochrony
najistotniejszych krajobrazéw miasta, panoram, charakterystycznych widokdw, dominant przestrzennych
oraz cennych wnetrz urbanistycznych (obszaréw przestrzeni publicznych), takich jak $rodmiejskie
przestrzenie publiczne, ktére kreujg tozsamosé miasta. W celu ochrony i ksztattowania krajobrazu
miejskiego wskazane zostaty najwazniejsze miejsca identyfikacji przestrzennej, tj. obszar ,City”, gtdwne osie
wjazdow do miasta (ul. Obornicka, ul.J. H. Dgbrowskiego, ul. Gtogowska, ul. B. Krzywoustego,
ul. Warszawska), gtéwne drogi, wzdtuz ktérych nalezy dazy¢ do uzupetnienia lub wytworzenia krawedzi
kwartatéw zabudowy (ul. Abp. A. Baraniaka, Aleje Solidarnosci, ul. Sw. Wawrzyrica/S. Zeromskiego,
ul. Hetmanska, ul. Butgarska, ul. L. Zamenhofa, ul.S. Przybyszewskiego, ul. Grunwaldzka, ul. Szwedzka).
W Studium okreslono wytyczne ksztattowania sylwety miasta, szczegdlnie w obrebie ,City”, bram miasta,
punktow weztowych i obszaréw szczegdlnych wzdtuz gtéwnych ciggdw komunikacyjnych. Wprowadzone
zostaty ponadto ustalenia w zakresie wysokosci zabudowy. Okresélono rowniez bariery funkcjonalno-
przestrzenne w miescie i ograniczenia dla zainwestowania, wérdd ktorych do najistotniejszych naleza:
autostrada A2, I, I, lll rama komunikacyjna, linie kolejowe, obiekty i sieci infrastruktury technicznej, obszar
ograniczonego uzytkowania, formy ochrony przyrody, obszary szczegdlnego zagrozenia powodzig, tereny
osuwisk i tereny zagrozone ruchami masowymi ziemi, zaktadéw o zwiekszonym lub duzym ryzyku
wystgpienia powaznych awarii, tereny zamkniete i inne.

W Studium za priorytetowe kierunki ksztattowania i ochrony srodowiska i jego zasobdw, ochrony przyrody

i krajobrazu uznano przede wszystkim:

— zachowanie istniejgcych form ochrony przyrody, poprzez realizacje dziatan wynikajacych
z postanowien aktéw prawa (rezerwaty, obszary Natura 2000, uzytki ekologiczne, pomniki przyrody
itd.),

— obejmowanie formami ochrony przyrody obszardw cennych przyrodniczo, istotnych dla zachowania
réznorodnosci biologicznej, w szczegdlnosci na terenach oznaczonych w Studium symbolem ZO¥*,

— dazenie do wytworzenia spdjnej sieci terendw zieleni, ktdrej podstawowym elementem jest klinowo-
pierscieniowy system zieleni miasta, potgczony przez sie¢ tacznikdw zieleni,

— objecie petng ochrong planistyczng terenéw cennych przyrodniczo oraz pozostatych terendw
wspottworzacych klinowo-pierscieniowy system zieleni miasta,

— wzbogacanie, podtrzymywanie i ksztattowanie waloréw  przyrodniczych, estetycznych,
krajobrazowych i rekreacyjnych terendw potozonych w klinach zieleni oraz terendw zieleni: parkow,
zielencow, ogroddéw specjalistycznych i zieleni towarzyszgcej zabudowie.

Ochrona rolniczej przestrzeni produkcyjnej w Poznaniu realizowana jest poprzez zakwalifikowanie czesci
gruntéw rolnych do terenéw wytaczonych z zabudowy (Z0O), na ktérych dopuszcza sie dotychczasowe
uzytkowanie rolnicze, ogrodnicze lub sadownicze, zachowanie uzytkow zielonych lub pozostawienie
gruntéw w stanie odtogowanym. W Studium przewidziano rowniez utrzymanie funkcji rodzinnych ogrodéw
dziatkowych na terenach, ktére wskazane zostaty pod ten kierunek zagospodarowania w Studium 2014 r.
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Ochrona obszaréw lesnych i zadrzewionych zaktada dziatania zmierzajgce do zachowania i zwiekszania
powierzchni tych terendw, bedacych ostojg rdznorodnosci biologicznej i krajobrazowej, jak réwniez
stanowigcych miejsca wypoczynku i rekreacji mieszkancéw miasta. Podstawowy cel w zakresie ochrony
i zrownowazonego rozwoju lasow realizowany winien by¢ przede wszystkim przez podnoszenie lesistosci,
w tym poprzez stworzenie w miescie systemu zalesien.

W celu poprawy jakosci wod powierzchniowych i wéd podziemnych, eliminacji zagrozen sanitarnych oraz
zapewnienia odtwarzalnosci zasobdw wodnych w Studium wskazano na ochrone doliny rzeki Warty
poprzez ograniczanie ingerencji w jej uksztattowanie, zachowanie jako otwartych $rodlgdowych waéd
powierzchniowych ptyngcych — rzek i innych mniejszych ciekéw wodnych i rowdw (poza uzasadnionymi
przypadkami ich skanalizowania), ochrone obrzezy jezior, rzek, ciekow i rowéw przed zabudowg, poprzez
pozostawianie bufora zieleni, stuzgcego réwniez wtasciwemu przeprowadzeniu robdét konserwacyjnych,
konsekwentne uzbrajanie terendw pod zabudowe w infrastrukture techniczng stuzgcg ochronie
srodowiska, szczegdlnie na obszarach w zasiegu wystepowania Gtéwnych Zbiornikéw Wad Podziemnych.

Okreslono réwniez wytyczne, ktore prowadzi¢ majg do podniesienia jakosci powietrza i poprawy warunkéw
klimatu lokalnego. Najwazniejsze z nich to: zachowanie i ochrona terendw zieleni wtgczonych w klinowo-
pierscieniowy system zieleni jako gtéwnych korytarzy przewietrzania i regeneracji powietrza w miescie,
tworzenie terendw zieleni urzadzonej, zwfaszcza na obszarach o najwiekszej intensywnosci zabudowy,
poprawiajgcych mikroklimat oraz pochtaniajgcych zanieczyszczenia, planowanie uktadu zabudowy
zapewniajgcego swobodny przeptyw mas powietrza, przeksztatcanie struktury uktadu komunikacyjnego
miasta, szczegdlnie dla obszaru srodmiescia, w celu zapewnienia priorytetu komunikacji publicznej, rozwoj
transportu rowerowego oraz pieszego.

W Studium duzy nacisk potozono na ochrone dziedzictwa kulturowego, zabytkdw oraz débr kultury
wspofczesnej. W tym celu jako gtéwne kierunki rozwoju przyjeto tworzenie warunkéw dla zintegrowane;j
ochrony przyrody i dziedzictwa kulturowego. W ustaleniach uwzgledniono istniejgce w granicach miasta:
pomnik historii, park kulturowy, obszary i obiekty wpisane do rejestru zabytkdw, w tym historycznych
zespotéw zabudowy i uktadow urbanistyczno-architektonicznych, zatozen parkowych zespotow dworsko-
parkowych, cmentarzy i pozostatosci fortyfikacji pruskich z korica XIX.

Studium wskazuje takze obszary cenne kulturowo i nieobjete formg ochrony zabytkow, dla ktorych,
na etapie sporzadzania planu miejscowego, nalezy ustali¢ zasady ich ochrony i zapewnienia trwatosci
zachowanych elementéw kulturowych. Do objecia ochrong wskazano m.in. obszary historycznych wsi,
w tym z zatozeniem patacowo-dworsko-parkowym i folwarcznym — Debiec, Fabianowo, Gtdwna, Gérczyn,
Gtuszyna, Junikowo, Kiekrz, Kotowo, Krzesinki, Krzesiny, Krzyzowniki, tawica, Marcelin, Morasko, obiekty
dawnych osad olederskich w rejonie Nowej Wsi Dolnej, Pokrzywno, Psarskie, Radojewo, Rudnicze
(pdtnocna czesc), Sptawie, Strzeszyn, Umultowo, Wielkie, Zawady. W dokumencie uwzgledniono réwniez
zabytki archeologiczne oraz liste débr kultury wspdtczesne;j.

W Studium uwzgledniono, wynikajgce z Planu zagospodarowania przestrzennego Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Poznania — Poznanski Obszar Metropolitalny, bedgcego czescig Planu zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego, cele publiczne o znaczeniu ponadlokalnym. Na rysunku
Studium wskazane zostaty cztery obszary rozmieszczenia inwestycji celu publicznego o znaczeniu
ponadlokalnym. Sg to: dwa tereny rozwojowe Uniwersytetu im. A. Mickiewicza w rejonie ul. Nad Rézanym
Potokiem i ul. B. Krygowskiego, teren rozwojowy Uniwersytetu Przyrodniczego przy ul. Dojazd oraz Port
Lotniczy Poznan-tawica. Pozostate cele publiczne o znaczeniu ponadlokalnym, ze wzgledu na ich charakter
lub skale uwzglednione zostaty w tekscie Studium.
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Ponadto w dokumencie wymieniono najwazniejsze cele publiczne o znaczeniu lokalnym, do ktérych naleza:
drogi publiczne, trasy tramwajowe i dworce miejskie, parkingi P&R, sieci infrastruktury technicznej
z obiektami towarzyszacymi, inwestycje zwigzane z gospodarkg odpadami, szkoty podstawowe
i ponadpodstawowe, szpitale i przyszpitalne lgdowiska dla Smigtowcow, budowa i poszerzenie cmentarzy,
inwestycje wspierajgce ochrone przyrody i srodowiska.

Ustalone kierunki i zasady rozwoju systemu transportowego przyjmujg jako cel poprawe jakosci zycia
mieszkancéw poprzez zwiekszanie dostepnosci do transportu publicznego, rozwdj infrastruktury pieszej
i rowerowej, uwzglednianie dostepu dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami, realizacje zintegrowanych
weztdw przesiadkowych, czy wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miasta na obwodowy uktad drég.
W tym celu w Studium m. in.:

— wprowadzono zasady i kierunki rozwoju ruchu pieszego i rowerowego, w tym priorytet dla ruchu
pieszego i rowerowego dla obszaréw centrum miasta Poznania, dzielnic historycznych, w rejonach
zabudowy mieszkaniowe] i mieszkaniowo-ustugowej, w szczegdlnosci na obszarach o dominujgcych
funkcjach centrotworczych, stanowigcych lokalne centra ustugowe, a takze uwzglednienie
w kazdym planie miejscowym potrzeb ruchu pieszego i rowerowego oraz jego infrastruktury;

— stwierdzono potrzebe rozbudowy istniejgcej sieci kolejowej, tworzacej na terenie miasta
i metropolii poznanskiej Poznanski Wezet Kolejowy, w tym rozbudowe i adaptacje infrastruktury
kolejowej do obstugi ruchu pasazerskiego, m.in. budowe nowych przystankéw kolejowych na
towarowej kolejowej obwodnicy Poznania, przeprowadzenie przez Poznan odcinka Kolei Duzych
Predkosci na trasie Warszawa — Poznan — Berlin, budowy torow dodatkowych na czesci linii
kolejowych, budowy nowych linii kolejowych, w tym: linii Poznan Jezyce — Poznan Port Lotniczy
tawica — Tarnowo Podgdrne, tagcznicy Poznan Pigtkowo — Poznan Strzeszyn;

— wskazano istniejgce i nowe trasy tramwajowe, w podziale na: kierunkowe, perspektywiczne oraz
inne do analiz;

— przewidziano maksymalne  zintegrowanie transportu  pasazerskiego: tramwajowego,
autobusowego i kolejowego, m. in. poprzez stworzenie dogodnych weztéw przesiadkowych na
stykach poszczegdlnych rodzajow transportu zbiorowego.

W Studium zdefiniowano réwniez kryteria regulujgce standard dostepnosci do transportu zbiorowego,
do ktérego nalezy dazy¢ w poszczegdlnych czesciach miasta. W tym celu wyodrebniono strefe zabudowy
Srodmiejskiej, strefe zabudowy miejskiej oraz strefe zabudowy ekstensywne;.

W zakresie uktadu drogowego wyznaczono ulice uktadu podstawowego, do ktérych naleza: autostrada,
drogi ekspresowe, drogi klasy gtdwnej ruchu przyspieszonego, drogi klasy gtéwnej, drogi klasy zbiorczej oraz
znaczgce dla sieci wybrane drogi klasy lokalnej. Szkielet uktadu drogowego opiera sie o system obwodowy
trzech ram komunikacyjnych. W zakresie zewnetrznego ruchu tranzytowego gtdwng role odgrywaja:
autostrada A2, odcinki Zewnetrznego PierScienia Drogowego Bliskiego Zasiegu, pozostate odcinki drég
ekspresowych S5iS11, droga krajowa nr 92, gtéwne wloty drég: ul Gtogowska, ul B. Krzywoustego, ul Dolna
Wilda, ul. J. H. Dgbrowskiego oraz ul. Warszawska. Ruch samochodowy o charakterze miedzydzielnicowym
koncentruje sie na Il ramie, przy wsparciu lll ramy komunikacyjnej oraz pozostatych elementéw sieci uktadu
podstawowego. W dokumencie szczegdtowo ustalono zasady ksztattowania sieci drogowej w planach
miejscowych.

W Studium okreslono generalne kierunki zaspokajania potrzeb parkingowych. Z uwagi na wystepujaca
w poszczegdlnych rejonach miasta zrdéznicowang dostepnosc srodkami transportu zbiorowego i chtonnosé
komunikacyjng, wyodrebniono trzy strefy dostepnosci komunikacyjnej, dla ktorych wskazuje sie inne
zasady i sposoby organizacji parkowania samochodéw osobowych. Wskazano takze preferowane,
orientacyjne lokalizacje parkingdw buforowych oraz parkingdw w systemie P&R, czyli parkingdw
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zlokalizowanych w poblizu zintegrowanych weztéw przesiadkowych — peryferyjnych przystankéw
transportu publicznego.

Ponadto zatozono utrzymanie i rozwdj Portu Lotniczego ,Poznan-tawica” oraz lotniska wojskowego
,Krzesiny”. Za celowe uznano potrzebe wykorzystania drogi wodnej na rzece Warcie dla ruchu towarowego
oraz dla komunikacji pasazersko-wycieczkowej, wskazujgc jednoczesnie mozliwe lokalizacje przystani lub
portéw dla zeglugi pasazerskiej i turystyki wodnej nad rzeka.

Ustalone w Studium kierunki rozwoju infrastruktury technicznej opierajg sie na przyjetych wieloletnich
programach inwestycyjnych poszczegdlnych gestordw sieci. Celem jest zaplanowanie kompletnego uktadu
infrastruktury technicznej, obejmujgcego swoim zasiegiem cate miasto i umozliwiajgcego podniesienie
poziomu bezpieczenstwa i komfortu zycia mieszkaricow.

W celu zabezpieczenia dostaw wody na odpowiednim poziomie, nalezy zachowac istniejgce ujecia wody
oraz teren rezerwowany pod ujecia wody —, Debina” i tzw. Marlewo. Scieki komunalne w Poznaniu s3 i beda
odprowadzane przez Poznanski System Kanalizacyjny. Gtéwnym odbiorcg Sciekdow pozostaje Centralna
Oczyszczalnia Sciekéw (COS) oraz Lewobrzezna Oczyszczalnia Sciekdw. W Studium za konieczne uznaje sie
zachowanie istniejgcych i lokalizacje nowych przedsiewziec¢ i obiektdw zwigzanych z Poznaniskim Systemem
Kanalizacyjnym. Obecnie podstawowym szkieletem istniejgcego systemu odwodnienia w zabudowie
srodmiejskiej jest system kanalizacji deszczowej i ogdlnosptawnej. W wielu przypadkach zabudowa
kwartatéw $rédmiescia stwarza ograniczenia lokalizacyjne dla zagospodarowania wody opadowej
i roztopowej w obrebie dziatek budowlanych i drog publicznych. Dlatego tez nalezy dazy¢ do zachowania
istniejgcego uktadu kolektoréw deszczowych i burzowych w jak najlepszym stanie oraz do rozdziatu
kanalizacji ogdlnosptawnej w miejscach, w ktdrych jest to technicznie mozliwe. Z uwagi na postepujacy
proces stepowienia oraz wystepowanie susz w regionie priorytetowym dziataniem powinna by¢ retencja
mozliwie jak najwiekszej ilosci wody pochodzacej z opadu. Stad powinno sie dazy¢ do zrownowazonej
gospodarki wodami opadowymi i roztopowymi. Cze$ciowo mozina to osiggnac¢ poprzez wykorzystanie
zasobow woéd opadowych i roztopowych dla poprawy stanu srodowiska w miescie.

W zakresie przedsiewzie¢ gwarantujgcych zaopatrzenie miasta w energie elektryczng, Polskie Sieci
Elektroenergetyczne planujg rozbudowe sieci elektroenergetycznej poza granicami miasta (montaz
drugiego toru 400 kV na linii Kromolice — Ostrow, budowe dwutorowej linii 400 kV Plewiska — Baczyna).
Linie te wzmocnig pewnos$¢ zasilania sieci 110 kV z krajowego systemu elektroenergetycznego 400 kV
i zapewnig pokrycie ewentualnego wzrostu zapotrzebowania na energie elektryczng odbiorcéw miasta
Poznania. Poprawe warunkow zasilania zapewni przewidziana rozbudowa i budowa nowych sieci
dystrybucyjnej WN 110 kV oraz Gtéwnych Punktow Zasilania na terenie miasta. W zwigzku z coraz wiekszym
popytem na instalacje OZE (odnawialne Zrédta energii) oraz zgodnie z jednym z kierunkdw polityki
energetycznej i ekologicznej panstwa, dazacej do ciggtego zmniejszanie zuzycia energii pierwotnej dla
celéw komunalnych i mieszkaniowych oraz zastepowanie jej energig odpadowsa i odnawialng, w Studium
wskazano obszary, na ktérych rozmieszczone mogg by¢ wolno stojgce urzadzenia wytwarzajgce energie
z odnawialnych Zrédet energii o mocy zainstalowanej wiekszej niz 500 kW, wraz z ich strefami ochronnymi.
Do obszarow tych zaliczone zostaty tereny ustugowo-produkcyjne (U/P), lotniska (TKL), tereny
infrastruktury technicznej (ITk, ITw) oraz tereny zagospodarowania odpaddw (ITo). Jednoczes$nie zakazano
lokalizacji elektrowni wiatrowych.

Podstawowym Zzrédtem systemu cieptowniczego w miescie pozostanie Elektrocieptownia EC — Il Karolin
oraz planowana ciepfownia gazowa Kopanina. Dodatkowym, znaczgcym zréodtem energii jest i bedzie obiekt
zwigzany z Instalacjg Termicznego Przeksztatcania Odpaddéw Komunalnych (ITPOK). Planowane sg réowniez
nowe magistrale cieptownicze. Obecnie nie przewiduje sie rozwoju sieci gazowej i stacji redukcyjno-
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pomiarowych wysokiego ci$nienia. Istniejgce stacje posiadajg rezerwy przesytowe, ktére mogg byc
w przysztosci wykorzystane na potrzeby rozwoju miasta.

Kierunki rozwoju systemu gospodarki odpadami obejmujg dziatania inwestycyjne, zwigzane z rozbudowa
i budowa nowych instalacji do przetwarzania odpaddw oraz rozbudowg systemu selektywnej zbiorki
odpaddéw komunalnych, a takze dziatania modernizacyjne w obrebie juz istniejgcych obiektéw. Wyznaczono
dwa tereny o symbolu ITo. Ponadto wskazano szes$¢ lokalizacji punktéw selektywnej zbiérki odpadéw
komunalnych. Kolejne, nowe lokalizacje PSZOK mozna lokalizowac na terenach o kierunkach przeznaczenia
U/P lub U, na obszarach pofozonych poza Il ramg komunikacyjna.

Wsrod  terendw, dla ktorych obowigzkowe jest sporzadzenie planu miejscowego wymieniono:
najwazniejsze obszary przestrzeni publicznych (Stary Rynek, Rynek Srédecki oraz place: przy Katedrze,
Kolegiacki, Wielkopolski, Bernardynski, Wiosny Ludow, uzupetnionych o system parkéw i skwerdw), obszar
parku kulturowego, tereny objete planem generalnym lotniska Poznan-tawica.

W Studium wskazano 53 potencjalne obszary, na ktérych dopuszczono lokalizacje obiektéw handlu
wielkopowierzchniowego, dla ktorych w przypadku potrzeby realizacji obiektu handlowego o powierzchni
sprzedazy powyzej 2000 m? nalezy sporzadzi¢ plan miejscowy.

Nie zaistniata przestanka dla wskazywania w Studium terendw wymagajgcych wszczecia procedury
przeprowadzenia scalen i podziatéw.

W omawianym dokumencie zwrdcono réwniez uwage na obszary problemowe w kontekscie
zagospodarowania przestrzennego. Wsrdd nich wymieniono obszary szczegdlnego zagrozenia powodzig
dla rzek: Warty, Cybiny i Gtéwnej, obszary osuwania sie mas ziemnych, obszary wymagajgce przeksztatcen,
rehabilitacji, rekultywacji lub remediacji, obszar zdegradowany oraz tereny zamkniete.

Polityka przestrzenna miasta zapisana w Studium powinna by¢ kontynuowana i materializowana poprzez
szczegdtowe zapisy w planach miejscowych, ktére stanowig akty prawa miejscowego. Dla zabezpieczenia
priorytetéw Miasta w polityce przestrzennej, Studium umozliwia sporzgdzanie plandw miejscowych w celu
uczynienia Poznania miastem w ,zielono-btekitnej sieci”, stworzenia miasta ,dogodnego transportu”
i ,krotkich odlegtosci”, stworzenia warunkéw zachecajgcych do mieszkania w miescie oraz rozwijania
miasta metropolitalnego wielu funkgji.
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